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1. Wstep

Generalny Pomiar Ruchu w 2010 roku (GPR 2010) £@stkonany na istniegcej sieci drég
krajowych z wyjtkiem tych odcinkow, dla ktérych zamcami @ prezydenci miast na
prawach powiatu. Pomiarem zostataetéjsi€ drog krajowych odcznej dtugeci 17247 km,
podzielona na 1793 odcinki pomiarowe. W zal®ci od sposobu i zakresu wykonywania
pomiarow ruchu drogowego, odcinki i znajgitg s¢ na nich punkty pomiarowe podzielono
w GPR 2010 na nagiujace typy:

» typ F - odcinki pomiarowe, na ktérych zlokalizowasedziatajce stacje aigtego pomiaru
ruchu (SCPR) nadzorowane przez Departament Stu@IBRKIA (58 odcinkdw),

* typ G - pozostate odcinki drog krajowych (poza o#temi typu F), na ktdorych SDR
pojazdow silnikowych ogétem w 2005 roku byt mnigjstub réwny 5000 poj./dap
W przypadku, gdy na ktorymkolwiek z takich odcink@aobserwowano od roku 2005
gwattowny, znacznie odbiegay od sredniej wzrost ruchu, zaliczano go do odcinkow
typu H (423 odcinki),

* typ H — pozostate odcinki drég krajowych (poza o#eimi typu F), na ktérych SDR
pojazdow silnikowych ogdétem w 2005 roku bytekszy od 5000 poj./daboraz wszystkie
odcinki drog krajowych (niezateie od wielkdci ruchu), na ktérych nie wykonywano
pomiaru ruchu w 2005 roku (1312 odcinkow).

W czasie pomiaru rejestracji podlegaty wszystkigapdy silnikowe korzystage z drog
publicznych (w podziale na 7 kategorii) oraz roweBomiary ruchu drogowego byty
wykonywane w cigu catego 2010 roku wedtugisle okre&lonego kalendarza. Roczny cykl
pomiarowy byt zrénicowany w zalenosci od typu punktu pomiarowego i obejmowat:

« dla punktéw typu F i H - 9 okreséw ,dziennych” nra okresy ,nocne”,

» dla punktéw typu G - 5 okresow ,dziennych” oraaktes ,nocny”.

Czas prowadzenia pomiaru w poszczegoélnych okrasggednakowy dla wszystkich typow
punktéw pomiarowych i wynosit:
» w okresach ,dziennych” - 16 godzin, w godzinah-622°,

« w okresach ,nocnych” - 8 godzin, w godzinacli°226™.

Na podstawie danych uzyskanych z wykonanych pomiargcznych i automatycznych
przeprowadzono obliczenia i analizy oraz dlaro nastpujace podstawowe parametry

ruchu:



 $redni dobowy ruch w roku (SDR) i rodzajewstruktue ruchu w punktach pomiarowych,
» obcigzenie ruchem sieci drog krajowych w kraju i poszciegch wojewddztwach
Z uwzgkdnieniem podziatu funkcjonalnego drog,

» obciazenie ruchem sieci drog krajowych z uwadhieniem podziatu na klasy techniczne.

Poza obliczeniem podstawowych parametréw ruchu wghko obliczenia analityczne
dotyczce:

» dhugdici drég w przedziatach ohgien srednim dobowym ruchem,

* rozwoju ruchu drogowego,

» charakteru ruchu,

« wielkosci ruchu w miesicach letnich oraz w miegiach zimowych,

« wielkosci i struktury rodzajowej ruchu nocnego.

Do roku 2005 sié drég krajowych nie ulegata zasadniczym zmianono iodeny wzrostu
ruchu wystarczage bylo poréwnanie wiellkgi sredniego dobowego ruchu w roku (SDR)
w kolejnych okresach gtioletnich. W okresie 2005-2010 dtugodrég krajowych olajtych
pomiarem zwgkszyta s¢ 0 blisko 450 km i zmienit giuktad sieci drogowej. Wybudowanie

i oddanie do eksploatacji nowych odcinkow autostrdbg ekspresowych oraz obwodnic
spowodowato istotne zmiany w rozktadzie ruchu dweggo. Dodatkowy wptyw na zmiany
w rozktadzie i wielkéci ruchu miaty wysfpujace w 2010 roku powodzie oraz diugotrwate
roboty na niektorych odcinkach drog krajowych (np. odcinku Trzebnica-Wroctaw drogi
nr 5 oraz na odcinku Radom-Skaryszew drogi nr 9)wyinienionych wyej przyczyn
bezpdrednie poréwnanie wielkgsi SDR w latach 2005 i 2010 jest niemiarodajne dla
okreslenia rozwoju ruchu dla catej sieci drogowej lub geesci. Przygto zasad, ze rozwdj
ruchu drogowego w latach 2005-2010:dbie szacowany przez poréwnanie pracy
przewozowej w tych latach. Dotyczy to zarbwno rugujazdow silnikowych ogétem, jak

i ruchu pojazdéw poszczegoélnych kategorii.

W zamieszczonych w dalszej ¢éei dokumentu zestawieniach przedstawiono w formie

syntezy podstawowe wyniki GPR 2010 na sieci dré@jokvych.



2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych w 2010 roku

2.1. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych z uwzgldnieniem podziatu
funkcjonalnego drdg i podziatu administracyjnego kiaju

Dane dotyczce obcizenia ruchem sieci drog krajowych w 2005 i 2010 roku

Z uwzgkdnieniem podziatu funkcjonalnego drog przedstawiartabeli 1.

Tabela 1
Sredni dobowy ruch (SDR)
( poj./dobe)
Drogi pojazdy silnikowe rowery
2005 2010 2005 2010

krajowe ogotem 8298 9888 63 45
w tym:

miedzynarodowe 13780 16667 39 24
pozostate krajowe 5962 7097 74 53

Sredni dobowy ruch pojazdéw silnikowych (SDR) w 20fdku na sieci drog krajowych
wynosit 9888 poj./dofa Obcizenie ruchem pojazdow silnikowych nie byto rownomedia
calej sieci, lecz wzrastato ze wzrostem znaczertig @ uktadzie funkcjonalnym. Na drogach
migedzynarodowych SDR w 2010 roku wynosit 16667 popidaa na pozostatych drogach
krajowych 7097 poj./dap

Sredni dobowy ruch roweréw na sieci drég krajowycynasit 45 poj./dob. W odré&nieniu
od ruchu pojazdéw silnikowych ruch rowerow wykazywandencg malepca wraz ze
wzrostem znaczenia drog w uktadzie funkcjonalnyna pbzostatych drogach krajowych
sredni dobowy ruch roweréw wynosit 53 poj./dphbza na drogach mgdzynarodowych
24 poj./dok.

Na podstawie wykonanych analiz stwierdzore, w okresie 2005-2010 ruch pojazdéw
silnikowych na sieci drog krajowych zgkiszyt sk 0 22%, w tym wzrost na drogach
miedzynarodowych wyniost 21%, gana pozostatych drogach krajowych 23%. W tym
samym okresie ruch roweréw na sieci drog krajowygamiejszyt s¢ o 27%, w tym na
drogach mgdzynarodowych spadek wyniost 38%,$z@a pozostatych drogach krajowych
25%.

Dane dotyczce obcazenia ruchem sieci drég krajowych w 2010 roku z uwdigieniem
podziatu funkcjonalnego drég oraz podziatu admiaisginego kraju na wojewddztwa
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zestawiono w tabeli 2. W tabeli podano dodatkowdaasiki wzrostu ruchu w odniesieniu
do roku 2005.

Tabela 2
Drogi krajowe
miedzynarodowe pozostate krajowe krajowe ogotem
Lp. | Wojewddztwo | o oo of oot | SOR 2010| watoety | SDR 2010] werosts
(poj./dobe)| ruchu |(poj./dobe)| ruchu |(poj./dobe)| ruchu

2005-201(¢ 2005-2010 2005-2010

1 |Dolngilaskie 16405 1,32 6654 1,22 10913 1,29
2 | Kujawsko-Pomorskie 12866 1,06 8522 1,34 972b 1,2p

3 | Lubelskie 10028 1,20 6205 1,32 7459 1,26

4 | Lubuskie 12734 1,15 5328 1,16 8283 1,15

5 |Lbdzkie 18820 1,20 7327 1,15 11471 1,18

6 | Malopolskie 20536 1,25 9427 1,25 12958 1,25
7 | Mazowieckie 20006 1,10 7067 1,27 10906 1,17

8 | Opolskie 26513 1,49 6350 1,22 8684 1,3(
9 | Podkarpackie 12535 1,17 7582 1,21 9611 1,19
10 | Podlaskie 10169 1,12 5690 1,26 6702 1,2p
11 | Pomorskie 18539 1,22 6966 1,45 10436 1,31

12 |Slaskie 35699 1,39 11268 1,25 18262 1,32

13 |Swigtokrzyskie 12259 1,31 7088 1,28 8357 1,29
14 | Warmnsko-Mazurskie 13573 1,13 4615 1,17 5684 1,16
15 | Wielkopolskie 16835 1,22 9013 1,15 10918 1,1%

16 | Zachodnio-Pomorskie 10932 1,16 5044 1,13 6892 151,

KRAJ 16667 1,21 7097 1,23 9888 1,22

Zanotowano die r&nice w obcizeniu sieci drog krajowych w poszczegdblnych

wojewddztwach. Zdecydowanie nagksze obcizenie ruchem, wynogze ponad
18000 poj./dob, wystpito w wojewodztwieslaskim. Dwe obcazenie ruchem, wynogee
srednio okoto 11000 poj./deb zarejestrowano rowniew wojewodztwach: matopolskim,
t6dzkim, dolndlaskim, mazowieckim i wielkopolskim. Najmniejsze afy@nie ruchem sieci
drég krajowych, poriej 7000 poj./dob, wyshpito w wojewddztwach: warmsko-
mazurskim, podlaskim oraz zachodnio-pomorskim. Neogach m¢dzynarodowych
zdecydowanie najwkszy ruch, wynosgy srednio powyej 35000 poj./doly wystpowat
w wojewodztwieslaskim. Bardzo die obcizenie sieci drog midzynarodowych, wynogze
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srednio ponad 20000 poj./d@b wysktpowato rownie¢ w wojewddztwach: opolskim,
matopolskim i mazowieckim. Najmniejszy ruch na drog mgdzynarodowych, ponej
11000 poj./dob, wystpowat w wojewddztwach: lubelskim, podlaskim i zaghm-
pomorskim. Na pozostatych drogach krajowych nepazy ruch odnotowano
w wojewodztwie slaskim, z& najmniejszy w wojewddztwach: warfisko-mazurskim
I zachodnio-pomorskim.

Uszeregowanie wojewodztw pod wgdém wielkéci SDR pojazdow silnikowych ogotem

w 2010 roku na sieci drég krajowych przedstawioaaysunku 1.
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Rys.1. Sredni dobowy ruch (SDR) pojazdéw silnikowych w 201@oku na sieci drog krajowych
w Kkraju i w wojewodztwach

W poréwnaniu z rokiem 2005, we wszystkich wojew@drth zarejestrowano wzrost ruchu,
z czego najwikszy, w granicach od 30 do 32%, w wojewddztwaihskim, pomorskim

I opolskim. Najmniejszy wzrost ruchu, w granicacld d5 do 16%, odnotowano
w nastpujacych wojewoddztwach: zachodnio-pomorskim, lubuskimarminsko-mazurskim
tj. wojewodztwach, w ktérych SDR w 2010 roku bykeanie niszy niz SDR dla calej sieci
drég krajowych.

W tabeli 3 zestawiono dane o wieskd sredniego dobowego ruchu pojazdow silnikowych
(SDR) w 2010 roku na drogach ¢dzynarodowych E oraz wzfce ruchu na poszczegolnych
drogach w odniesieniu do roku 2005. W tabeli nieszegegolniono drogi ralzynarodowe;j

E-462, ktora na terenie Polski na catej swej déagpokrywa s¢ z drogami E-40 i E-75.



Tabela 3

Numer drogi SD.R 2010 Wskaznik wzrostu ruchu
(poj./dobe) 2005-2010

E-28 15298 1,45*
E-30 16301 1,26
E-36 12597 2,44*
E-40 25158 1,35
E-65 12078 1,19
E-67 16164 1,16
E-75 21516 1,17
E-77 18469 1,24
E-261 12525 1,10
E-371 9158 1,19
E-372 13029 1,21
E-373 9979 2,16*

Ogotem drogi E 16667 1,21

*) poréwnanie niemiarodajne z uwagi na istotne zmidhygasci i przebiegu w latach

2005 2010

W 2010 roku najbardziej okgione byty drogi E-40 i E-75, na ktoryahedni dobowy ruch

przekraczat 20000 poj./debNalery zwroci uwag:, ze wielkasci ruchu podane w tabela s

wielkosciami srednimi dla catych drég, 2aSDR na poszczegoélnych odcinkach tych drog

mogt by bardzo zrénicowany. Typowym przykladem me tu by najbardziej obeizona

ruchem w kraju droga E-40 (SDR = 25158 poj.kjolma ktorej wysipowaty w 2010 roku

zarowno pojedyncze odcinki, na ktorych SDR byt penil0000 poj./doly jak réwniex

odcinki o SDR przekraczggym 70000 poj./dob Najmniej obcizone byly drogi E-371

I E-373 z&srednim dobowym ruchem por@j 10000 poj./dob

Na wszystkich drogach gdzynarodowych E zarejestrowano w 2010 roku wzroshu

w odniesieniu do roku 2005. Zdecydowanie nakszy wzrost, wynosgy 35%, wysipit na

drodze E-40, Zanajmniejszy wzrost, tylko o 10% - na drodze E-261.

2.2. Obciazenie ruchem sieci drég krajowych z uwzgidnieniem podziatu na

klasy techniczne

Dane dotyczce obcazenia ruchem sieci drég krajowych w 2010 roku z uwdigieniem

podziatu drog na klasy techniczne zestawiono wiitdbe



Tabela 4

Klasy techniczne drég égﬁ dzo%]é?
A - autostrady 23285
S - ekspresowe 19567
GP — gtébwne ruchu przyspieszonego 10434
G - gtbwne 4978
Drogi krajowe ogétem 9888

W 2010 roku najwikszy ruch zarejestrowano na drogach krajowych seguokruchu klasy
technicznej A i SSredni SDR na tych drogach wynosit odpowiednio 23p8&/doky oraz
19567 poj./dob i byt ponad dwukrotnie wkszy odsredniego SDR dla catej sieci drog
krajowych. Najmniej obaizone byty drogi krajowe klasy G, na ktorych SDR wi@Qoku
wynosit 4978 poj./dobi stanowit okoto 50%sredniego SDR dla calej sieci drog krajowych.

Podobne zalaosci byly zarejestrowane w wynikach pomiaru z rok@®20

2.3. Struktura rodzajowa ruchu

Dane charakteryzage procentowy udziat poszczegoéinych kategorii pajaz silnikowych
w SDR na drogach krajowych w 2010 roku (w podzifdekcjonalnym drég) podano

w tabeli 5.
Tabela 5
Procentowy udziat w SDR (%)
Kategorie pojazdéw Drogi krajowe

miedzynarodowe | pozostate krajowe| krajowe ogoétenp
Motocykle 0,3 0,5 0,4
Samochody osobowe 67,0 72,9 70,0
Lekkie samochody erarowe 9,2 9,8 9,5
(dostawcze)
Samochody ezarowe bez przyczep 4,5 4,1 4,3
Samochody gizarowe z przyczepami 18,2 11,5 14,8
Autobusy 0,8 1,0 0,9
Ciagniki rolnicze 0,0 0,2 0,1

W 2010 roku wraz ze wzrostem znaczenia drog w uaidadunkcjonalnym wzrastat
procentowy udziat w ruchu samochodowezeirowych z przyczepami i bez przyczep.
Jednoczénie spadat udziat w ruchu wszystkich pozostatyctedarii pojazdéw silnikowych.

Takie same zalmosci wyskpowaty w roku 2005.



2.4. Dlugaé drog w przedziatach obcazen srednim dobowym ruchem
pojazdow silnikowych

W tabeli 6 zestawiono dane okiaggace dtugdci drog krajowych w podziale funkcjonalnym
w przedziatacredniego dobowego ruchu pojazdéw silnikowych w 264Ku.

Tabela 6
Przedziat SDR : Dlugos¢ drog krajowych : :
(poj./dobe) miedzynarodowe pozostate krajowe krajowe ogoélem
km % km % km %
< 2000 - - 467 3,8 467 2,7
2000-3999 53 1,1 2822 23,1 2875 16,7
4000-5999 42 0,8 2767 22,7 2809 16,3
6000-9999 1261 25,1 3882 31,8 5143 29,8
10000-14999 1381 27,5 1613 13,2 2994 17,4
15000-19999 1010 20,1 493 4,0 1503 8,7
20000-24999 409 8,1 95 0,8 504 2,9
25000-29999 344 6,8 41 0,3 385 2,2
30000-39999 423 8,4 26 0,2 449 2,6
> 40000 106 2,1 12 0,1 118 0,7
Suma 5029 100,0 12218 100,0 17247 100,(

W 2010 roku ok. 11100 km drég krajowych (64%) abonych byto ruchem powgj 6000
poj./doke, z czego blisko 3000 km drog (17%) — ruchem payyi5000 poj./dof Ruch
ponizej 2000 poj./dob wyskpowat tylko na 467 km drog krajowych, co stanow2a%
tacznej dlugeci drog krajowych olgtych pomiarem. Najwksze obcizenie ruchem
wystepowato na sieci drog malzynarodowych. Okoto 98% tych drog bylo afacinych
ruchem powyej 6000 poj./dob, z czego ponad 45% - ruchem paejy 15000 poj./dob

Na drogach meidzynarodowych wysgpity tylko nieliczne odcinki drég obgione ruchem
ponizej 4000 poj./dob, stanowice 1,1% dtugéci tych drdg.

Najbardziej obcizonymi odcinkami drog krajowych, na ktorych SDR w120 roku

przekraczat 60000 poj./deolbyty:

droga nr S86, odcinek Sosnowiec-Katowice, SDR =389400j./dok,

autostrada A4, Katowice (prZeje), SDR = 75020 poj./deb

droga nr 5, odcinek Wroctaw — Bielany Wroctawsi8&R = 62187 poj./dap
droga nr 7, odcinek Raszyn-Janki, SDR = 61240 gbuij/

W tabeli 7 zestawiono dane okiagace dtugdci drog krajowych w przedziatacredniego
dobowego ruchu pojazdéw silnikowych w 2010 rokualemaosci od liczby jezdni.



Tabela 7

Przedziat SDR . . . Dlugosé drég kr_ajowych -
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe ogotem
km % km % km %
< 2000 467 3,1 - - 467 2,7
2000-3999 2875 18,9 - - 2875 16,7
4000-5999 2800 18,4 9 0,5 2809 16,3
6000-9999 5001 32,8 142 7,1 5143 29,8
10000-14999 2711 17,8 283 14,1 2994 17,4
15000-19999 1167 7,6 336 16,8 1503 8,7
20000-24999 191 1,2 313 15,6 504 2,9
25000-29999 30 0,2 355 17,7 385 2,2
30000-39999 - - 449 22,4 449 2,6
= 40000 1 - 117 5,8 118 0,7
Suma 15243 100,0 2004 100,0 17247 100,

W 2010 roku okoto 4100 km drog krajowych jednojemeirych byto obcizonych ruchem
powyzej 10000 poj./doy z czego blisko 1400 km — ruchem, paejy 15000 poj./dob
Wsréd drog jednojezdniowych olgionych ruchem powagj 15000 poj./dob znaczi czgsé
stanowity przejcia przez miejscowsi oraz odcinki znajdape s¢ w poblzu duzych
aglomeracji miejskich. Ruch powgj 15000 poj./dob zarejestrowano réwniena diugich
ciagach drog jednojezdniowych. Byly to ngstijace odcinki drég:

« droga nr 2, odcinek RzepinSwiebodzin — Trzciel — droga wojewddzka nr 305,

e droga nr 2, odcinek Lowicz — Sochaczew — Ottarzew,

» droga nr 4, odcinek Targowisko — Brzesko — TarndRzeszow - Jarostaw,

» droga nr 7, odcinek Skarsko Kamienna — Suchedniow — Wys4,

» droga nr 14, odcinek Strykow — towicz.

W najblizszym czasie naky oczekiw& poprawy warunkow ruchu na wymienionych
odcinkach drog, bowiem w korytarzach ich przebibgdowane s aktualnie drogi szybkiego
ruchu — odcinki autostrad A-2 i A-4 oraz odcinekglrekspresowej S-7.

3. Rozwdj ruchu drogowego

Rozwdj ruchu drogowego scharakteryzowano padapjzrost obcizenia drdg srednim
dobowym ruchem oraz zmiany w strukturze ruchu. Beélia8 zestawiono wskaiki wzrostu
ruchu na sieci drog krajowych w okresie 2005-20f& alla porownania wskaiki wzrostu
w latach 2000-2005.

10



Tabela 8

. , Wskazniki wzrostu ruchu w latach
Funkcje drog
2000-2005 2005-2010
krajowe ogotem 1,18 1,22
w tym:
migdzynarodowe 1,20 1,21
pozostate krajowe 1,17 1,23

W okresie 2005-2010 na sieci drog krajowychetdyjpomiarem zarejestrowano wzrost ruchu
srednio o 22%. Dynamika wzrostu ruchu bytack#iza ni w poprzednim okresie
piecioletnim, w ktdrym odnotowano wzrost ruchu o 188zrost ruchu byt rownomierny dla
calej sieci drogowej, bowiem na drogachedzynarodowych wyniost on 21%, Zana
pozostatych drogach krajowych 23%.

Rozwdj ruchu na sieci drég gaizynarodowych w poszczegdllnych latach okresu 2@i®2
okreslono na podstawie wynikow ze stacjagiych pomiarow ruchu. Rozwdj przedstawiony

jest na rysunku 2.
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Rys.2. Rozwoj ruchu na drogach raidzynarodowych w latach 2000-2010

W okresie 2000-2016redni dobowy ruch (SDR) na sieci drogeneynarodowych wzrost
0 ponad 45%. Dynamika wzrostu ruchu nie byla jediadda sama w catym analizowanym
okresie. Na pociku okresu, w latach 2000-2001, wiekoruchu utrzymywata gina tym
samym poziomie. Od roku 2002 ruch zgcednak systematycznie wzrastaa dynamika

jego wzrostu systematycznie zkszata si, oshgajac w roku 2007 roczny wzrost ruchu na
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poziomie 7,5%. Tak diego wzrostu ruchu nie rejestrowano na sieci dréglaynarodowych
od wielu lat. W roku 2008 wzrost ruchu na siecigirdigdzynarodowych byt ji mniejszy

i wynosit érednio okoto 4%. W ostatnich latach dynamika warostlegta dalszemu
zmniejszeniu i zarejestrowaldednie roczne wzrosty na poziomie 1,5-2%.

W tabeli 9 przedstawiono dane o zmianach w rodzegjaostrukturze ruchu na sieci drog
krajowych w latach 2005-2010.

Tabela 9
Udziat poszczegolnych kategorii ,
<ot _ s pojazgéw silniaowg//ch w SDgR V:,lvszlizzsrslljk
ategorie pojazdéw
g po — 2005 == 2010 \26 g%tgg?o
(oiJdobe) | ) (poiJdobe) | ) j
Motocykle 19 0,2 41 0,4 2,21
Samochody osobowe 5824 70,1 6914 70,( 1,2
Lekkie samochody erarowe 827 10,0 939 9,5 1,16
(dostawcze)
Samochody gzarowe bez 445 5,4 426 4,3 0,98
przyczep
Samochody erzarowe 1052 12,7 1463 14,8 1,43
Z przyczepami
Autobusy 117 1,4 93 0,9 0,82
Ciagniki rolnicze 14 0,2 12 0,1 0,88
Ogotem 8298 100,0 9888 100,0 1,22

W okresie 2005-2010 rozwdj ruchu pojazdoéw poszcsgh kategorii byt bardzo
zroznicowany. Najwekszy wzrost ruchu, a0 ok. 43%, zanotowano dla samochodow
cigzarowych z przyczepami, obejmuajych take ruch cagnikdédw siodtowych z naczepami.
W tym samym okresie ruch samochodoezarowych bez przyczep ulegt zmniejszeniu o 2%,
co zdecydowatoze ruch samochodow ggarowych ogétem zwkszyt st w ciagu ostatnich

5 lat 0 ok. 29%. Wzrost ruchu samochodow osobowyclatach 2005-2010 wyniost 22%

i byt taki sam jak ogdélny wzrost ruchu na sieci girbrajowych. Wzrost ruchu lekkich
samochodéw ezarowych (dostawczych) byt nieco mniejszy i wyni@6Po. Po raz pierwszy
od wielu lat zdecydowanie, o 18%, zmalat ruch ausgliv. Odnotowano natomiast bardzo
dwzy (0 121%) wzrost ruchu motocykli, przy czym nadahja one bardzo maly udziat
w ruchu pojazdéw silnikowych ogotem.

Zwraca s¢ uwag; ha utrzymujcy sk od wielu lat bardzo diy wzrost ruchu samochodow
cigzarowych z przyczepami, magjych decydujcy wptyw na warunki ruchu na drogach oraz
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proces niszczenia nawierzchni. W poprzednich oktegagcioletnich wzrost ruchu tych
pojazdow byt jeszcze wgzy niz w okresie 2005-1010 i wynosit 68% w latach 199820
oraz 50% w latach 2000-2005. Daje #oznie ponad 3,5-krotny wzrost ruchu samochodow
cigzarowych z przyczepami wagu ostatnich 15 lat, przy czym bezwadhe przyrosty ruchu
tych pojazdéw w kolejnych okresachegioletnich byly coraz wiksze. Dla poréwnania
wzrost ruchu samochodéw osobowych i pojazdéw siwgch ogdtem byt w okresie
1995-2010 bardzo zkibny i wynosit odpowiednio 86% i 89%, a przyrostghu w kolejnych
okresach pgicioletnich bardziej rownomierne. \i#gj] omoOwione zalenosci przedstawiono w

formie graficznej na rysunku 3.
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Rys.3. Dynamika wzrostu ruchu w latach 1995e40

4. Charakter ruchu

Na podstawie wynikobw GPR 2010 dlazkego odcinka sieci drog krajowych o#lano
charakter ruchu, ktéry jest wykorzystywany do ofdicia miarodajnego ruchu godzinowego.
Ze wzgkdu na charakter ruchu odcinki drog krajowych dzelina trzy grupy: o charakterze
ruchu gospodarczym, turystycznym oraz rekreacyjnym.

Dlugos¢ drog krajowych w podziale na funkcje oraz charaktechu w 2010 roku

przedstawiono w tabeli 10.
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Tabela 10

Charakter . Dlugosé drég . -
ruchu miedzynarodowe | pozostate krajowe  krajowe ogotem
km % km % km %
Gospodarczy 4552 90,5 10743 87,9 15295 88,7
Turystyczny 142 2,8 113 0,9 255 1,5
Rekreacyjny 335 6,7 1362 11,2 1697 9,8

W 2010 roku okoto 15,3 tys. km drég krajowych (88)7przenosito ruch o charakterze
gospodarczym, 255 km drog (1,5%) — ruch o charaktéurystycznym, za1697 km drog
(9,8%) — ruch o charakterze rekreacyjnym. W odei@si do roku 2005 nieznacznie
zwickszyt sk udziat odcinkdw drég o charakterze gospodarczymekireacyjnym, przy

jednoczesnym spadku udziatu odcinkow drég o charagtturystycznym.

5. Ruch w miesicach letnich i zimowych

W celu umaliwienia oceny waha ruchu w cagu roku dla wszystkich odcinkéw sieci drog
krajowych zostaty obliczone napujace parametry:
* SDRL -séredni dobowy ruch w miegtach letnich (lipiec, sierpig,

* SDRZ —$redni dobowy ruch w miegtach zimowych (od grudnia do marca)

Dane o wielkéciach SDRL oraz SDRZ na sieci drog krajowych w pal@zfunkcjonalnym
przedstawiono w tabeli 11.

Tabela 11
: ) SDRL 2010 SDRZ 2010
Funkcje drog (poj./dobe) (poj./dobe)
krajowe ogo6tem 11220 8290
w tym:
migdzynarodowe 18987 14147
pozostate krajowe 8023 5880

W 2010 roku na sieci drég krajowych ruch w mieach letnich byt o 13,5% wkszy, za

ruch w miesicach zimowych — o okoto 16% mniejszy gédniego dobowego ruchu wagi

calego roku. Podobne zatesci, nie r&niace st wiecej niz 0 1%, wysipity w odniesieniu

do drég m¢dzynarodowych oraz pozostatych drog krajowych.
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6. Ruch nocny

Przyta metoda przeprowadzenia GPR 2010 zliwita obliczenie dla kadego odcinka sieci
drég krajowych wielkéci sredniego ruchu nocnego (SRN) pojazdow silnikowych
w godzinach 22-6 wraz z rodzajow struktug ruchu. Parametr ten jest wykorzystywany
do obliczé w analizach dotyerych ochronyrodowiska.

W tabeli 12 przedstawiono dane o wielgo SRN na sieci drog krajowych w podziale

funkcjonalnym.

Tabela 12
: . SRN 2010 Procentowy udziat SRN 2010
Funkcje drog (poj./8h) w SDR 2010 (%)
krajowe ogotem 1340 13,6
w tym:
miedzynarodowe 2639 15,8
pozostate krajowe 805 11,3

Sredni ruch nocny (SRN) w 2010 roku na sieci drogjdwych wynosit 1340 poj./8h,
a jego udziat wérednim ruchu dobowym (SDR) stanowit 13,6%. Widlka udziat ruchu

nocnego w SDR wzrastaly wraz ze wzrostem znaczindig w uktadzie funkcjonalnym. Na
drogach mgdzynarodowych SRN w 2010 roku wynosit 2639 poj./8jego udziat w SDR
wynosit 15,8%. Na pozostatych drogach krajowych SBM znacznie mniejszy i wynosit
805 poj./8h. Jego udziat w SDR byt rowhnimniejszy i wynosit 11,3%.

W tabeli 13 przedstawiono dane charakteryzelj rodzajow struktue ruchu w ruchu

nocnym.
Tabela 13
Procentowy udziat w SRN 2010 (%)
Kategorie pojazdéw Drogi krajowe
miedzynarodowe | pozostate krajowe| krajowe ogotem
Motocykle 0,1 0,2 0,1
Samochody osobowe 45,3 53,0 48,8
Lekkie samochody erarowe 12,0 13,2 12,5
(dostawcze)
Samochody erzarowe bez przyczep 6,6 6,0 6,3
Samochody grzarowe z przyczepam 35,2 26,5 31,4
Autobusy 0,8 1,0 0,9
Ciagniki rolnicze - 0,1 -
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Analiza przedstawionych wynikbw wykazatae wraz ze wzrostem znaczenia drog
w ukladzie funkcjonalnym wzrastat procentowy udziat ruchu nocnym samochodéw
cigzarowych z przyczepami i bez przyczep, przy jednscye spadku udziatu wszystkich
pozostatych kategorii pojazdow silnikowych. Na dxoly medzynarodowychdczny udziat
samochodéw eizarowych w ruchu nocnym wynosit w 2010 roku blisk@%. zd& na
pozostatych drogach krajowych 32,5%, przsedniej dla catej sieci drdg krajowych
wynoszcej niecate 38%.

W tabelach 14 i 15 przedstawiono analogiczne ddvaga&teryzujce wielka¢ i struktue

rodzajovg ruchu nocnego w 2010 roku na drogach krajowyctodzpale na klasy techniczne.

Tabela 14
. . SRN 2010 Procentowy udziat SRN 2010
Klasy techniczne drog (poj./8h) w SDR 2010 (%)
krajowe ogotem 1340 13,6
w tym:
A - autostrady 4323 18,6
S - ekspresowe 2611 13,3
GP - gtéwne ruchu przpieszonego 1407 13,5
G - gtbwne 483 9,7

Analiza przedstawionych wynikbw wykazatae zdecydowanie najekszy ruch nocny,
wynoszcy srednio 4323 poj./8h, zarejestrowano w 2010 rokwragach klasy technicznej
A - autostradach. Udziat ruchu nocnego na tych althgnv odniesieniu do ruchu dobowego
byt réwniez najwigkszy i wynositsrednio 18,6%. Dla porownania na drogach klasy Giruc

nocny byt prawie 9-krotnie mniejszy i stanownédnio 9,7% ruchu dobowego

Tabela 15
Procentowy udziat w SRN 2010 (%)
Kategorie pojazdéw Drogi krajowe

A S GP G krajowe ogotem
Motocykle - 0,1 0,1 0,4 0,1
Samochody osobowe 43,6 51,4 48)4 57,6 48,8
Lekkie samochody erarowe 11,6 12,0 12,7 13,0 12,5
(dostawcze)
Samochody erzarowe bez przyczep 5,9 6,2 6,6 5,0 6,3
Samochody erzarowe z przyczepam 38,3 29,5 318 22,6 31,4
Autobusy 0,6 0,8 0,9 1,2 0,9
Ciagniki rolnicze - - - 0,2 -
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Analiza rodzajowej struktury w ruchu nocnym w padei drég krajowych na klasy
techniczne wykazataze najwekszy udziat samochoddéw egarowych w ruchu nocnym,
wynoszcy 44,2%, zarejestrowano w 2010 roku na autostfadsda drogach klasy G udziat

ruchu samochodow giarowych w ruchu nocnym byt najmniejszy i wynosit@%.

W niniejsze] syntezie przedstawiono jedynie podstae/ informacje dotycce
podsumowania wynikbw GPR 2010 oraz rozwoju ruchalmagach krajowych od roku 1995.
Szczegotowy materiat informacyjnyedlzie zawarty w publikacji ,Ruch drogowy 20107,

ktorej druk planowany jest w trzecim kwartale 20aku.
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