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Tiivistelma

Asemakaavan muutos (kaavaratkaisu) koskee aluetta, joka sijait-
see nykyisen Herttoniemen metroaseman korttelissa ja sen ympa-
ristdssa Itavaylan kupeessa. Kaava-alueeseen kuuluu metroase-
man korttelin lisdksi K-market Hertan tontti aukioineen seka vierei-
sia liikennealueita. Kaavaratkaisu mahdollistaa metroaseman ja
joukkoliikenneterminaalin peruskorjaamisen ja laajentamisen seka
niiden yhteyteen suunniteltavien asuin- ja toimitilojen rakentami-
sen. Lisaksi kaava mahdollistaa K-market Hertan ympariston ja
likennealueiden kehittamisen. Kaavaratkaisu on tehty, koska alu-
een kehittamisen lahtokohdat ovat muuttuneet ja lainvoimaiset
asemakaavat eivat vastaa nykytilannetta eika alueelle asetettuja
tavoitteita. Metroaseman ja siihen liittyvan joukkoliikennetermi-
naalin uusimisen tarve on tullut entistakin akuutimmaksi.

Tavoitteena on mahdollistaa Herttoniemen metroaseman ja jouk-
koliikenneterminaalin korttelin kehittdminen alueen imagoa ja pal-
velutasoa kohentavana, entista laadukkaampien joukkoliikenne-
palveluiden, kaupallisten toimitilojen ja asuntojen hybridikorttelina.
Tavoitteena on, etta korttelista ja sinne nousevista rakennuksista
tulee Herttoniemen keskukselle kaupunkikuvallinen portti yhdessa
Itavaylan toiselle puolelle rakentuneen kauppakeskus Hertsin
kanssa. Hiihntomaentien varressa rakentamisen korkeus on tavoit-
teena sovittaa nykyiseen rakennuskantaan. Itavaylan puolella
metrokorttelin rakentamista suunnitellaan selvasti korkeampana.

K-market Hertan korttelissa suunnitellaan metron nykyisen si-
saankaynnin maanpaallisen osan kattamista nayttavalla paviljon-
kimaisella katosrakenteella, jonka alle sijoittuu metroaseman si-
saankaynnin lisaksi liiketiloja ja kulkuyhteys K-market Hertan kel-
lariin sijoittuvaan polkupyorien liityntaparkkiin. Tavoitteena on li-
saksi kehittaa K-market Hertan rakennuksen viereista aukiota
Herttoniemenporttia viihtyisaksi julkiseksi ulkotilaksi.

Alueen liikennesuunnitelmassa esitetaan uusittavaan joukkoliiken-
neterminaaliin ja uuteen korttelin liittyvat jarjestelyt seka erityisesti
pyorailyn ja jalankulun yhteyksien parantamista.

Kaavaratkaisussa on erityisesti pyritty ratkaisemaan metroase-
man ja joukkoliikenneterminaalin ajanmukaistaminen ja laajennus
seka siihen liittyva liikenne. Alueelle on osoitettu uutta asuntora-
kentamista ja palveluita seka julkista ulkotilaa.

Herttoniemen metroaseman korttelissa uutta asuntokerrosalaa on
noin 19 050 k-m?, liike- ja toimitilaa on noin 4 350 k-m? ja lilkkenne-
terminaalin odotustilojen, matkustajapalvelutilojen seka yleisessa
kaytossa olevien kaytavatilojen kerrosala on noin 2 350 k-m?2.
Metroaseman korttelissa on jo rakennettu valvomorakennus, jolle
on osoitettu kerrosalaa 4 000 k-m? Metroaseman korttelin pinta-
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ala noin 10 250 m? ja korttelitehokkuus (ek) 2,9. Asukasmaaran
lisdys on noin 480. Herttoniemenportin aukiolle osoitetaan pieni-
muotoista liiketilaa 120 k-m? tulevia uudisrakennuksia varten.

Kaavaratkaisun yhteydessa on laadittu likennesuunnitelma
(piir.nro 7274), jossa esitetdan uusiutuvan terminaalin liittyminen
katualueisiin ja tarvittaviin pysakki ja kaistajarjestelyihin. Liikenne-
suunnitelmassa esitetdan osuus Itabaanaa, joka sijoittuu muista
baanajaksoista huomattavan vilkkaaseen ymparistdodon. Suunnitel-
massa on esitetty keskeisen alueen huolto- ja asiointijarjestelyt
vakiintuneita ja uusia kaavan mahdollistamia liiketilatoimintoja
varten.

Kaavaratkaisun toteuttaminen vaikuttaa erityisesti siten, etta alue
tulee muuttumaan kaupunkirakenteellisesti urbaanimpaan suun-
taan Herttoniemen metroaseman hybridikorttelin rakentamisen
myota. Korkeat asuinrakennukset tulevat nakymaan ja muodosta-
maan uuden maamerkin kaupunkisiluetissa. Alueelle tulee lisda
like- ja toimitiloja seka julkisia ulkotiloja. Hertan aukio tulee muut-
tumaan asukkaiden yhteiseksi ulkotilaksi. Jalankulku- ja pyoraily-
liikenne tulee muuttumaan sujuvammaksi alueella.

Helsingin kaupunki omistaa alueen. Kaavaratkaisu on tehty kau-
pungin aloitteesta.

Kaavaratkaisun tavoitteena on mahdollistaa Herttoniemen metro-
aseman ja joukkoliikenneterminaalin korttelin kehittaminen alueen
imagoa ja palvelutasoa kohentavana, entista laadukkaampien
joukkoliikennepalveluiden, kaupallisten toimitilojen ja asuntojen
hybridikorttelina seka edistaa asuntotuotantoa hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien aarella (AM-ohjelman tavoitteiden mukaisesti).
Kaavassa tarjotaan edellytykset hyvalle kaupunkielamalle ja ih-
misten kohtaamiselle.

Kaupunginvaltuusto on 13.10.2021 hyvaksynyt uuden Kasvun
paikka - Helsingin kaupunkistrategian 2021-2025. Kaavaratkaisu
edesauttaa kaupunkistrategian tavoitteiden toteutumista siten,
etta suunnitellaan elavaa, omaleimaista ja turvallista kaupungin-
osaa, asuntotuotantoa seka liikkumisen sujuvuutta ja kestavia kul-
kumuotoja edistetaan.
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Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on 88 642 m?.

Herttoniemen metroaseman korttelissa uutta asuntokerrosalaa on
noin 19 050 k-m?, liike- ja toimitilaa on noin 4 350 k-m? ja lilkenne-
terminaalin odotustilojen, matkustajapalvelutilojen seka yleisessa
kaytdssa olevien kaytavatilojen kerrosala on noin 2 350 k-m>2.
Metroaseman korttelissa on jo rakennettu valvomorakennus, jolle
on osoitettu kerrosalaa 4 000 k-m? Metroaseman korttelin pinta-
ala noin 10 250 m? ja korttelitehokkuus (ek) 2,9. Asukasmaaran
lisdys on noin 480. Herttoniemenportin aukiolle osoitetaan pieni-
muotoista liiketilaa 120 k-m? tulevia uudisrakennuksia varten.

Kaavaratkaisun myo6ta alueen kerrosala kasvaa 25 870 k-mZ:lIa.

Alueiden kayttotarkoitus ja korttelialueet

Alueen lahtokohdat ja nykytilanne

Herttoniemi ja Vanhankaupunginlahden itaranta kaavoitettiin
1910-luvulta alkaen kaupan ja teollisuuden tarpeisiin. Asuinaluei-
den nykyinen tonttijako ja rakennuskanta ovat kokonaisuudes-
saan peraisin toisen maailmansodan jalkeiselta ajalta. Herttonie-
men osa-alueet hahmottuvat selkeasti itsenaisind kokonaisuuk-
sina, joita rajaavat maaston muodot seka liikenne- ja tyopaikka-
alueet. Lansi-Herttoniemi on kokonaisvaltaisesti suunniteltu 1ahio,
jonka asemakaavoituksen taustana ovat 1900-luvun alkupuolen
puutarhakaupunki-ideologia ja pohjoismaiset esikuvat. Lansi-Hert-
toniemi on kaavaratkaisultaan, rakennuskannaltaan ja ymparistol-
taan poikkeuksellisen hyvin sailynyt jalleenrakennuskauden
asuinalue. Alueen yhtenaisyys perustuu luonnonymparistoon,
puutarhasuunnitteluun ja tyylillisesti samankaltaisiin asuinraken-
nuksiin. Kaava-alueen kupeessa olevien asuinkortteleiden raken-
nuskanta on uudempaa ja rosoisempaa.

Helsingin vuoden 1960 yleiskaavassa painotettiin rataverkon mer-
kitysta esikaupunkialueille ja sen valmisteluvaiheessa maarattiin
uusille alueille varattavaksi pikaraitiotieverkostolle tarpeelliset alu-
eet ja hahmoteltiin Herttoniemen eritasoristeys ja liikenneympyra.
Kaupunginvaltuusto teki paatoksen metron rakentamisesta
vuonna 1969. Metro seka kaava-alueella sijaitseva metro- ja bus-
siasema lippuhalli- ja huoltorakennuksineen avattiin virallisesti lii-
kenteelle vuonna 1982. Metroaseman vieressa sijaitsee myos
vuonna 2012 valmistunut metron valvontarakennus.

Lansi-Herttoniemesta puuttuu selvasti hahmottuva keskusta; pal-
velut on keskitetty mittakaavaltaan vaatimattomiin ostoskeskuk-
siin. Metro- ja bussiaseman tuntumassa sijaitsee useita liike- ja
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toimitiloja. Kaava-alueella sijaitsee K-market Hertan myymalara-
kennus ja pysakaintilaitos, joita on peruskorjattu ja laajennettu
vuonna 2017. K-market Hertan ja metroaseman valiselta aukiolta
on porras- ja hissiyhteys metrolaiturille. Aukio on toiminut viime
ajat myos valiaikaisena bussiterminaalialueena.

Asuin- liike-, toimisto- ja palvelurakennusten korttelialue
(ALP)

Korttelista on kaynnistetty hankintalain mukainen kilpailumenet-
tely vuonna 2019. Hankinnan kohteena oli metroaseman ja jouk-
koliikenneterminaalin peruskorjaus. Kilpailuun ainoan tarjouksen
jatti Destian vetama konsortio. Korttelin suunnitteluratkaisu on hy-
vaksytty ja kaavoitusta on edistetty ratkaisun pohjalta. Korttelista
on laadittu yhteistydna konsortion, asemakaavoituspalvelun, lii-
kennesuunnittelun, teknistaloudellisen suunnittelun ja Kaupunkilii-
kenne Oy:n ohjauksessa viitesuunnitelma, jossa on tutkittu kaytto-
tarkoituksia, mitoitusta ja kaupunkikuvallisia tavoitteita seka kort-
telin suhdetta liikennealueisiin.

Asemakaava mahdollistaa metro- ja joukkoliikenneterminaalin ke-
hittdmisen ja laajentamisen seka naiden paalle kolmen asuintorni-
talon rakentamisen Itavaylan puolelle korttelia ja asuinlamellitalon
rakentamisen Hiihtomaentien puolelle korttelia. Asuntoja saa si-
joittaa vain as-merkinnallad osoitetulle rakennusalalle. Hiihtomaen-
tien puoleiseen lamellitaloon saa sijoittaa myos palveluasumista.
Maan tasoon, likimaaraiselle tasolle +11.7 on sijoitettava joukkolii-
kenneterminaalin liikkenne- ja laiturialueet, lippuhalli- ja odotustilat
seka sisaankaynnit metroaseman laituritasolle. Likimaaraisella ta-
solla +6.9 sijaitsee metrolaiturit ja tasolla +7.7 pysakointitilat.

Kaava mahdollistaa myos metroaseman kortteliin uusia liike- ja
toimitiloja. Metroaseman paalle rakentuvan liikkenneterminaalin yh-
teyteen hybridikorttelin kivijalkaan on suunniteltu liike- ja toimiti-
loja. MyOs terminaalin paalla olevalle kansipihalle avautuu liike- ja
toimitiloja. Kaava mahdollistaa myds muita palveluja kortteliin
esim. lasten iltapaivakerho- tai asukastiloja. Metroaseman kortte-
lin kansipihalle on suunniteltu asuinrakennusten pihoja, mutta
myo0s julkista ulkotilaa. Kattorakenteet on kaavassa maaratty ra-
kennettavan siten, etta viherrakentaminen on mahdollista, jotta
kansipiha toteutuu mahdollisimman vehreana.

Rakentamisen korkeus on Itavaylan puolella korttelia sovitettu Ita-
vaylan toisella puolella olevien Hertsin asuinrakennusten kanssa.
Myos Hiihtajantien 50-luvulla rakennetut tornitalot kalliolla erottu-
vat maisemassa korkeina. Metrokorttelin Hiihtomaentien puolei-
nen lamellitalo on sovitettu kadun toisella puolella olevien raken-
nusten ja Hilhtomaentien jatkeena olevan Lansi-Herttoniemen
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kerrostaloasutuksen mittakaavaan. ltavaylan puoleisten tornitalo-
jen kerrosmaara vaihtelee 12 kerroksesta 18 kerrokseen kun taas
Hiihtomaentien puoleinen lamellitalo on viisikerroksinen. Kaa-
vassa korkeimmille rakennuksille on maaratty julkisivupinnan ja
vesikaton leikkauskohdan ylin sallittu korkeusasema.

Asuinrakennusten arkkitehtuuria on ohjattu soveltumaan Lansi-
Herttoniemen luonteeseen sopivaksi. Rakennusten julkisivut on
oltava paikalla muurattuja ja rapattuja tai betonipintaa ja ne tulee
rakentaa laadukkaasti Lansi-Herttoniemen asuinalueen rakennus-
taiteellisen arvon edellyttamalla tavalla. Julkisivupintojen aukotuk-
sen ja varityksen on sovelluttava Lansi-Herttoniemen asuinalueen
rakennuskantaan.

Liikerakennusten korttelialue (KL)

Valiaikaisen liikenneterminaalin siirtyessa Herttoniemen metro-
aseman Kkortteliin K-market Hertan viereinen aukio muuttuu jul-
kiseksi aukiotilaksi Herttoniemenportti. Aukiota ja koko korttelia
kehitetdaan palvelemaan alueen asukkaita. Autojen ja polkupyo-
rien liityntapysakaoinnille osoitetaan lisaa tiloja K-market Hertan ra-
kennukseen. Kaava mahdollistaa Herttoniemenportin aukiolle pa-
viljonkirakennuksia. Paviljonkirakennukset kasittavat yhteydet
Hertan kellarikerroksen polkupyorien ja autojen liityntaparkkiin
seka porras- ja hissiyhteyden metrolaiturille. Lisaksi paviljonkeihin
on osoitettu tiloja liiketilalle ja kahvilalle. Paviljongit ovat muodon-
annoltaan nayttavia, koska rakennukseen liittyy aukiota kattava
veistosmainen katosrakenne. Katosrakenteen alla ulkotilassa on
mahdollista jarjestaa pienimuotoista lahitoritoimintaa. Kate mah-
dollistaa sateelta suojatun kulun metroaseman korttelista K-mar-
ket Hertan rakennukseen. Katteen paalla on viherpiha, jota pitkin
voi myos kulkea metroaseman korttelin kansipihalta K-market
Hertan rakennuksen katolla sijaitsevalle pysakointikannelle. Auki-
olle on my0s esitetty puita, pensaita ja istutuksia tuomaan viihtyi-
syytta.

Puisto (VP/s)

Nykyinen Itavaylaan ja Suunnittelijankatuun rajautuva Oravapuis-
ton puistoalue tulee sailymaan kaavamuutoksessa ennallaan.
Oravapuisto on nykyisellaan puistoaluetta (VP ja P). Talla kaa-
valla puistoalue suojellaan merkinnalla VP/s puisto, joka on kau-
punkikuvallisesti, maisemallisesti, kulttuurihistoriallisesti tai puisto-
historiallisesti arvokas.
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Liikenne

Lahtokohdat
Jalankulku

Suunnittelualue on jalankulun kohteena erittain keskeista aluetta
joukkoliikennepalveluiden, ymparoivan tiiviin maankayton ja lahei-
syyteen keskittyneiden palveluiden johdosta.

Pyoraliikenne

Suunnittelualue on pydraliikenteen kohteena erittain keskeista
aluetta joukkoliikennepalveluiden, ymparoivan tiiviin maankayton
ja laheisyyteen keskittyneiden palveluiden johdosta. Alueella on
puutosta pyorapysakoinnin osalta ja alueelle johtava pyoraliiken-
teen reitistd on osin puutteellista

Julkinen liikkenne

Herttoniemen metroasema palvelee paitsi laheista maankayttdoa
niin liityntabussien kautta laajaa aluetta erityisesti Herttoniemen ja
Laajasalon kaupunginosissa. Metroaseman kautta kulkee myos
laajempaa aluetta palvelevia runkolinjoja. Paikka on erittdin mer-
kittava joukkoliikenteen solmukohta.

Autoliikenne

Herttoniemen metroasemakorttelin l1aheiset paa- ja kokoojakadut
muodostavat autoliikenteen kannalta merkittavan solmukohta-alu-
een, jonka kautta kulkee myds Itavaylan suunnassa merkittavaa
lapikulkevaa autoliikennetta. Metrokorttelin lahiston palvelut erityi-
sesti houkuttelevat my0s asiointia, etta generoi huoltoliikennetar-
vetta. Kaava-alueelle sijoittuvan Hertan ja Itavayla vastapuolella
olevissa pysakointilaitoksissa sijaitsee hyvin merkittavaa liitynta-
pysakointia. Autoliikenteen maarat ovat paaosin suuria.

Kaavaratkaisu
Jalankulku

Kaavaratkaisulla taydennetaan yhteyksia ja mahdollistetaan laa-
dullista parantamista jalankulkemiseen.

Pyoraliikenne

Kaavaratkaisulla taydennetaan ja mahdollistetaan laadullista pa-
rantamista pyoraliikenteelle niin yhteyksien parantamisen kuin py-
sakoinnin jarjestamisen kannalta.
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Julkinen liikkenne

Julkisen lilkenteen osalta turvataan terminaalin ja siihen kytkeyty-
van joukkoliikenteen toiminta myos tulevaisuudessa.

Autoliikenne

Kaavaratkaisu turvaa autoliikenteen jarjestamisen muut kulku-
muodot huomioiden. Huolto- asiointi ja saattoliikenteen jarjestami-
nen Hiihtajan ja Hiihtomaentiella on myos huomioitu vakiintunei-
den nykyisten palveluiden, ettad uusien kaupallisten palveluiden

osalta.

Palvelut
Lahtokohdat
Herttoniemessa on monipuoliset julkiset ja kaupalliset lahipalvelut,
joista useat sijoittuvat kaava-alueen valittomaan laheisyyteen. Li-
saksi kantakaupungin liikekeskustan palvelut ovat noin kolmen ki-
lometrin paassa kaava-alueesta.
Kaava-alueen rakennukset ovat toimineet metroasemana ja jouk-
koliikenneterminaalina seka liike- ja pysakointitilana.
Kaavaratkaisu
Kaava mahdollistaa nykyisten palveluiden kehittamisen ja laajen-
tamisen seka uusien kuten liike- ja toimitilojen sijoittumisen metro-
aseman Kortteliin seka Hertan aukiolle.

Esteettomyys

Asemakaava-alue on esteettomyyden kannalta normaalia aluetta.

Maisema ja luonnonymparisto

Lahtokohdat

Asemakaava-alue sijoittuu maisemarakenteellisesti Lansi-Hertto-
niemen selannealueen reunalle. Vanhankaupunginlahden suun-
taan selannealue muodostaa selkeasti suurmaisemassa erottu-
van metsaisen reunan. Kaava-alueen nykyisen maanpinnan kor-
keusasemat ovat noin +5-12 m mpy ja lansipuolella olevan selan-
nealueen korkeimmat kohdat kohoavat noin korkoon +30 m mpy.
Kaava-alueen korkeimmilla kohdilla olevat nykyiset pistetalot na-
kyvat kaukomaisessa pitkalle erityisesti Vanhankaupunginlahden
maisematilassa.
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Lansi-Herttoniemessa puistojen muodostama verkosto on merkit-
tava osa 1950-luvun kaupunkirakennetta ja maisemallista koko-
naisuutta. Oravapuiston etelaosa on asemakaava- ja kulttuurihis-
toriallisesti seka maisemallisesti osa arvokasta alkuperaista puis-
toverkostoa. Asemakaava-alueesta ja sen lahiymparistosta on
esitetty analyysi aukion viitesuunnitelma-aineistossa, joka on kaa-
van liitteena.

Asemakaava-alue on rakennettua kaupunkiymparistoa sisaltaen
laajoja liikennealueita. Alkuperaista luonnonmukaista puustoista
aluetta voidaan arvioida olevan pienialaisesti Oravapuistossa.
Oravapuistoon on tullut muutoksia Itdbaanan rakentamisen
myo6ta. Hiihtajankujan katualueen paadyssa kasvaa istutettuja leh
tikuusia, mutta Hiihtajankujan alue tulee muuttumaan alueelle
suunnitellun Itdbaanan rakentamisen vuoksi. Muuten kaava-alu-
een kasvillisuus on [ahinna istutettuja katu- ja puistopuita seka eri
tyisesti Itavaylaan liittyen piennaralueiden ja keskikaistan niittyja.

Asemakaava-alueella ei ole Helsingin luontotietojarjestelman
(LTJ) mukaisia kohteita. Lahimmat kohteiden rajaukset sijaitsevat
noin 100-150 metria asemakaava-alueen rajalta lanteen Vanhan-
kaupunginlahden alueella ja ymparistossa sisaltden Natura-, Fl-
NIBA- ja muut tarkeat lintu- ja lepakkoalueet, hyvin arvokkaan
kadpaalueen seka luonnonsuojeluohjelman kohteen Fastholma ja
Saunalahden itdpuolinen metsa.

Kaavaratkaisu

Kaavassa suojellaan Oravapuisto VP/s-kaavamerkinnalla. Rat-
kaisu on samassa linjassa valmistelussa olevan Lansi-Herttonie-
men suojelu ja taydennysrakentaminen asemakaavan kanssa
(1503 _1), jossa Oravapuiston pohjoisosa on merkitty kaavaan
VP/s.

Asemakaavaan on lisatty maarays. ” Parvekkeet eivat saa muo-
dostaa laajaa yhtenaista lasipintaa.”, jonka tavoitteena on vahen-
taa lintujen tormayksia lasi- ja muihin pintoihin, koska alueelle on
tulossa korkeaa rakentamista.

Virkistys- ja viherverkosto

Lahtokohdat

Asemakaava-alueen lansipuolella sijaitsevat Lansi-Herttoniemen
laajat viher- ja virkistysalueet ovat osa Viikki-Vanhankaupungin-
lahden luonnonsuojelualuetta ja Viikki-Kivikon vihersormea. Met-
roaseman ymparistd on portti vanhaan Lansi-Herttoniemeen, vir-
kistys- ja viheralueille ja osa maakunnallisesti arvokasta kulttuu-
riymparistoa. Alue on kuitenkin kaupunkikuvallisesti rikkonainen ja
autoliikenteen dominoima.




Ekologinen
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Lansi-Herttoniemesta alkava selanne jatkuu pohjoiseen Myllypu-
ron suuntaan ja etelaan Kivinokkaan muodostaen Viikki-Kivikon
vihersormen. Metsa- ja puustoisen verkoston selvityksessa (2019)
Lansi-Herttoniemen selannemetsan viheralueet ovat ydinmetsaa
ja muodostavat runkoyhteyden vihersormen suuntaisesti. Asema-
kaava-alueella Oravapuisto on metsa- ja puustoisen verkoston
selvityksessa (2019) tunnistettu osaksi puustoista tukialuetta, silla
my0s viereisilla piha-alueilla kasvaa paljon puita.

Tavoitteellisen viher- ja virkistysverkoston suunnitelmassa
(VISTRA) kaava-alueella on jatkuvuuden kannalta tarkea tayden-
tava yhteys metroaseman kautta kohti Herttoniemenrantaan ja
pohjoiseen Oravapuiston kautta ja lannen laajoille viher- ja virkis-
tys alueille Suksipuiston kautta.

Suksipuisto ja Oravapuisto ovat kaava-alueen ja sen lahiymparis-
ton laajimmat rakennetut viheralueet ja kaupunginosapuistot, joi-

hin sijoittuvat alueen keskeisimmat leikkipalvelut, pienimuotoiset

kenttaalueet ja myos avoimia nurmialueita.

Kaavaratkaisu

Uudella K-market Hertan viereisella aukiolla ja sen rakenteilla voi-
daan korostaa maiseman taustalla visuaalisesti hallitsevaa Lansi-
Herttoniemen historiallista viherakselia ja vihersormea, joka muo-
dostaa vihrean selkarangan Itavaylan lansipuolelle. Asemakaavan
tavoitteena on mahdollistaa ja lisata vehreytta kaupunkirakenteen
solmukohtaan uusilla katualueiden ja aukioiden puuistutuksilla,
muulla viherrakentamisella seka viherkatoilla.

Lisaksi kaavassa on annettu ALP-korttelia koskevia merkintoja ja
maarayksia ohjaamaan kansipihojen suunnittelua siten, etta pi-
hoille saadaan my0s toteutettua laadukasta viherymparistoa.

Asemakaava ja siihen liittyvat viitesuunnitelmien mukaiset ratkai-
sut mahdollistavat sujuvammat, viihtyisammat ja turvallisemmat
yhteydet metrokeskuksesta ja sen lapi kohti kaupunginosan moni-
puolista viherverkostoa.

kestavyys

Lahtokohdat

Kortteli kasittaa nykyisin vanhan metroaseman ja terminaalin seka
K-market Hertan myymalarakennuksen.
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Kaavaratkaisu

Nykyisia korttelialueita taydennysrakennetaan. Tavoitteena on
ekologisesti kestavat ja viihtyisat korttelirakenteet. Suunnittelualu-
eella tulee valttaa vetta lapaisemattomia pintamateriaaleja ja suo-
sia hulevesia pidattavia rakenteita. Alue on hyvin saavutettavissa
julkisella liikenteella.

Suojelukohteet

Lahtokohdat

Kaava-alue sisaltyy Herttoniemen asuntoalueen maakunnallisesti
arvokkaaseen kulttuuriymparistodn. Herttoniemen 1940- ja 1950-
luvuilla kaavoitetulle asuntoalueelle rakennettiin luonnonmuotoja
myéotailevia lamelli- ja pistetaloja, joiden kaupunkikuvallinen yhte-
naisyys perustuu luonnonymparistdon huomiointiin, puutarhasuun-
nitteluun ja rakennusten yhtenaiseen mittakaavaan. Lisaksi
kaava-alue sijoittuu osittain maisemakulttuurin puolesta arvokkaa-
seen asuntoaluekokonaisuuteen ja sivuaa maisemakulttuurin kan-
nalta arvokasta aikakaudelle tyypillista puistoa. Lansi-Herttonie-
men hyvin sailynyt pientaloalue on merkitty Museoviraston RKY
2009-kohdeluetteloon.

Lansi-Herttoniemen kaupunkikuva on arkkitehtuuriltaan ja raken-
nustavaltaan yhtenainen. Kaartuvat kadut myoétailevat maaston-
muotoja ja tyypillisesti pienet puistoalueet korttelien sisalla ovat
kallion lakialueita. Puistoalueet ovat paikoin jyrkkapiirteisia. Ra-
kennukset on sijoiteltu maaston muotoja seuraten irti kadusta,
joko kadun suuntaisesti tai vinottain katuun nahden.

Kaava-alueen tuntumassa sijaitsee Herttoniemen siirtolapuutarha,
joka on valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriympa-

ristda (RKY 2009). Lisaksi Kivinokka ja Herttoniemen siirtolapuu-

tarha-alue alue ovat maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparis-

toa.

Kaava-alue on osa Lansi-Herttoniemen rakennettua kulttuuriym-
paristoa, mutta sen rakennuskanta ei ole alueen luonteen kan-
nalta merkittava.

Kaavaratkaisu

Kaava-alueella oleva rakennuskanta kasittaa eri vuosikymmenilta
olevia rakennuksia. Kaava mahdollistaa uuden ajallisen kerrostu-
man rakentamisen alueelle metroaseman korttelin ja Hertan au-
kion ylle suunnitellun katteen myota.
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Asemakaavaehdotuksen liitteena olevaa viitesuunnitelmaa on laa-
dittu yhteistyossa suunnittelukilpailun voittaneen konsertion, kau-
pungin asiantuntijoiden ja Kaupunkilikenne Oy:n kesken. Viite-
suunnitelman ohjaustydssa on pidetty tarkeana, etta asuin-, liike
ja toimitilojen seka joukkoliikenteen vaatimien tilojen toimintojen
lisaksi kortteli on myods arkkitehtuuriltaan soveltuva ymparis-
toonsa. Asuinrakennusten materiaalia, aukotusta ja savya on oh-
jattu soveltumaan 1940- ja 1950-luvuilla kaavoitetun Lansi-Hertto-
niemen asuntoalueen luonteeseen sopivaksi.

Yhdyskuntatekninen huolto

Lahtokohdat

Kaava-alue on yhdyskuntateknisen huollon verkoston piirissa. Ny-
kyistd metroasemaa ja bussiterminaalia palvelevat yhdyskuntatek-
nisen huollon linjat sijaitsevat padosin Hiihtomaentiella. Kaava-
alueella sijaitsee lisaksi metroa palvelevaa yhdyskuntatekniikkaa.
Kaavoitettavalla alueella sijaitsee vesihuoltoa palveleva Hiihtajan-
tien metroasema — Saunalahti sadevesitunneli. Itavaylan suuntai-
sesti sijaitsee 110kV ilmajohto. Kaava-alueella sijaitsee myds
metroa palveleva valvomorakennus.

Kaavaratkaisu

Olemassa olevat ja uudisrakentamista palvelevat yhdyskuntatek-
nisen huollon linjaukset sijaitsevat jatkossakin Hiihtomaentiella.
Verkostoihin kohdistuu uudelleenrakentamistarpeita.

Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota uudisraken-
nushankkeen seka metroon liittyvien taloteknisten ja muiden mah-
dollisten yhteisten tilavarauksien suunnitteluun.

[tavaylalla seka Hiihtomaentien sillalla seka sen itapuolella on ka-
tusuunnittelu kaynnissa ja alueiden kunnallistekniset muutostoi-
menpiteet kasitellaan erikseen tasta asemakaavasta.

Metrokorttelin hankkeen suunnittelun yhteydessa on korttelin alu-
eesta laadittu alustava hulevesiselvitys.

Kaavakartalla on esitetty johtokuja viemarille, Hiihtomaentien ete-
lapuolella. Kaavamaarayksin varmistetaan metroasemaa, valvo-
moa seka metroa palvelevan yhdyskuntateknisen huollon hairio-
ton toiminta koko rakentamisen ajan.

Kortteliin 43148 ALP tulee varata Helen Sahkéverkon ohjeen mu-
kainen tila muuntamoa varten.

Kaava-alueella sijaitsevalle 110kV ilmajohdolle asetettu suojaetai-
syys on otettu huomioon uuden maankayton suunnittelussa.
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Maaperan rakennettavuus, pohjarakentaminen ja pilaantuneisuuden kun-
nostaminen

Lahtokohdat
Korkeusasemat ja maapera

Maanpinnan korkeusasema kaava-alueella vaihtelee valilla noin
+5.0 - +12.5. Luonnontilaisen maanpinnan topografia on ollut alu-
eella vaihteleva. Kaava-alueella on paaosin tayttomaan alla siltti
ja hiekkakerrokset, osin kalliota. Uudiskorttelin pohjasuhteita on
tarkemmin kasitelty selostuksen liitteena olevassa perustamista-
paselvityksessa

Metroaseman tontilla maanpinta vaihtelee valilla +10...+12. Pin-
nassa on liikenne ja viheralueiden tayttdomaata, joiden alla on kita-
kamaa ja kallio. Kitkamaa on paaosin moreenia ja tiiviydeltaan
vaihtelee 16yhasta tiiviiseen. Kallion pinta vaihtelee paaosin ta-
sovalilla +4...+9, rakennuksen itareunassa on syvempi kohta,
jossa kalliopinta kay tasolla 0. Pohjavesi on tason +5 alapuolella.

Uudisrakennuksen alueella tehtyjen maaperan ja pohjaveden
haitta-ainetutkimusten (Vahanen Environment Oy 11/2018) perus-
teella maaperaa ei katsota pilaantuneeksi. Alueelta otetuissa
maaperanaytteissa todettiin paikoin pienia arseenipitoisuuksia,
jotka eivat aiheuta riskia suunnitellussa maankaytdssa eika maa-
aineksilla ole Helsingin alueella kayttorajoitteita niiden alittaessa
Helsingin alueen taustapitoisuudet. Alueen pohjavedessa todettiin
yhdessa naytteessa alhainen pitoisuus trikloorifluorimetaania.
Kaupunki seuraa liuotinpitoisuutta uusintanaytteenotolla.

Kaavaratkaisu

Olemassa olevien tietojen seka laaditun pohjarakennussuunnitel-
man mukaisesti uudisrakennus perustetaan paaosin kallion varai-
sesti joko suoraan puhdistetun kallion varaisesti tai kallion paalle
tehdyn murskearinan varaisesti. Rakennuksen itaosa perustetaan
porapaaluilla kallion varaisesti. Pohjarakentamiseen liittyvat suun-
nitelmat tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

Purku ja rakennustoissa tulee huomioida metroradan ja katujen
liikenne seka sahkoistys. Metroradalle, valvomolle tai niiden toi-
minnalle ei saa aiheuttaa hairiota.

Pohjarakentamiseen liittyvat suunnitteluratkaisut tarkennetaan jat-
kosuunnittelun yhteydessa. Kaavaselostuksen liitteena on koh-
teen perustamistapaselvitys.
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Ymparistohairiot
Lahtokohdat

Kaava-alue sijoittuu kokonaisuudessaan melualueelle, jossa ny-

kytilanteessa paivaaikainen keskiaanitaso vaihtelee paaosin va-

lilla 60—70 dB. Merkittavin liikenteen ymparistohairididen aiheut-

taja on Itavaylan liikenne, jossa ajonopeus ja likennemaarat ovat
suuria, mutta likennemelua aiheutuu myos alueen lansireunasta
Hiihtomaentien katuliikenteesta.

Alueen ilmanlaatua on arvioitu mm. HSY:n tuottaman asiantuntija
aineiston perusteella hyddyntden olemassa olevaa mittausdataa,
vuosiraportteja seka typpidioksidin nykytilanteen mallinnusaineis-
toa. Itavaylan varrella typpidioksidin vuosikeskiarvopitoisuudet
vaihtelevat ilmanlaadun vuosikarttojen (2019-2021) mukaan suu-
rimmillaan noin 20-25 pg/m?3 valilla. Typpidioksidin raja-arvotason
ylittyminen alueella ei ole todennakoista, mutta ohjearvotaso voi
toisinaan katutasolla ylittya Itavaylan valittomassa laheisyydessa.
Hengitettavien hiukkasten vuorokausiohjearvo ylittyy erityisesti ka-
tupdlyaikaan vilkkaassa likenneymparistossa ja myds pienhiuk-
kasten pitoisuus on liikenteen paastolahteista johtuen katuympa-
ristdssa muuta ymparistéa korkeampi. Hiukkaspitoisuuksien raja-
arvotasojen ei arvioida nykyisin ylittyvan Helsingissa. Katupdlyn
maaraa pyritdadn vahentamaan erityisesti katupdlyaikaan tehta-
valla tehostetulla pdlynsidonnalla ja katujen puhdistuksella.

Kaava-alueen lapi kulkevasta metroliikenteesta aiheutuu maa- ja
kallioperaan varahtelya, josta voi suunnittelualueella aiheutua
kuultavaa runkomelua radan laheisyydessa oleviin rakennuksiin.
Alueelta laaditun varahtelymittauksiin perustuvan selvityksen (Ta-
rind- ja runkomeluselvitys, PR10258-TAR01, Promethor Oy,
18.6.2021) mukaan suunniteltuihin metrolinjaa Iahimmaksi sijoittu-
viin asuinrakennuksiin voi kohdistua selvasti runkomelun tavoite-
tason ylittavaa melua, mikali runkomelun siirtymareittia suunnitel-
taviin rakennuksiin ei katkaista tata varten erikseen suunnitelta-
villa runkomelueristeilla. Mittausten perusteella varahtely painottui
runkomelun taajuusalueelle, eika kohteeseen alustavassa selvi-
tyksessa arvioitu kohdistuvan varsinaista tarinariskia.

Kaava-alueen lahiymparistdssa (mm. Herttoniemen lansiosat ja
Kivinokka) sijaitsee laajoja viheralueita, joissa on melun ja ilman-
laadun kannalta erittain hyvat oleskelu- ja virkistysmahdollisuudet.

Kaavaratkaisu

Melun ja ilmanlaadun huomioon ottamisen kannalta kaavaratkai-
sun merkittavin muutoskohde nykytilanteeseen on kortteliin 43148
suunnitellut uudet asuinkerrostalot niihin liittyvine piha-alueineen.
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Kaavan suunnitteluratkaisua on suunnitteluprosessin alkuvai-
heista lahtien ohjattu seka massoittelun ettd asuntopohjien suun-
nittelun kautta ottamaan huomioon erityisesti Itavaylan katuliiken-
teesta suunnittelualueelle kohdistuvat ymparistohairiot, jotta vilk-
kaan liikkenneympariston aiheuttamia melu- ja ilmanlaatuhaittoja
saadaan lievennettya mahdollisimman hyvin ja nain luotua ter-
veellista ja viihtyisda uutta asuinymparistda olosuhteiltaan erittain
haastavaan sijaintiin. Lilkkenteen aiheuttamien ymparistohairididen
arvioinnissa lahtokohtina kaytetyt ennusteliikennemaarat (Ita-
vaylalla noin 60 000 ajoneuvoalvrk) edustavat vuosille 2040-2050
laadituista skenaarioista haittojen arvioinnin kannalta epaedulli-
sinta tilannetta.

Korttelialueelle kohdistuvaa liikennemelua on selvitetty viitesuun-
nitelmaan perustuen erillisessa meluselvityksessa (Herttoniemen
metroaseman meluselvitys, Destia Oy, 2.9.2021). Selvityksen pe-
rusteella kaavassa on osoitettu asuinrakennusten julkisivuille aa-
nitasoerovaatimukset siten, etta sisatiloissa saavutetaan meluta-
son ohjearvot. Itavaylan puolella mitoittava paivaaikainen kes-
kidanitaso on poikkeuksellisen suuri (alimmissa asuinkerroksissa
noin 75 dB), mika johtaa vastaavasti huomattavan suureen aani-
tasoerovaatimukseen asuinrakennuksen julkisivujen osalta. Kaa-
vassa Itavaylan varteen sijoittuvien rakennusten osalta on Ita-
vaylan puoleisille julkisivuille maaratty rakennettavaksi umpinai-
nen luhtikaytava. Ratkaisu helpottaa vaaditun 40 dB aanitasoero-
tuksen saavuttamista asuinrakennusten sisatiloissa ja myds mah-
dollistaa kohteeseen liikenteen haittojen vuoksi kaavassa edelle-
tyn ratkaisun, jossa jokaisen asunnon tulee avautua lilkkenteen
melulta ja paastoilta paremmin suojassa olevan kansipihan suun-
taan. Viitesuunnitelman mukaan kansipihan puolelle sijoittuu em.
rakennuksiin asuntoihin liittyvia parvekkeita. Parvekkeiden melun-
torjuntaan tulee jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityista huomiota,
jotta niilla alitetaan oleskeluparvekkeilta kaavassa edellytettavat
melutason ohjearvot. Hyvin aanta eristavilla parvekejulkisivurat-
kaisulla on samalla mahdollista muodostaa asuinhuoneille hiljai-
sempia julkisivunosia parvekelinjan taakse. Korttelin hiihtomaen-
tien varteen sijoittuvien rakennusten osalta on kaavassa edelly-
tetty kadun puoleiselle julkisivulle aanitasoerovaatimus 32 dB,
joka on saavutettavissa tavanomaisilla julkisivun rakenneratkai-
suin.

Meluselvityksen mukaan parvekkeet ja kansipihat on mahdollista
suojata melulta siten, etta niilla alitetaan melutason ohjearvot ul-
kona vahintaan leikkiin ja oleskeluun tarkoitetuilla osilla. Kaa-
vassa on annettu maarays, jolla varmistetaan taman vaatimuksen
tayttaminen jatkosuunnittelussa. Korttelin suunnittelun tarkentu-
essa on osana meluntorjunnan jatkosuunnittelua syyta kiinnittaa
huomiota my6s mm. kortteliin sijoittuvien LVIS-laitteiden sijoittumi-
seen ja mahdolliseen meluntorjuntatarpeeseen.
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Laaditun alustavan tarina- ja runkomeluselvityksen perusteella
kaavassa on annettu kortteliin 43148 maarays metroliikenteen ai-
heuttaman runkomelun ja tarindn huomioonottamisesta jatko-
suunnittelussa koskien uusien rakennusten suunnittelua. Nykyisin
kaytdssa olevan ohjeistuksen perusteella runkomelun osalta tor-
juntasuunnittelun tavoitetasona asunnoissa on syyta kayttaa ar-
voa Lpm 30 dB, koska metro kulkee suunniteltuihin asuntoihin
nahden kannen alla, eika avoradalla. Tarinan osalta tavoitetasona
voidaan asunnoissa soveltaa tarinan ohjearvoa vw 95 0,30 mm/s,
joka alustavan selvityksen perusteella toteutuu ilman torjuntatoi-
menpiteitd. Muiden kuin asuintilojen osalta runkomelun- ja tarinan
tavoitetasot tulee maarittaa tilakohtaisesti niiden kayttotarkoituk-
sen ja tiloilta tavoitellun akustisen laatutason mukaan. Varahtelyn
torjuntasuunnittelu edellyttdd kokeneen akustikon ja rakenne-
suunnittelijan yhteisty6ta. Torjuntasuunnittelun toteutusperiaatteet
erityisesti eri hankkeiden ja toteutusvaiheiden rajapinnoissa olisi
suositeltavaa suunnitella mahdollisimman varhaisessa vaiheessa
jatkosuunnittelua.

Liikenneperaisten epapuhtauksien vaikutusten lieventamiseksi
kaavassa on annettu yleispiirteinen maarays rakennusten ilman-
oton jarjestamisesta. Nykytietojen perusteella voidaan arvioida,
etta korttelin 43148 rakennusten osin rajaamalla korotetulla kan-
sialueella saavutetaan ilmanlaadun kannalta hyvaksyttavat olo-
suhteet.

Pelastusturvallisuus / Rakennetekniikka

Nimisto

Lahtokohdat

Asemakaavamuutos koskee jo olemassa olevia seka kortteliin ra-
kennettavia uudisrakennuksia.

Kaavaratkaisu

Uudisrakennuksesta on kaavatyon yhteydessa laadittu alustava
palo- ja pelastustekninen suunnitelma.

Uudisrakennuksesta on kaavatyon yhteydessa laadittu rakenne-
tekninen yleissuunnitelma.

Nimistotoimikunta paatti kokouksessaan 24.8.2011 esittaa, etta
metroaseman ja Itavaylan valinen katu nimetaan Koodaajanka-
duksi (Kodargatan) ja kokouksessaan 15.2.2023 esittaa, etta
K-market Hertan viereinen aukio nimetaan Herttoniemenportiksi
(Hertonasporten).
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Vaikutukset ja tehtyjen selvitysten yhteenveto

Yhteenveto laadituista selvityksista

Herttoniemen metroaseman korttelin viitesuunnitelman laadinnan
yhteydessa on laadittu asiantuntijoiden osalta korttelin perustami-
seen, rakenteisiin, jarjestelmiin, palo- ja pelastusturvallisuuteen,
meluun ja tarindan seka liikenteeseen liittyvia selvityksia.

Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kaavaratkaisun toteuttamisesta aiheutuu kaupungille kustannuk-
sia ilman arvonlisaveroa seuraavasti, (04/2023, alv 0);

Katualueet 1,5 milj. euroa
Johtosiirrot 0,4 milj. euroa
[tavaylan tukimuuri ja siltarakenne 3—4 milj. euroa
Yhteensa n. 5—6 milj. euroa

Katualueet sisaltavat likennesuunnitelman mukaisten toimenpitei-
den arvioidut kaupungille kohdistuvat rakennuskustannukset.
Kustannukset sisaltavat Hiihntomaentien ja Hiihtajantien katualu-
eille kohdistuvat rakennustoimenpiteet. Hiihtomaentien silta, Ita-
vaylan muutosty6t seka sillan itapuoliset katuverkon tdéiden kus-
tannukset eivat sisally kustannusarvioon.

Johtosiirrot sisaltavat Hiihtomaentiella tapahtuvan yhdyskuntatek-
niseen verkostoon kohdistuvat uudelleen rakentamistoimenpitei-
den kustannukset: Vesihuolto 0,4 mil;.

[tavaylan tukimuuri ja siltarakenne pitaa sisallaan ltavaylan var-
teen suunniteltavan tukimuurin seka uudiskorttelin ja itavaylan va-
liin jaavan maanvaraisen katualueen seka kansirakenteen kar-
kean kustannuksen.

Kustannukset seka niiden jako tarkentuvat jatkosuunnittelun yh-
teydessa eri osapuolten kesken.

Kustannusarvio ei sisalla valiaikaisratkaisujen kustannuksia.

Kustannusarvio ei sisalla Hertan edustan uudistamisen kustan-
nusarviota.

Asemakaavamuutos nostaa alueen arvoa. Kaavoitettavan raken-
nusoikeuden arvo on AM-ohjelman mukaisen rahoitus- ja hallinta-
muotojakauman mukaisesti arvioiden 15—-20 milj. euroa. Johtuen
rakenneteknisesti erittain haastavasta rakentamispaikasta, kor-
keat perustamiskustannukset laskevat rakennusoikeuden arvoa.
Huomioiden tontilla olevat rakennusoikeuden arvoa laskevat teki-
jat, jaljelle jaava rakennusoikeuden arvo on noin 1-6 milj. euroa.
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Tontille kohdistuvien rakennusoikeuden arvoa laskevien tekijoiden
kustannusjako tarkentuu jatkosuunnittelussa eri osapuolten kes-
ken.

On huomioitavaa, etta talla hankkeella on merkittavat positiiviset
taloudelliset vaikutukset kaava-aluetta laajemmalle alueelle.

Tonttitalous

Kohde sijaitsee rakenneteknisesti hyvin haastavalla rakentamis-
paikalla. Olemassa olevat metron rakenteet nostavat kohteen pe-
rustamiskustannuksia. Kohde on lisaksi metro- seka bussitermi-
naali. Edella mainittujen toimintojen yhteensovittaminen seka huo-
mioiminen nostavat rakentamiskustannuksia verrattuna tavan-
omaiseen rakentamiseen.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja rakennettuun ympa-
ristoon

Kaavaratkaisun toteuttamisella ei ole merkittavia vaikutuksia yh-
dyskuntarakenteeseen tai lahialueen asukkaiden asumisoloihin.
Nykyiset likennemuodot metro ja bussit toimivat jo alueella. Kaa-
van mahdollistama metroaseman ja joukkoliikenneterminaalin pe-
ruskorjaaminen ja laajennus tulevat ketterdittamaan naiden likken-
nemuotojen kayttoa.

Rakennettuun ymparistdon kaavaratkaisu vaikuttaa siten, etta
kaavassa sallittavat uudisrakennukset tulevat nakymaan Itavaylan
pohjois- ja etelasuunnassa seka suuressa mittakaavassa maise-
massa. Uudisrakennukset myos muuttavat Lansi-Herttoniemen
iimetta ja hahmoa seka tekee uuden ajallisen kerrostuman raken-
nuskantaan.

Uudet korkeat asuinkerrostalot Itavaylan varrella seka veistokselli-
sella katteella varustettu paviljonkirakennus K-market Hertan vie-
reisella Herttoniemenportin aukiolla tulevat nakymaan maise-
massa. Asemakaavan laadinnassa on pyritty huomioimaan, etta
asuin-, liike ja toimitilojen seka joukkoliikenteen vaatimien tilojen
toimintojen lisaksi alueen uudet rakennukset ovat myos arkkiteh-
tuuriltaan soveltuvia ymparistoonsa.

Rakentamisen korkeus on Itavaylan puolella metrokorttelia sovi-
tettu Itavaylan toisella puolella olevien Hertsin asuinrakennusten
kanssa. MyoOs Hiihtajantien 50-luvulla rakennetut tornitalot kalliolla
erottuvat maisemassa korkeina. Metrokorttelin Hiihtomaentien
puoleinen lamellitalo on sovitettu kadun toisella puolella olevien
rakennusten ja Hiihtomaentien jatkeena olevan Lansi-Herttonie-
men kerrostaloasutuksen mittakaavaan. Asuinrakennusten mate-
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riaalia, aukotusta ja sdvya on ohjattu soveltumaan Lansi-Hertto-
niemen luonteeseen sopivaksi. Uusi paviljonkirakennus ja sen ka-
terakenne tulevat muodostamaan portin vanhaan Herttoniemeen.

Vaikutukset luontoon ja maisemaan

Uuden asemakaavan toteuttamisen myota metroaseman kortte-
lista kaadetaan nykyisia puita Hiihtomaentien varrella rakentami-
sen vaikutuksesta. Myos Herttoniemenportista muutama puu pois-
tuu. Kaavassa osoitetaan kuitenkin istutettavaksi uusia puita tei-
den varsille seka Herttoniemenporttiin, kohdille missa se on mitoi-
tuksellisesti ja maanalaisten olosuhteiden puolesta mahdollista.
Lisaksi metroaseman korttelin paalle osoitetaan osittain istutetta-
vaa kansipihaa. Myds Herttoniemenporttiin kaavassa osoitetun
katoksen vesikatto on maaratty toteutettavan viherkattoisena.

Uusien 10-16 -kerroksisten rakennusten arvioidaan taydentavan
Insinddrinkadun korkeamman rakentamisen kokonaisuutta ja na-
kyvyys maisemakuvassa vaihtelee paljon riippuen maastonmuo-
doista, puustosta ja nykyisesta rakennuskannasta. Vaikutukset
ovat merkittdvimmat Herttoniemessa lahelld kaava-aluetta Ita-
vaylan ja Herttoniemen yritysalueen suunnilta katsottuna.

Vaikutuksia kaukomaisemaan Vanhakaupunginlahden ymparis-
tdssa on arvioitu viitesuunnitelman maisema-analyysin alueleik-
kauksilla ja asiantuntijan maastokaynnin perusteella tarkemmin
kolmelta alueelta. Nykyisin erityisesti 17-kerroksinen Insinddrin-
katu 4:n tornitalo (Hertsin korttelissa) ja Hiihtajantien seka Mayra-
tien pistetalot nakyvat kaukomaisemassa Lansi-Herttoniemen
metsaisen siluetin taustalla.

Arabianrantaan (Arabian rantapuisto) uusi rakentaminen tulee na-
kymaan vahaisesti. Korkeimmat uudet rakennukset (14- ja 16-ker-
rosta) sijoittuvat maisemakuvassa nakyvan Insindédrinkatu 4 torni-
talon edustalle noin 1-2 kerrosta matalampana rakennusmas-
sana. Uusien 10- ja 12-kerrosisten rakennusten arvioidaan jaavan
olemassa olevan metsaselanteen taakse.

Hermanninrantaan (Verkkosaarenkuja) uusi rakentaminen nakyy
enemman kuin Arabianrantaan, silla maasto ja puusto Herttonie-
men ja Hermanninrannan valissa on hieman matalampaa. Vaiku-
tukset suurmaisemaan arvioidaan olevan vahaisia, koska uusi ra-
kentaminen sijoittuu nykyisessa maisemakuvassa nakyvan raken-
nusryhman osaksi.

Kalasatamaan (Capellanranta) uusi rakentamisalue erottuu maas-
tossa arvioiduista kohteista eniten. Nykyisellaan Herttoniemen

metroaseman ympariston korkeimmat rakennukset erottuvat mai-
semakuvassa miltei yhtenaisena rynmana puustoisen siluetin yla-
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puolella. Metrokorttelin rakentaminen sijoittuu Hiihtgjantien piste-
talojen ja Insindorinkadun korttelin valiin yhdistaen ja taydentaen
rakennusmassoja. Vaikutukset maisemakuvaan arvioidaan siten
olevan vahaisia.

Vanhankaupunginlahden vesialueelle uusi rakentaminen nakyy
eniten sijainneissa, jotka ovat lahimpana Vanhankaupungin lansi-
rantaa. Lansi-Herttoniemen metsaselanteen puusto ja Kivinokka
peittda taakseen metroaseman nykyisen ja metrokorttelin asema-
kaavan mukaisen uuden rakentamisen Vanhankaupunginlahden
keski- ja itdosissa.

Vaikutukset liikenteen ja teknisen huollon jarjestamiseen

Asemakaava mahdollistaa liikkenteen jarjestamisen edellytyksia
tulevaisuudessa. Metroterminaalin bussiliikenteen kapasiteetti ja
terminaaliin liittyvat pysakkijarjestelyt riittavat vastaamaan nakopii-
rissa olevan, ennustettavan tulevaisuuden tarpeisiin joukkoliiken-
teen osalta. Kaavaratkaisu parantaa lahialueen toimintojen saavu-
tettavuutta suunnittelualueen kautta jalankulkijoiden ja erityisesti
pyoraliikenteen osalta. Kaavaratkaisu turvaa autoliikenteen olo-
suhteet jatkossa vahintaan nykytasolla kaava-alueella.

Kaavaratkaisussa ja muussa lahialueen suunnittelussa on huomi-
oitu erityisesti alueen etela- itapuolelle rajautuvien alueiden ja lii-

kenteen yhteyksien jarjestamisen kannalta haasteelliset korkeus-
asemat.

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon

Kaavan mahdollistamien Itavaylaan rajautuvien asuinkerrostalo-
jen seka Herttoniemenportin aukiota kattavan katosrakenteen ra-
kentaminen vaikuttaa nakyvasti kaupunkikuvaan. Kerrostalojen
rakentaminen tulee merkittavasti muuttamaan kaupungin siluettia
myo0s kaukomaisemassa erityisesti Itavaylalta pohjoisesta ja ete-
lasta pain saavuttaessa seka merelta pain. Jo rakennetut Ita-Hert-
toniemen uudemmat asuinkerrostalot mukaan lukien Hertsin torni-
talot Itavaylan toisella puolen vahentavat muutoksen suuruutta
meren suunnasta katsoen.

Vaikutukset ilmastonmuutoksen hillintdan ja sopeutumiseen

Kaava-alue sijaitsee erinomaisten joukkoliikenneyhteyksin var-
rella. Hankkeessa noudatetaan kaupunkistrategian paastovahen-
nystavoitteita myos kiertotalousperiaatteiden mukaisesti osittain
sailyttamalla ja korjaamalla vanhaa metroasemaa sallimalla sen
laajentaminen ja paalle tuleva taydennysrakentaminen.

Hulevesien hallinnan suunnittelussa noudatetaan Helsingin raken-
nusvalvonnan ohjetta "hulevesien hallinta tonteilla”, lokakuu 2017.
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Vaikutukset ihmisten terveyteen, turvallisuuteen, eri vaesto-
ryhmien toimintamahdollisuuksiin lahiymparistossa, sosiaali-
siin oloihin ja kulttuuriin

Kayttotarkoituksen muutokset mahdollistavat lisda asumista seka
yritystoiminnan ja palveluiden kehittamista alueella. Asemakaava-
muutos ei tuo muutoksia naapuritonttien elin- ja asuinolosuhtei-
siin.

Kayttotarkoituksen muutos avaa liike- ja toimitilojen osalta metro-
korttelia alueen asukkaille. Metroaseman kortteli muuttuu naiden
ja kansipihan my6ta julkisemmaksi ja nain lisaa alueen viihtyi-
syytta. Myos Herttoniemenportti tulee muuttumaan viihtyisam-
maksi julkiseksi ulkotilaksi.

Asemakaava luo edellytykset palo- ja pelastusturvallisuuden huo-
mioivien maaraysten mukaiselle jatkosuunnittelulle.

Kaavassa on annettu melun, ilmanlaadun ja metroliikenteen va-
rahtelyn huomioon ottavia kaavamaarayksia, joilla varmistetaan
asemakaavan luovan nailta osin edellytykset terveelliselle ja tur-
valliselle elinymparistolle.

Elinkeino-, tydllisyys- ja talousvaikutukset

Kaavamuutos luo asumisen lisaksi edellytyksia myos uusille yri-
tyksille metroaseman kortteleissa. Alueelle osoitetaan uusia liike-
ja toimitiloja metroaseman ja joukkoliikenneterminaalin yhteyteen
seka Herttoniemenportin aukiolle. Tama luo edellytyksia uusille
yrityksille Lansi-Herttoniemen alueella. Uudet asukkaat tuovat ky-
syntaa alueen nyKkyisille palveluille parantaen nain myos alueen
yritysten toimintaedellytyksia.

Toteutus

Kaava-alueen kuuluminen toteuttamisprojektiin

Kaava-alueen viereinen Linnanrakentajantien ja ltavaylan liittyma-
jarjestely parannetaan 2024 alkaen.

Vaiheittain toteuttaminen ja kynnystoimet

Hiihtajantie, Hilhtomaentie seka Itavaylan vierusta voidaan toteut-
taa suunniteltuun lopputilanteeseen vasta metrokorttelin valmistu-
essa.
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Suunnittelun lahtokohdat

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Yleiskaava

Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin (valtioneuvos-
ton paatos 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun valmistelussa on
erityisesti painotettu seuraavia:

- luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittami-
selle seka vaestokehityksen edellyttamalle riittavalle ja moni-
puoliselle asuntotuotannolle

- edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka vies-
tinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista

- sijoitetaan merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoi-
mintojen alueet siten, etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa

- ehkaistdan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta ai-
heutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja

Kaavaratkaisu ei ole ristiriidassa valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden kanssa.

Helsingin yleiskaavan 2016 mukaan alue on liike- ja palvelukes-
kusta-aluetta C1. Alueen lapi kulkee metrorata asemineen seka
baanaverkko ja sita sivuaa pikaraitiotie. Linnanrakentajantie on
merkitty kaupunkibulevardiksi. Nyt laadittu kaavaratkaisu on Hel-
singin yleiskaavan 2016 mukainen.

Yleiskaavassa esitettya kaupunkibulevardia ja pikaraitiotieyhteytta
ei ole alueelle viela ratkaistu.

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa nro 12704, (tullut voi-
maan 19.8.2021) on tilavaraus ohjeellisesti suunnitellulle likenne-
tunnelille. Nyt laadittu kaavaratkaisu on maanalaisen yleiskaavan
mukainen.

Asemakaavat

Alueella on voimassa useita asemakaavoja nrot 3689, 7248,
10025, 10548, 11507, 11621, 12089 (vuosilta 1955-2013) ja
niissa metroaseman ja bussiterminaalin alue on merkitty raidelii-
kenteelle ja metroasemalle varatuksi katualueen osaksi. K-market
Hertan kortteli on liike- ja toimistorakennusten korttelialuetta. Alu-
een pohjoisosassa on puistoa. Muuten alue on paaasiassa katu-
aluetta.
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Rakennusjarjestys
Helsingin kaupungin rakennusjarjestys on hyvaksytty 22.9.2010.
Pohjakartta

Helsingin kaupungin kaupunkimittauspalvelut on laatinut pohja-
kartan.

Maanomistus

Helsingin kaupunki omistaa maa-alueet.

Muut lahtokohdat

Selvitys alueen oloista, rakennuskannasta ja muista ymparisto-
ominaisuuksista on kuvattu kaavaselostuksen kohdassa "Asema-
kaavan kuvaus" kunkin aiheen kohdalla.

Suunnittelu- ja kasittelyvaiheet
Vireilletulo
Kaavoitus on tullut vireille vuonna 2018 kaupungin aloitteesta.
Viranomaisyhteistyo

Kaavaratkaisun valmistelun yhteydessa on tehty yhteisty6ta kau-
punkiympariston toimialan eri tahojen lisaksi seuraavien viran-
omaistahojen kanssa:

- Helen Oy

- Helen Sahkdverkko Oy

- Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

- Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto
- Uudenmaan ELY-keskus

- kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

- Helsingin kaupunkiliikenne Oy

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman seka kaavan valmisteluaineiston
nahtavillaolo

Osallistuminen ja vuorovaikutus on jarjestetty liitteena olevan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) mukaisesti.

Vireilletulosta ja OAS:n seka valmisteluaineiston nahtavillaolosta
on ilmoitettu osallisille kirjeilla ja verkkosivuilla www.hel.fi/suunni-
telmat seka lehti-ilmoituksella Helsingin uutisissa.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka valmisteluaineistoa oli
nahtavilla 3.9.—21.9.2018 seuraavissa paikoissa:

- Herttoniemen kirjastossa, Kettutie 8 C
- verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon oli voinut kdyda tutustumassa info- ja nayttelytila Laitu-
rin asiakaspalvelussa (kayntiosoite Narinkka 2), jossa sai henkilo-
kohtaista neuvontaa.

Yhteenveto viranomaisten kannanotoista

Viranomaisten kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
seka valmisteluaineistosta kohdistuivat alueella sijaitsevien vesi-
huoltolinjojen huomioimiseen alueen suunnittelussa, uusien vesi-
huollon ja johtosiirtojen tarpeeseen ja tilavarauksiin, joukkoliiken-
teen tarpeiden ja kapasiteettien huomioimiseen, tulevaisuuden
bussilinjastotarpeiden mahdollistamiseen, alueen bussipysakkien
tarpeeseen, liikenteen sujuvuuteen, yleiskaavan raitiotievarausten
huomioimiseen kaavan laadinnassa, baanan ja polkupyoérien lii-
tyntapysakaoinnin sijoittumiseen alueella seka tydnaikaisten liiken-
nejarjestelyjen suunnitteluun. Kannanotoissa esitetyt asiat on
otettu huomioon kaavatydssa siten, ettd kaavaa laaditaan yhteis-
tydssa HSL:n ja muiden viranomaisten seka Helsingin kaupunkilii-
kenne Oy:n kanssa.

Kannanotot osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmiste-
luaineistosta saatiin seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:

e Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
e Helsingin seudun ymparistopalvelut (HSY) vesihuolto

Vastineet kannanottoihin on esitetty vuorovaikutusraportissa.
Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmistelu-
aineistosta kohdistuivat Herttoniemen metroaseman palveluihin,
suunnittelusta jarjestettavaan kilpailuun, metroaseman korttelin,
K-market Hertan tontin ja aukion rakentamiseen, alueen viher-
suunnitteluun ja julkisiin ulkotiloihin, ltavaylan kattamiseen, bussi-
terminaaliin ja alueen bussipysakkeihin, kavely- ja pyorailyreittei-
hin, rakentamisen aikatauluun, yleiskaavan huomioimiseen kaa-
van laadinnassa seka osallistamiseen. Mielipiteet on otettu huo-
mioon kaavoitustyossa siten, etta kaupungin asiantuntijat ovat oh-
janneet viitesuunnitelmia ja laatineet kaavaehdotuksen niiden
pohjalta siten, etta ymparisto tulee huomioiduksi. Metroaseman
kortteleiden suunnittelua on ohjattu siten, etta korttelin rakennuk-
set soveltuisivat Lansi-Herttoniemen rakennuskantaan. Suunnitel-
missa on esitetty viherrakentamista mahdollisimman paljon
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kaava-alueella sinne, minne se on ollut mahdollista: kansipihoille,
vesikatoille ja maanvaraisille aukiotiloille. Kaava-alueelle on 0soi-
tettu tiloja palveluille seka liike- ja toimitiloille. Kavelijdiden ja pol-
kupyorailijoiden likkumisymparistda on tutkittu ja alueelle on esi-
tetty uutta pysakaintitilaa pyorailijoille. Julkista ulkotilaa on tutkittu
seka Hiihtomaentien ja Hiihtajantien kulman aukiolle Herttonie-
menporttiin ettd metroasemakorttelin kansipihalle.

Kirjallisia mielipiteitd saapui 8 kpl.

Vastineet mielipiteisiin on esitetty vuorovaikutusraportissa.

Valmisteluaineiston muut kasittelyvaiheet

Viranomaisneuvottelu Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ympa-
ristbkeskuksen kanssa jarjestettiin 7.9.2021, jolloin ELY Kkiitteli oh-
jatuista luonnossuunnitelmista, joissa on pyritty ottamaan liikken-
teen aiheuttamat haitat huomioon. Huolta aiheutti hankkeen si-
jainti ja tulevien asukkaiden elinolosuhteet. Kaavan laadinnan yh-
teydessa hankkeen vaikutusten arvioinnin pohjaksi sovittiin teetet-
tavan hyvat ja kattavat selvitykset. ELY ei kuitenkaan edellyttanyt
pienhiukkaspaastoista teetettavaa erillista selvitysta. Keskustelua
kaytiin ilmanlaadun arvioinnin tarpeesta ja arvioinnin hankaluu-
desta tassa kohteessa. Sovittiin, ettd kaavamaarayksissa huomi-
oidaan ympariston melu-, tarina- ja pienhiukkashaasteet ja laadi-
taan kaavamaaraykset niin tarkasti, ettéd asuinrakentaminen alu-
eelle on toteutettavissa.

ELY nosti myos esiin Hiihtomaentien varren rakennuksessa ha-
vaitsemansa haasteen asuntojen avautumissuuntiin liittyen. Mikali
talla ratkaisulla edetaan, suunnitteluratkaisu tulee perustella hy-
vin.

Tata selostusta tadydennetaan asemakaavan muutosehdotuksen julkisen nahtavil-
laolon jalkeen.

Esitelty lautakunnalle
Helsingissa, 23.5.2023

Marja Piimies
asemakaavapaallikko




Asemakaavan seurantalomake
Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 091 Helsinki Tayttamispvm 19.04.2023
Kaavan nimi Herttoniemen metroaseman korttelit
Hyvaksymispvm Ehdotuspvm
Hyvaksyja Vireilletulosta ilm. pvm
Hyvaksymispykala Kunnan kaavatunnus 0912787
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha] 8,8642 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] 0,8102 Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 8,8642
Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.

[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]
Yhteensa 8,8642 100,0 38370 0,43 0,0000 29870
A yhteensa 1,0253 11,6 29750 2,90 1,0253 29750
P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
K yhteensa 1,2801 14,4 8620 0,67 0,0000 120
T yhteensa
V yhteensa 0,4309 49 0 -0,1227 0
R yhteensa
L yhteensa 6,1279 69,1 0 -0,9026 0
E yhteensa
S yhteensa
M yhteensa
W yhteensa
Maanalaiset tilat Pinta-ala Pinta-ala Kerrosala Pinta-alan muut. Kerrosalan muut.

[ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]
Yhteensa

Suojellut rakennukset Suojeltujen rakennusten muutos
Rakennussuojelu
[Ilkm] [k-m?] [Tkm +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] [ha +/-] [k-m? +/-]

Yhteensa 8,8642 100,0 38370 0,43 0,0000 29870

A yhteensa 1,0253 11,6 29750 2,90 1,0253 29750

AL 1,0253 100,0 29750 2,90 1,0253 29750

P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa 1,2801 14,4 8620 0,67 0,0000 120

KL 1,2801 100,0 8620 0,67 0,0000 120

T yhteensa

V yhteensa 0,4309 4,9 0 -0,1227

VP 0,4309 100,0 0 -0,1227

R yhteensa

L yhteensa 6,1279 69,1 0 -0,9026

Kadut 6,1279 100,0 0 -0,9026

E yhteensa

S yhteensa

M yhteensa

W yhteensa
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Asemakaavoitus

HERTTONIEMEN METROASEMAN KORTTELEIDEN ASEMAKAAVAN MUUTOS
OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

Herttoniemen metroaseman korttelissa suunnitellaan metroase-
man ja bussiterminaalin maanlaisten osien peruskorjausta ja
maanpaallisten osien uusimista. Joukkolilkennetoimintojen paille
suunnitellaan asuin- ja toimitilarakentamista, josta osa voi olla
noin 15 kerrosta korkeaa. Metrokorttelin suunnittelusta ja toteutuk-
sesta jarjestetaan kilpailu. K-Hertan kortteliin suunnitellaan mata-
laa paviljonkimaista rakentamista nykyisen metron sisdankaynnin
paikalle. Alueen liikennesuunnittelun tirkein kohde on Linnanra-
kentajantien ja Itdvaylan liittyman uusiminen.

Suunnittelun tavoitteet ja alue

| ‘ e ¢

Suunnittelualué rajattu punaisella. Korttelialueiden rajat on

rajattu mustalla. .

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMASSA (OAS) esitetdan miksi kaava laaditaan, miten kaavoitus etenee ja
missd vaiheessa siihen voi vaikuttaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa tdydennetdan tarvittaessa kaavaprosessin
edetessd, jolloin OAS:n péivitetty versio |dytyy Helsingin karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat.



2 (6)

Asemakaavan muutos koskee Herttoniemen metroaseman korttelia, K-
Hertan korttelia (kortteli 43172), osaa Itavaylaan ja Suunnittelijankatuun
rajoittuvasta puistosta seka katualueita edella olevan kartan mukaisesti.

Tavoitteita

Tavoitteena on mahdollistaa Herttoniemen metro- ja bussiaseman kort-
telin kehittdminen alueen imagoa ja palvelutasoa kohentavana, entista
laadukkaampien joukkoliikennepalveluiden, kaupallisten toimitilojen ja
asuntojen hybridikorttelina. Tavoitteena on, etta korttelista ja sinne nou-
sevista rakennuksista tulee Herttoniemen keskukselle nayttava kaupun-
kikuvallinen portti yhdessa Itavaylan toisella puolelle rakentuvan Hertsin
kanssa. Hiihtdjantien varressa rakentamisen enimmaiskorkeus on ta-
voitteena sovittaa nykyiseen rakennuskantaan. Itavaylan puolella metro-
korttelin rakentamisesta suunnitellaan selvasti korkeampaa, enimmil-
I1&an noin 12—15 kerroksista.

K-Hertan korttelissa tavoitteena on metron nykyisen sisdankaynnin
maanpaallisen osan korvaaminen matalalla paviljonkimaisella raken-
nuksella, jossa on metron sisdankaynnin liséksi liiketiloja ja mm. pyo6ra-
keskus. Pydrapysakainnin kehittdmismahdollisuuksia tutkitaan. Tavoit-
teena on lisdksi kehittdd K-Hertan rakennuksen edusaukiota nykyista
viihtyisdmpana julkisena ulkotilana.

Alueen liikennesuunnittelussa tutkitaan mm. pyorailyn ja jalankulun yh-
teyksien parantamista seka Linnanrakentajantien/Hiihtomaen ja Ita-
vaylan liittyman ja nykyisen Itavaylan ylittavan sillan uusimista. Lisaksi
tutkitaan uuden yleiskaavan mukaisiin pikaraitioyhteyksiin varautumista.

Alueen aikaisempi suunnittelu ja perusteet uudelle kaavasuunnitte-
lulle

Herttoniemen metroaseman seutua on pyritty kehittdamaan 2000-luvun
puolivalistd alkaen. Vuonna 2008 alueesta jarjestettiin suunnittelukil-
pailu. Voittoisan ehdotuksen pohjalta laadittiin asemakaavan muutoseh-
dotus, joka hyvaksyttiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa marras-
kuussa 2011. Tassa vaiheessa metroaseman ja bussiterminaalin yla-
puolelle oli tarkoitus toteuttaa asuntojen ja liiketilojen lisdksi kaupungin
palvelukeskus. K-Hertan kortteliin suunniteltiin marketin laajennuksen
lisdksi asunkerrostaloja ja toimisto- tai hotellitornia.

Tilanne ja tavoitteet ovat sittemmin muuttuneet. Kaupungin palvelutila-
hanke ei edennyt luonnossuunnittelua pidemmalle ja palvelut ovat mo-
nin osin toteutuneet tai toteutumassa toisaalle (Kalasatamaan on val-
mistunut terveysasema, Herttoniemen kirjasto ja nuorisotila sijoittuvat
rakenteilla olevaan Hertsin lahipalvelu- ja kauppakeskukseen). Tavoit-
teet ja kehittdmismahdollisuudet ovat muuttuneet myds K-Hertan kortte-
lissa, jossa Kesko on juuri toteuttanut K-marketin ja pysakointilaitoksen
laajennuksen voimassa olevan asemakaavan puitteissa.
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Muutoksia on vuoden 2011 jalkeen tapahtunut myds alueen liikenne-
suunnittelun periaatteissa. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyi
9.5.2017 "Herttoniemen keskustan liikennesuunnitteluperiaatteet” alu-
een jatkosuunnittelun pohjaksi.

Kaavasuunnittelun aloittaminen alusta ja uusi kilpailu

Samaan aikaan, kun alueen kehittdmisen lahtokohdat ovat muuttuneet,
metroaseman ja siihen liittyvan bussiterminaalin uusimisen tarve on
vuosien kuluessa tullut entistdkin akuutimmaksi. Nain ollen on paatetty
jarjestaa uusi kilpailu, jossa tavoitteena on l16ytaa seka korkealaatuinen
suunnitelma etta niille toteuttaja. Kilpailun pohjalta laaditaan asemakaa-
van muutosehdotus, joka koskee metron korttelin lisdksi edella kuvattua
laajempaa aluetta. Kilpailu on tavoitteena kaynnistaa vuoden 2018 lop-
pupuolelle ja ratkaista vuoden 2019 aikana.

Osallistuminen ja aineistot

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma sekd maankayttdkaavio ovat esilla
3.9.—-21.9.2018 seuraavissa paikoissa:

e Herttoniemen kirjastossa, Kettutie 8 C

e verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat.

Aineistoon voi kdyda tutustumassa info- ja nayttelytila Laiturin asiakas-
palvelussa (kayntiosoite Narinkka 2), jossa saa henkildkohtaista neu-
vontaa. Suunnitteluun liittyvaa aineistoa paivitetdan Helsingin karttapal-
veluun kartta.hel.fi/suunnitelmat.

Mielipiteet osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka valmisteluaineis-
tosta pyydetaan esittamaan viimeistaan 21.9.2018. Niille, jotka ovat
mielipiteen yhteydessa ilmoittaneet sahkdposti- tai postiosoitteensa, 1a-
hetetaan tieto lautakunnan paatdksesta.

Kirjalliset mielipiteet lahetetdan osoitteeseen Helsingin kaupunki, Kir-
jaamo, PL 10, 00099 HELSINGIN KAUPUNKI, (kayntiosoite: Kaupun-
gintalo, Pohjoisesplanadi 11-13) tai sdhkopostilla helsinki.kir-

jaamo@hel.fi.

Mielipiteet voi esittdd myds suoraan suunnittelijalle. Tapaamisaika tulee
sopia etukateen. Viranomaisille ja muille asiantuntijoille jarjestetaan eril-
linen neuvottelu ja heiltd pyydetaan tarvittavat lausunnot.

Kun mielipiteet on saatu, suunnittelu etenee ja laaditaan kaavaehdotus.
Kaavoituksen etenemisen vaiheet ja osallistumismahdollisuudet on ku-
vattu viimeisella sivulla.




Osalliset

Vaikutusten arviointi
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Alueen suunnittelussa osallisia ovat:
¢ alueen ja lahialueiden maanomistajat, asukkaat ja yritykset
e seurat ja yhdistykset
— Herttoniemi-seura,
— Helsingin Yrittgjat
¢ asiantuntijaviranomaiset
Helen Oy
Helen Sahkoéverkko Oy
Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)
Helsingin seudun ymparistdpalvelut (HSY) vesihuolto

Kaavan valmistelun yhteydessa arvioidaan kaavan toteuttamisen vaiku-
tuksia muun muassa ihmisten elinoloihin ja elinymparistéon, kaupunki-
kuvaan ja liikenteeseen seka elinkeinoihin ja yrityksiin. Valmistelun yh-
teydessa laaditaan tarvittavat selvitykset kaavaratkaisun merkittavien
vaikutusten arvioimiseksi. Vaikutusten arviointia suorittavat kaavan val-
misteluun osallistuvat kaupungin asiantuntijat.

Suunnittelun taustatietoa

Helsingin kaupunki omistaa alueet. Kaavoitus on tullut vireille kaupungin
aloitteesta.

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1955-2013) ja
niissd metroaseman ja bussiterminaalin alue on merkitty raideliiken-
teelle ja metroasemalle varatuksi katualueen osaksi. K-Hertan kortteli
on liike- ja toimistorakennusten korttelialuetta. Muutoin alue paaasiassa
katualuetta.

Voimassa olevassa Yleiskaava 2002:ssa alue on merkitty keskustatoi-
mintojen alueeksi.

Helsingin uudessa yleiskaavassa (kaupunginvaltuusto 26.10.2016) alue
on merkitty liike- ja palvelukeskusta-alueeksi.

Alueella sijaitsee vuonna 1982 liikenteelle avattu metro- ja bussiasema
lippuhalli- ja huoltorakennuksineen, vuonna 2012 valmistunut metron
valvontarakennus seka K-Hertan korttelissa myymalarakennus ja pysa-
kointilaitos, joita on peruskorjattu ja laajennettu vuonna 2017.

Lisatiedot suunnittelijoilta

Maankayttd
Mikko Naveri, arkkitehti, p. (09) 310 37331, mikko.naveri@hel fi




You
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Liikenne
Markus Ahtiainen, liikenneinsinddri, p. (09) 310 37088, markus.ahtiai-

nen@hel.fi

Teknistaloudelliset asiat
Karri Kyllastinen, diplomi-insindéri, p. (09) 310 37347, karri.kyllasti-

nen@hel.fi

Kaupunkisuunnittelua voi seurata sosiaalisen median kanavissa (face-
book.com/helsinkikaupunkiymparisto ja twitter.com/helsinkikymp) seka
Suunnitelmavahti-palvelun avulla, jonka voit tilata osoitteesta

www.hel fi/suunnitelmavahti.
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Kaavoituksen eteneminen

Vireilletulo

OAS

Ehdotus

Hyvaksyminen

ekaavoitus on tullut vireille vuonna 2018 kaupungin aloitteesta

*0AS ja muuta aineistoa nahtavilla 3.9.-21.9.2018

enahtavillaolosta ilmoitetaan kirjeilld, verkkosivuilla www.hel.fi/suunnitelmat ja Helsingin
Uutisten itapainoksessa.

emahdollisuus esittdaa mielipiteita

ekaavaehdotus esitelldan lautakunnalle arviolta vuonna 2020

ekaavan valmistelun aikana saatuihin huomautuksiin vastataan vuorovaikutusraportissa,
joka loytyy karttapalvelusta kartta.hel.fi/suunnitelmat

elautakunnan paatoksista lahetetdan tieto niille, jotka ovat mielipiteen tai muistutuksen
yhteydessa ilmoittaneet sdhkoposti- tai postiosoitteensa

ekaavaehdotuksen julkisesta nahtavilldolosta ilmoitetaan verkkosivuilla
www.hel.fi/kaavakuulutukset

emahdollisuus tehdd muistutus, viranomaisilta pyydetdan lausunnot
emuistutukset ja lausunnot kasitelldan lautakunnassa

ekaupunginhallitus kasittelee kaavaehdotuksen
ekaupunginvaltuusto hyvaksyy kaavan

stieto kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetaan niille, jotka ovat sita
kirjallisesti pyytaneet kaavaehdotuksen julkisen nahtavillaolon aikana

ehyvaksymispaadtoksesta voi valittaa Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen korkeimpaan
hallinto-oikeuteen

ekaava tulee voimaan, jos hyvaksymispaatoksesta ei ole valitettu tai valitukset on hylatty.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA
-MAARAYKSET

Asuin-, liike-, toimisto- ja palvelurakennusten
korttelialue. Asuntoja ja palveluasuntoja saa
sijoittaa vain as-merkinnalla osoitetulle rakennus-
alalle. Likimaéaraiselle tasolle +11 on sijoitettava
pikaraitiotien ja bussiliikenteen terminaalin
liikenne ja laiturialueet, lippuhalli- ja odotustilat
seka sisadankaynnit metroaseman laituritasolle.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Puisto, joka on kaupunkikuvallisesti, maisemallisesti,
kulttuurihistoriallisesti tai puistohistoriallisesti arvokas.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Risti merkinnén paallg osoittaa merkinnan
poistamista.

Korttelin numero.
Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston nimi.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Lukusarja yhteenlaskettuna osoittaa rakennusoikeuden
kerrosalaneliometreina. Ensimmainen luku osoittaa liike-
toimisto- ja palvelutilojen kerrosalan enimmaismaaran.
as-merkitty luku osoittaa asumisen ja palveluasumisen
kerrosalan enimmaismaaran. yjk-merkitty luku osoittaa
likenneterminaalin odotustiloille, matkustajapalvelutiloille
ja yleisessa kaytossa oleville lapikulkukaytaville varatun
kerrosalan vahimméaismaaran.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, raken-
nuksen tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa asuntoja ja palvelu-
asuntoja Hiihtomé&entien suuntaisessa rakennuksessa
likim&éaraisesta tasosta +18.7 ylospain ja asuntoja
[tavaylan suuntaisissa rakennuksissa liki-

méaéraisesta tasosta + 23.7 yldspain.

Alue, jossa katto on toteutettava hulevesia pidattavana
viherkattona.

Katoksen rakennusala, sijainti ohjeellinen
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Likim&araisilla tasoilla +4.5 ja +7.7 olevat kansirakenteen
alapuolella olevat tilat, joihin saa sijoittaa tiloja metroa,
pysakaintia, vaestosuojia, tekniikkaa ja varastointia
varten. Alueella tulee sallia korttelin 43148 pysakdinti-
laitoksen liikenne. Moottoriajoneuvojen yhteys alueelle
on Koodaajankadulta.

Likimaéaraisilla tasoilla +11.7 ja +14.7 olevat kansi-
rakenteen alapuolella oleva tilat, joihin saa sijoittaa
tiloja likenneterminaalia, liiketilaa, tekniikkaa, huoltoa
ja varastointia varten. Alueella tulee sallia likenne-
terminaalin likenne. Moottoriajoneuvojen yhteydet
alueelle ovat Hiintomaentielta.

Osa ajovéaylien alapuolista katualuetta, jonne saa
sijoittaa viereisen korttelialueen polkupydrapaikkoja,
teknisia tiloja ja huoltotiloja. Rakenneratkaisut ja
rakenteiden korkotasot ovat hyvéksytettava liikenne-
ja katusuunnittelusta vastaavilla tahoilla ennen
rakennusluvan myéntémista.

Kortteliin 43148 kuuluvan ulokkeen rakennusala, jolle
saa rakentaa likimaarisesta tasosta +17.2 ylospain.

Leikki- ja oleskelualueeksi varattu alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Alug, jolle tulee rakentaa korttelin kaikkien asuk-
kaiden yhteiskayttdinen kansipiha oleskelu- ja
leikkipaikkoineen. Alueella tulee olla mahdol-
lisimman runsaasti pensas- ja pienia puuistutuksia
korotetuissa altaissa sek& muuta istutettua, hule-
vesia pidattavaa pintaa pihan toiminnallisuus ja
kulkuvaylat huomioiden. Alueelle tulee sijoittaa
alapuolisia tiloja valaisevia kattoikkunoita, jotka
tulee suunnitella pihan kokonaisilmeeseen sopivalla
tavalla. Alueelle saa sijoittaa yksikerroksisia ulkoilu-
valine- ja pydrévarastoja, jotka tulee sovittaa ulko-
nadltdén ja materiaaleiltaan kattoikkunoihin.

Alug, jolle tulee rakentaa julkinen porrasyhteys
likimaaraisten tasojen +11.7 ja +17.7 valille.

Alug, jolle saa rakentaa porras- ja ramppiyhteyden
julkisessa kaytdssa olevaan pydrapysakdinti-
laitokseen. Porras ja ramppi on katettava ja
varustettava lasiseinalla.

Alue, jolle tulee rakentaa julkinen kavely-yhteys Itdvéylan
ylittavalle sillalle korttelista 43148 kortteliin 43051.

Maanpinnan tai pihakannen likimaarainen
korkeusasema.

Likimaarainen vesikaton ylin korkeusasema.

Rakennuksen julkisivupinnan ja vesikaton leikkaus-
kohdan ylin sallittu korkeusasema, jonka ylapuolelle
saa rakentaa enintdan 5 metrig korkean ilmanvaihto-
konehuoneen.

Merkinté osoittaa rakennusalan sivun, jolla
rakennuksen julkisivun kokonaiséaneneris-
tavyyden liikennemelua vastaan tulee olla
asuin- ja majoitustiloissa vahintaan luvun
osoittama desibelimaara. Liike- ja toimisto-
huoneistoissa vaatimus on 10 dB pienempi.
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Asuin-, liike-, toimisto- ja palvelurakennusten
korttelialue. Asuntoja ja palveluasuntoja saa
sijoittaa vain as-merkinnalla osoitetulle rakennus-
alalle. Likimaéaraiselle tasolle +11 on sijoitettava
pikaraitiotien ja bussiliikenteen terminaalin
liikenne ja laiturialueet, lippuhalli- ja odotustilat
seka sisadankaynnit metroaseman laituritasolle.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.

Puisto, joka on kaupunkikuvallisesti, maisemallisesti,
kulttuurihistoriallisesti tai puistohistoriallisesti arvokas.

2 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Risti merkinnén paallg osoittaa merkinnan
poistamista.

Korttelin numero.
Ohjeellisen tontin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston nimi.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Lukusarja yhteenlaskettuna osoittaa rakennusoikeuden
kerrosalaneliometreina. Ensimmainen luku osoittaa liike-
toimisto- ja palvelutilojen kerrosalan enimmaismaaran.
as-merkitty luku osoittaa asumisen ja palveluasumisen
kerrosalan enimmaismaaran. yjk-merkitty luku osoittaa
likenneterminaalin odotustiloille, matkustajapalvelutiloille
ja yleisessa kaytossa oleville lapikulkukaytaville varatun
kerrosalan vahimméaismaaran.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, raken-
nuksen tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Rakennusala.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa asuntoja ja palvelu-
asuntoja Hiihtomé&entien suuntaisessa rakennuksessa
likim&éaraisesta tasosta +18.7 ylospain ja asuntoja
[tavaylan suuntaisissa rakennuksissa liki-

méaéraisesta tasosta + 23.7 yldspain.

Alue, jossa katto on toteutettava hulevesia pidattavana
viherkattona.

Katoksen rakennusala, sijainti ohjeellinen
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Likim&araisilla tasoilla +4.5 ja +7.7 olevat kansirakenteen
alapuolella olevat tilat, joihin saa sijoittaa tiloja metroa,
pysakaintia, vaestosuojia, tekniikkaa ja varastointia
varten. Alueella tulee sallia korttelin 43148 pysakdinti-
laitoksen liikenne. Moottoriajoneuvojen yhteys alueelle
on Koodaajankadulta.

Likimaéaraisilla tasoilla +11.7 ja +14.7 olevat kansi-
rakenteen alapuolella oleva tilat, joihin saa sijoittaa
tiloja likenneterminaalia, liiketilaa, tekniikkaa, huoltoa
ja varastointia varten. Alueella tulee sallia likenne-
terminaalin likenne. Moottoriajoneuvojen yhteydet
alueelle ovat Hiintomaentielta.

Osa ajovéaylien alapuolista katualuetta, jonne saa
sijoittaa viereisen korttelialueen polkupydrapaikkoja,
teknisia tiloja ja huoltotiloja. Rakenneratkaisut ja
rakenteiden korkotasot ovat hyvéksytettava liikenne-
ja katusuunnittelusta vastaavilla tahoilla ennen
rakennusluvan myéntémista.

Kortteliin 43148 kuuluvan ulokkeen rakennusala, jolle
saa rakentaa likimaarisesta tasosta +17.2 ylospain.

Leikki- ja oleskelualueeksi varattu alueen osa,
sijainti ohjeellinen.

Alug, jolle tulee rakentaa korttelin kaikkien asuk-
kaiden yhteiskayttdinen kansipiha oleskelu- ja
leikkipaikkoineen. Alueella tulee olla mahdol-
lisimman runsaasti pensas- ja pienia puuistutuksia
korotetuissa altaissa sek& muuta istutettua, hule-
vesia pidattavaa pintaa pihan toiminnallisuus ja
kulkuvaylat huomioiden. Alueelle tulee sijoittaa
alapuolisia tiloja valaisevia kattoikkunoita, jotka
tulee suunnitella pihan kokonaisilmeeseen sopivalla
tavalla. Alueelle saa sijoittaa yksikerroksisia ulkoilu-
valine- ja pydrévarastoja, jotka tulee sovittaa ulko-
nadltdén ja materiaaleiltaan kattoikkunoihin.

Alug, jolle tulee rakentaa julkinen porrasyhteys
likimaaraisten tasojen +11.7 ja +17.7 valille.

Alug, jolle saa rakentaa porras- ja ramppiyhteyden
julkisessa kaytdssa olevaan pydrapysakdinti-
laitokseen. Porras ja ramppi on katettava ja
varustettava lasiseinalla.

Alue, jolle tulee rakentaa julkinen kavely-yhteys Itdvéylan
ylittavalle sillalle korttelista 43148 kortteliin 43051.

Maanpinnan tai pihakannen likimaarainen
korkeusasema.

Likimaarainen vesikaton ylin korkeusasema.

Rakennuksen julkisivupinnan ja vesikaton leikkaus-
kohdan ylin sallittu korkeusasema, jonka ylapuolelle
saa rakentaa enintdan 5 metrig korkean ilmanvaihto-
konehuoneen.

Merkinté osoittaa rakennusalan sivun, jolla
rakennuksen julkisivun kokonaiséaneneris-
tavyyden liikennemelua vastaan tulee olla
asuin- ja majoitustiloissa vahintaan luvun
osoittama desibelimaara. Liike- ja toimisto-
huoneistoissa vaatimus on 10 dB pienempi.
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Merkinté osoittaa katutasoon rakennettavan joukko-
likenneterminaalin lippuhallin sisdankaynnin liki
maaraisen sijainnin.

Istutettava alueen osa.

Puilla istutettava alueen osa.

Istutettava puu.

Katu.

Alueen osa, joka tulee rakentaa aukiomaiseksi
kiveyksin, laatoituksin ja istutuksin. Alue varataan
yleiselle jalankululle, polkupydrailylle ja jolla
pelastusajo on sallittu. Herttoniemenportin aukiolle
saa liséksi sijoittaa liketiloja palvelevia toimintoja
seka porras- ja hissiyhteydet polkupydrien
liityntépysékaintiin ja metrolaiturille.

Yleiselle jalankululle ja polkupyorailylle
varattu alueen osa, sijainti ohjeellinen.

Sahkélinjaa varten varattu alueen osa.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.
Rakentaminen ei saa héiritd olemassa olevan
putkitunnelin rakenteita, toimintaa tai huoltamista.
Ennen paalle rakentamista tulee olla yhteydessa
johtojen ja putkien omistajaan.

Silta. Kadun tai likennealueen ylittava
jalankulkuyhteys.

Ajoneuvoliittyman likim&éarainen sijainti.
Ajoneuvoliittymia ei saa jarjestaa kortteliin
43148 muista kohdista.

Likimaaraiselle tasolla +6.9 olevan kansirakenteen
alapuolella oleva alueen osa, joka on varattu metro-
rataa ja asemaa varten.

Alueen osa, joka on varattu metrorataa varten.

Maanalaisen yleiskaavan mukainen yhdyskunta-
teknisen huollon tunnelia palveleva tilavaraus.
Tilavarauksen laheisyydessa ei saa toteuttaa
porausta, kaivua tai louhintaa siten, etta siita
aiheutuu haittaa tunnelin toteuttamisedellytyksille.

RAKENNUSOIKEUS JA TILOJEN KAYTTO

Asukkaiden kayttoon tulee rakentaa riittavien varasto- ja
huoltotilojen lis&ksi vahintdan seuraavat asumisen aputilat:
talopesula, kuivaustila, talosauna ja vapaa-ajantila. Kaikki
asumisen apultilat, yhteistilat seka varasto-, huolto-, tekniset-,
ja pysakdintitilat saa rakentaa asemakaavassa merkityn

kerrosalan lisaksi.

Kaikki pihakansien alaiset varasto-, huolto-, tekniset- ja
pysakdintitilat saa rakentaa asemakaavassa merkityn

kerrosalan lisaksi.
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Talosauna ja siihen liittyvé ulkotila seka asukkaiden vapaa-
ajantila tulee rakentaa ylimpaan kerrokseen tai iimanvaihto-
konehuoneen yhteyteen vesikatolle.

Asukkaiden vapaa-ajantilat saa sijoittaa keskitetysti kortteleittain.

Asuntojen toisena uloskaytédvana toimivan poistumisportaan saa
rakentaa asemakaavakarttaan merkityn kerrosalan lis&ksi.

Varatieportaan saa rakentaa asemakaavakarttaan
merkityn kerrosalan lisaksi.

Vahintaan 20% korttelin 43148 muodostaman kokonaisuuden
liiketiloista on varustettava rasvanerottelukaivolla ja katon
ylimman tason ylapuolelle johdettavalla ilmastointihormilla.

Pysakaintitilat saa rakentaa asemakaavakarttaan merkityn
kerrosalan liséksi.

Herttoniemenportin aukion porras- ja hissiyhteydet polkupy6rien
lityntépysakaintiin ja metrolaiturille saa rakentaa asemakaava-
karttaan merkityn kerrosalan liséksi.

[Imanvaihtokonehuoneita saa sijoittaa suurimman sallitun
kerrosluvun ylapuolelle. llmanvaihtokonehuoneita saa
rakentaa asemakaavassa merkityn kerrosalan lisaksi.

Jatetilat tulee sijoittaa rakennusrungon sisaan, maanalaisen
pysakaintitilan yhteyteen tai suojata pihamuurein yhtenevai-
sesti rakennusten kanssa.

KAUPUNKIKUVA JA RAKENTAMINEN

Rakennusten julkisivut tulee suunnitella ja rakentaa kaupunki-
kuvallisesti ja arkkitehtonisesti korkeatasoiseksi kokonaisuudeksi.
Julkisivumateriaalien tulee olla paikkaan sopivia ja aikaa kestavia.
Julkisivuihin liittyvat tekniset rakenteet ja rakenteet ja ratkaisut on
integroitava osaksi julkisivujen arkkitehtuuria.

lImanvaihtokonehuoneiden katot tulee rakentaa viistoina ja
ne tulee suunnitella osana rakennusten arkkitehtuuria.

Korttelin 43148 rakennukset ja rakennelmat

Rakennusten julkisivut on oltava paikalla muurattuja ja rapattuja
tai betonipintaa ja ne tulee rakentaa laadukkaasti Lansi-
Herttoniemen asuinalueen rakennustaiteellisen arvon edellyttamalla
tavalla. Julkisivupintojen aukotuksen ja varityksen on sovelluttava
Lansi-Herttoniemen asuinalueen rakennuskantaan. Rakennukset
tulee sovittaa yhteen vanhan Lansi-Herttoniemen alueen

muodostamaan kokonaisuuteen. Rakennuksen maantasokerroksen

julkisivut Hiihtomaentien suuntaan eivat saa antaa umpinaista
vaikutelmaa.

Rakennusten parvekkeet on rakennettava sisaanvedettyina
tai yhtenaista julkisivupintaa muodostavina. Hiihntoméaentien
suuntaisessa rakennuksessa saa olla ranskalaiset parvekkeet.
Parvekkeiden kaiteet ja lasitukset tulee tehda yhtenevaisesti
muun julkisivun kanssa. Parvekkeet eivat saa muodostaa
laajaa yhtenaista lasipintaa.

Rakennusten jalustaosan tulee poiketa ylempien asuinkerrosten
julkisivumateriaalista ja sen tulee olla korkeatasoista materiaalia.

Pihakanteen rakennettavat savunpoistoluukut tulee suunnitella
osana piharakenteita ja rakennuksen arkkitehtuuria.



Toimistoissa ja liiketiloissa tyontekijoiden pydrapaikoista vahintaan
50 % tulee sijaita katetussa ja lukittavissa olevassa tilassa.

Korttelissa 43172 tulee toteuttaa vahintaan 450 kpl liitynta-
pysakoinnin pyorapaikkaa.

Talla asemakaava-alueella on korttelialueella laadittava erillinen
tonttijako.
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Asemakaavan nro 3297, 3689, 7248, 8238A, 10025,
10548, 10797, 10846, 11507, 11621 ja 12089 osa, jonka
asemakaavan muutos nro 12787 voimaantullessaan kumoaa.

Del av detaljplan nr 3297, 3689, 7248, 8238A, 10025,
10548, 10797, 10846, 11507, 11621 och 12089 som
upphavs da detaljplaneandringen nr 12787 trader i
kraft.

Poistuvat merkinnat ovat eri mittakaavassa kuin
asemakaavan muutos.

De strukna beteckningarna ar i annan skala an
detaljplaneandringen.
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Herttoniemen metroaseman korttelit HAVAINNEKUVA



Liike- ja palvelukeskusta C1

=
- Kantakaupunki C2
- Lahikeskusta C3
- Asuntovaltainen alue A1
- Asuntovaltainen alue A2
- Asuntovaltainen alue A3
Asuntovaltainen alue A4
=

Suomenlinnan
aluekokonaisuus

Toimitila-alue

Yhdyskuntateknisen huollon
alue

e
-0

-

Satama

Puolustusvoimien alue

Virkistys- ja viheralue

Merellisen virkistyksen
ja matkailun alue

Viheryhteys
Rantaraitti

Vesialue

Rautatie asemineen

Metro asemineen

Raideliikenteen
runkoyhteys

i~ Pikaraitiotie

> Raideliikenteen yhteystarve

Valtakunnallisesti/seudullisesti tarkea
tie tai katu eritasoliittymineen

Kaupunkibulevardi

Paakatu

Valtakunnallisesti tai seudullisesti
tarkean tien tai kadun, kaupunkibule-
vardin tai pddkadun maanalainen tai
katettu osuus

Baanaverkko

Ostersundom ei kuulu
kaava-alueeseen

——— — Viiva 30 metria sen alueen ulkopuolella,
jota paatds koskee. Yleiskaava kattaa
kaupungin hallinnollisen alueen
poislukien Ostersundom.

Ote Helsingin yleiskaavasta 2016
Herttoniemi

Helsingin kaupunki
Asemakaavoitus
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Liite selostukseen 12787
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Asemakaavoitus / Itdinen yksikkd
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Linnanrakentajantie Suunnittelijankatu
Alueleikkaus Itavaylalta

Herttoniemen metrokortteli - Maisema-analyysi 1:2000 LMA 14.4.2023



- ELLAODECCEEEREDOOrANOnE : S -
S - TN
BN T (I E G -

SIS

==

Hiihtomé&entie

Itavayla Metrorata

Alueleikkaus Suunnitelijankadulta

Herttoniemen metrokortteli - Maisema-analyysi 1:2000 LMA 14.4.2023
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Alueleikkaus Laivalahdenkadulta

Herttoniemen metrokortteli - Maisema-analyysi 1:2000 LMA 14.4.2023



Alueleikkaus Vanhankaupunginselalta

Herttoniemen metrokortteli - Maisema-analyysi 1:2000 LMA 14.4.2023
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Osa-alue

Lansi-Herttoniemi

Ennustettu rakentaminen kaavoittain 2022-2036
Asuntoa Asuinhuoneistoala (k-m?)

Kaavanimi

o~

Osa-aluetunnus

431

SHLITIEN - KETTUTIEN ALUE
HERTTONIEMEN METROKORTTELI
LANSI-HERTTONIEMEN TR
SHLITIEN TR

HERTTONIEMEN SAIRAALA-ALUE
SILILAAKSON PIENTALOALUE
Yhteensa

187
188
236
243
259
396
1509

Valmistuvat asunnot kaavoittain ja vuosittain 2022-2036

Kaavanimi
@ SIILITIEN - KETTUTIEN ALUE

 HERTTONIEMEN METROKORTTELI
@LANSI-HERTTONIEMEN TR
@SIILITIEN TR

" HERTTONIEMEN SAIRAALA-ALUE
@SIILILAAKSON PIENTALOALUE

Asuntoa
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Lansi-Herttoniemen (osa-alue 431) vaestomaaran kehitys vuosina 2010-2021 ja ennuste vuosille 2022-2036 (31.12)

2010 2021 2026 2031 2036 2500
0—6-vuotiaat 453 569 669 675 732
7-12-vuotiaat 310 468 461 518 615
13-15-vuotiaat 164 173 232 232 303 2000 g—r—
16—19-vuotiaat 360 253 331 391 385 “:><__4—::__,' .
20-39-vuotiaat 2603 3375 3167 3065 3692 T 1500 eS=2nl. /
40-64-vuotiaat 2671 2707 2805 3029 3224 < N34
65-74-vuotiaat 680 826 874 861 905 2 00
75+ -vuotiaat 796 684 786 946 1106 _ -
Viestd yhteensa 8 037 9 055 9325 9717 10962 ‘/—\_____—&"””“4-__—'
500
0
S S ST ST PSS
—(-6 7-15 16-19 20-29

==30-39 40-49 === 50-64 ===yi 65

Lihteet: Tilastokeskus, Viestbaineistot; Kanslia/ Kaupunkitietopalvelut,
Vaestdéennuste 2022
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Ldhtokohdat

Herttoniemen metroasema on vilkas liikenteen solmukohta, joka palvelee alueen metro- ja linja-
automatkustajia. Nykyinen asema on otettu kayttoon vuonna 1982 ja se on yha alkuperaisessa asussa,
ahdas, huonokuntoinen ja epasiisti. Metroasema ja bussiterminaali ovat jo nykyisilla matkustajamaarilla
tiloiltaan riittamattomia. Asemaa kayttaa paivittain noin 35 000 henkea. Tulevaisuudessa arvioidaan
metroaseman paivittdiseksi kayttajamaaraksi noin 50 000 henkea.

Kortteli sijoittuu vilkkaan Itdvaylan ja Hiihtomd&entien viliin. Korttelin eteldpuolella sijaitsee K-
supermarket, pohjoispuolella metron valvomorakennus ja itdpuolella, Itdvaylan toisella puolella
kauppakeskus Hertsi. Itavaylan ylapuolelle sijoittuva voimalinja aiheuttaa omat rajoituksensa
rakentamiselle. Kaikki korttelia ymparoivat liikennevdylat uudistetaan ja samalla korttelille vapautuu
myos lisda rakennusalaa.

Tavoitteena on, ettd metroaseman maanalaiset tilat kunnostetaan ja maanpaalliset osat korvataan
uudella rakentamisella. Kortteliin sijoitetaan metroaseman ja bussiterminaalin lisdksi liike- ja
palvelutiloja sekd asumista. Uusiin kellaritiloihin sijoitetaan pysdkointitiloja ja uusia teknisia tiloja seka
kiinteiston ettd metron kayttoon.

Toiminnat

Korttelin ytimessa on liikenneaseman toiminnot. Metroasema toimii nykyiselld paikallaan, mutta
liikkkumista on helpotettu uusilla liukuporras- ja hissijarjestelyilla. Laituritaso on rajattu maanpaallisista
tiloista omaksi palo-osastokseen. Maantasoa hallitsee bussiterminaali. Linja-autot kiertavat korttelin
myo6tdpaivaan, jattden matkustajat Hiihtomaentiella terminaalin oven eteen ja siirtyvat
valvomorakennuksen edustan ajantasauspysakkien kautta ldhtolaitureille rakennuksen toiselle puolelle.
Matkustajat odottavat lahtevaa linja-autoa rakennuksen sisalld odotushallissa. Kulkuvélineen vaihto on
mahdollisimman helppoa.

Liikenneterminaaliin liittyy katutason liiketilat, jotka palvelevat ldhialueen asukkaita seka
joukkoliikenteen kayttdjia nopeasti ja helposti. Toisessa kerroksessa Itdvaylan ylittavan, Hertsiin
johtavan jalankulkureitin varrelle ja julkisen kattopihan &darelle sijoittuu liike- ja toimitiloja erilaisille
palveluille.

Asuminen on jaettu Itdavaylan reunalle sijoittuviin tornitaloihin ja Hiihtoméaentien puolen lamellitaloon.
Tornien asunnot ovat joko vapaarahoitteisia omistusasuntoja tai vuokra-asuntoja. Asuntojakauma
mahdollistaa sekd pienasunnot ettd perheasunnot. Lamellitaloon sijoittuu tuettua asumista, paaosin
yksidita ja kaksioita. Asuntojen aputilat keskittyvat kellariin ja Itavadylan reunan jalustakerroksiin.
Lamellitalon asuntojen yhteistilat on hajautettu asuntokerroksiin asukkaille hyvin saavutettavasti.
Tornitalojen ylimmissa kerroksissa on yhteiskdyttoiset kattoterassit ja asukkaiden yhteistiloja hienoilla
nakoaloilla.

Massoittelu ja arkkitehtuuri

Korttelikokonaisuus koostuu kaksikerroksisesta jalustasta ja eri korkuisista (10-16 kerrosta)
asuintorneista seka Hiihtomaentien reunan viisikerroksisesta asuntolamellista. Kortteli kiinnittyy
arkkitehtonisesti Lansi-Herttoniemen 50-luvun rakennuksiin. Massoittelussa on pyritty
pienimuotoisuuteen, katoille on suunniteltu eri muotoisia katoksia ja tekniikkatiloja, ja julkisivujen
detaljointi ja vaaleat varisavyt peilaavat ympariston rakentamista. Uusi kortteli on nykypaivan tulkinta
vanhasta Herttoniemesta.

Jalustaosan maantasokerros on padosin avonainen, ndyteikkunoineen ja liikenneterminaalin
lasiseinineen. Ulkoseinat ovat betonisia kuorielementteja, eri savyin lapivarjatyn betonin pintaa on
jaoteltu graafisen betonin keinoin. Hiihtom&entien reunalle on muodostettu asuntolamellin alle
arkadikaytava jalankululle ja mahdollisille terassitoiminnoille. Paasisaankayntien viereen on sijoitettu
portaikot, jotka johtavat julkiselle kattopihalle 2. kerrokseen. Leveéat portaikot toimivat myos
oleskelupaikkana, istuskeluun ja oleskeluun. Liikenneterminaalin lippuhalliin tuodaan luonnonvaloa 2.
kerroksen kattopihan lapdisevilld kattoikkunoilla. Kattoikkunat muodostavat sisatilaan voimakkaan
tilallisen aiheen.

Julkiselle kattopihalle avautuu palvelu- ja liiketoimintoja ja piha toimii alueen yhteisena kokoontumis-
oleskelupaikkana. Pihalla on kansirakentamiseen soveltuvia kasveja ja oleskelu-, leikki- seka toiminta-
alueita. Piha on syvennyksessa hyvassa suojassa ymparoivan liikkenteen melulta. Korttelin asukkaille
varatut yhteispihat sijoittuvat 3. kerrokseen liiketilojen katoille. Pihat suojataan Itdvaylan puolelta
lasiseinilld ja pergolarakenteilla. Asukkaille on kayt6ssa myos yhteiset kattoterassit tornitalojen
ylimmissa kerroksissa. Vesikatoille on sijoitettu aurinkokeraimia ja kattopinnat ovat viherkattoja.

Hiihtomaentien reunan horisontaalinen lamelliosa noudattaa kadun toisen puolen ja viereisen
valvomorakennuksen korkeuksia ja sen alapuolinen arkadi tuo suojaa ja pienempaa mittakaavaa ison
korttelin osana. Tornitalojen eri korkuiset osat jakavat ja rytmittavat rakennusmassat vertikaalisiin
osiin. Rakennusten julkisivut ovat betonielementtirakenteisia, ulkopintana lapivarjatty betoni.
Hienovaraisilla varisavyeroilla on pintoihin tuotu eldvyytta. Tornien parvekekaiteiden alaosat ovat myi
varjattya betonia, yldosat lasia, kuten parvekelasituksetkin. Ruutumaiset ikkuna-aukotukset on
sijoitettu julkisivupinnoille selkeisiin ruudukkoihin, poikkeamilla tuotu ilmeeseen leikkisyytta.

Taide

Joukkoliikenneterminaaliin toteutetaan taideteos. Taideteoksen hankinnassa tehdaan yhteistydssa HKL:n ja
Helsingin taidemuseon kanssa.

Kerrosalat:
- asunnot n. 19 000 k-m2
- liiketilat n. 4 200 k-m2

- liikenneterminaali n. 2 400 k-m2 + bussien laituri- ja ajoalue n. 2 600 m2
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Tarina- ja runkomeluselvitys PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli 18.6.2021

1 YLEISTA

Promethor Oy mittasi 10.6.2021 metroliikenteen aiheuttamaa varahtelya suunniteltavan Herttoniemen
metrokorttelin alueella Helsingissa. Mittausten tarkoitus oli selvittdda metroaseman paalle suunniteltaviin
rakennuksiin kohdistuvia vardhtelytasoja tarindn ja runkomelun vaimennustoimenpiteiden mitoituksen
[ahtotiedoksi. Suunnitellut rakennukset tulisivat sisaltamaan bussiterminaalin, liiketiloja seka ylimpana
asuinhuoneistoja. Vardhtelya tarkastellaan sen aiheuttaman viihtyvyyshaitan, rakenteiden vaurioriskin
seka runkomelun kannalta. Mittaukset ja tulosten tarkastelu on tehty VTT:n ohjeiden mukaisesti ja VTT:n
esittamiin suositusarvoihin verraten.

2 KOHTEEN YMPARISTO JA MITTAUSPISTEET

Tarkasteltava kohde sijoittuu Herttoniemen metroaseman kohdalle. Alueella on nykyisellddn metroase-
man sisddnkayntitila ja huoltorakennus. Sisdankayntitilan keskelld on kioski ja vartioiden tyétila. Huolto-
rakennuksessa on entinen bussikuskien taukotila. Varsinaisen suunnittelualueen ulkopuolella on
metroradan paalle rakennettu ja yhteydessa metrotunneliin ja laiturirakenteisiin oleva metron valvomo-
rakennus. Valvomorakennukseen ei ole tiettdvasti toteutettu tarinda tai runkomelua vaimentavia raken-
neratkaisuja. Mittaustulokset tukivat tata oletusta. Tdssa selvityksessa valvomorakennusta hyddynnettiin
referenssikohteena.

Varahtelya mitattiin samanaikaisesti neljassa mittauspisteessa. Yksi mittauspiste oli valvomorakennuksen
katutasolla toimistotilassa metroradan ylapuolella (MP1) ja kaksi rakennuksen toisessa kerroksessa met-
roradasta sivussa (MP2 ja MP3). Neljas mittauspiste (MP4) oli huoltorakennuksessa katutasolla. Varahte-
lya mitattiin kaikissa mittauspisteissa kolmiaksiaalisesti lattialta. Mittauspisteiden sijainnit on merkitty
kuvaan 1. Mittauspisteiden asemoituminen korkeussuunnassa on hahmoteltu leikkausluonnokseen ku-
vassa 2. Mittauspisteissda MP1 ja MP2 mitattiin varahtelyn lisdksi danitasoa runkomeluarvioinnin tueksi.

s A
oA 4

%

rajaus on esitetty sinisella katkoviivalla.
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Kuva 2. Mittauspisteiden sijoittuminen suhteessa suunniteltuihin rakennuksiin leikkauskuvassa
(23.3.2021).
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Kuva 3. Ote suunnitelmapiirustuksesta veE - 2. kerros (23.3.2021). Itdpuolen kolme ”“kolmiota” ovat
suunniteltuja asuintorneja.
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3 MITTAUS- JA ARVIOINTIMENETELMAT

Tarindmittaukset suoritettiin VTT:n tiedotteen ”Suositus liikennetéirindn mittaamisesta ja luokituksesta”
mukaisesti. Mittaukset suoritettiin padosin valvottuna siten, ettd metrojen ohitusajat ja suunnat kirjattiin
yl6s. Mittausjakson pituus oli kaksi tuntia. VTT:n ohjeistusta lyhyempaa mittausjaksoa voitiin kayttaa,
koska liilkenne metroradalla koostuu homogeenisesta kalustosta ja liikennemaara on suuri. Kahden tunnin
mittausjakson aikana kohteen ohitti kaikkiaan noin 60 metrojunaa. Edelld esitetyn mukaan voidaan arvi-
oida, ettd lyhyempi mittausjakso antaa edustavan ja luotettavan kuvan alueen tarinatasoista.

Viridhtelyd mitattiin Rion DA-20 -datatallentimilla sekd Metra KS-48B/C -kiihtyvyysantureilla. Ainitasoja
mitattiin tarkkuusluokan 1 danitasomittareilla Rion NL-52. Mittalaitteiden kalibraatio tarkastettiin ennen
mittauksia ja mittausten jalkeen.

Mittaustulosten analysointi ja tulkinta rakenteiden vaurioitumisriskin kannalta tehtiin VTT:n ohjeen ”"Rau-
tatieliikenteen tdrindn vaikutus rakenteisiin — Vaurioalttiuden kartoittaminen ja mittaaminen” mukaan.
Rakenteiden vaurioriskia arvioitiin varahtelyn taajuuspainottamattoman heilahdusnopeuden resultantin
maksimiarvon vrs avulla.

Mittaustulosten analysointi ja tulkinta ihmisen kokeman tarindhaitan kannalta tehtiin VTT:n ohjeiden
"Suositus liikennetdrinén mittaamisesta ja luokituksesta”, "Suositus liikennetdrinén arvioimiseksi maan-
kéytén suunnittelussa” ja ”Ohjeita liikennetdrindn arviointiin” mukaan. lhmisen kokeman hairion kuvaa-
miseksi tdrindsignaaleista laskettiin tunnusluku wwgs VTT:n suositusten mukaan!. Virdhtelyjen
tunnusluvulla vy,es tarkoitetaan arvoa, jota pienempana 15 suurimman tarindtapahtuman taajuuspainote-
tut tehollisarvot pysyvat 95 prosentin tilastollisella todennakaoisyydella.

Suomessa ei ole standardoitua menetelmaa runkomelun arviointiin. Tassa raportissa liikenteen aiheut-
tamaa runkomelua arvioidaan VTT:n tiedotteen ”“Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi” mu-
kaisesti varahtelymittausten perusteella. Varahtelysignaaleista laskettu arvio maaritetdaan slow-
aikavakiolla maaritetyistd A-painotetuista nopeussignaaleista kayttamalla referenssinopeutena 1 mm/s ja
muuttamalla saatu tulos runkomelutasoksi VTT:n tiedotteen mukaisia lisatekijoita kayttden. Kohteessa
tehtiin tarindmittausten yhteydessd myds danitasomittauksia runkomelutasojen arvioinnin tueksi. Aanita-
somittaukset tehtiin A-taajuuspainotuksella ja Slow-aikavakiolla.

4 TARINAN JA RUNKOMELUN SUOSITUSARVOT

Tarkasteltavassa kohteessa kaytettavat suositusarvot ovat maaperan ja rakennusten suunnitellun kaytto-
tarkoituksen perusteella seuraavat:

— Rakenteiden vaurioriskid arvioitaessa sovelletaan enimmaéisarvoa 6,0 mm/s (painottamaton va-
rahtelynopeuden resultantin suurin arvo vres).

— Ihmisten kokemaa viihtyvyyshaittaa arvioitaessa uudessa asuinrakennuksessa tulee soveltaa
VTT:n varahtelyluokituksen véardhtelyluokan C mukaista enimmadisarvoa 0,30 mm/s (tarinan
tunnusluku vy, os).

— Runkomelua arvioitaessa asuinrakennuksessa tulee soveltaa enimmaistasoa 35 dB (runkomelu-
taso Lpm).

Tarindn ja runkomelun suositusarvot on esitetty laajemmin liitteessa 3.

LVTT:n suosituksesta poiketen tunnuslukujen laskennassa 15 suurinta signaalia valitaan kustakin akselisuunnasta erikseen. VTT:n
suosituksessa suurimmat signaalit valitaan pystysuuntaisten signaalien mukaan kaikille akselisuunnille. Kun kaytetyt signaalit
valitaan kustakin akselisuunnasta erikseen, laskettu tunnusluku on aina yhta suuri tai suurempi kuin pystyakselin mukaan vali-
tuista signaaleista laskettu. Pystysuunnan mukaan maaritetyista signaaleista lasketut vaakasuuntaiset tunnusluvut saattavat olla
todellista pienempia, erityisesti kun vaakasuuntainen tarind on merkittavaa.
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5 MITTAUSTULOKSET JA TULOSTEN TARKASTELU

5.1 Virdhtelyn taajuussisilto

Tarinan taajuussisalto painottui yli 50 Hz taajuuksille, jolloin runkomelu on odotetusti merkittavin tekija ja
tarindna havaittava varahtely merkittavyydeltdaan vahaisempi.

5.2 Vaurioriskin arviointi

Rakennusten vaurioitumisriskia arvioidaan painottamattoman varahtelynopeuden resultantin suurimman
Vres arvon avulla. Mitatut 15 suurinta tarindtapahtumaa ja niiden aiheuttamat resultantin arvot on esitetty
liitteessa 1. Raideliikenteen aiheuttamat suurimmat resultantin arvot olivat kaikissa mittauspisteissa
enintdan 0,5 mm/s, eli selvasti alle enimmaisarvon 6,0 mm/s (tai jopa 12,0 mm/s).

5.3 Viihtyvyyshaitan arviointi

Ihmisten kokemaa tarindhaittaa arvioidaan tarindn tunnusluvun vy,es avulla. VTT:n suosituksen mukaan
uusissa normaaleissa asuinrakennuksissa tarindn tunnusluku vy, o5 ei saisi ylittda arvoa 0,30 mm/s (luokka
C). Mitatut 15 suurinta tarindtapahtumaa ja niista lasketut tarindn tunnusluvun arvot on esitetty liitteessa
1. Mitatut tunnusluvut olivat suurimmillaan 0,11 mm/s, eli uusille asuinrakennuksille sovellettavaa
enimmaisarvoa 0,30 mm/s pienempia. Mittauspisteissé MP2 ja MP3 mitatut tunnusluvun arvot olivat
selvasti alle 0,10 mm/s, jolloin voidaan arvioida, ettd metroliikenteen aiheuttama varahtely ei ole aistitta-
vissa tarindna suunniteltavissa asuintiloissa, vaikka varahtelya vaimentavia toimenpiteita ei tehtaisi (mit-
taukset tehtiin vaimentamattomasta rakennuksesta). Mittauspisteet MP2 ja MP3 ovat korkeusasemansa
puolesta ldhimpana suunniteltuja asuintiloja.

5.4 Runkomelun arviointi

Taulukossa 1 on esitetty varahtelymittauksista VTT:n arviointimenetelmalld maaritetyt runkomelutasot
mittauspisteittdin ja akselisuunnittain. Mitatut 15 suurinta tarinatapahtumaa ja niista arvioidut runkome-
lutasot on esitetty liitteessa 2.

Taulukko 1. VTT:n menetelmalld tarindsignaaleista arvioidut runkomelutasot Lom.

A-painotettu runkomelutaso Lyrm [dB]
Mittauspiste | Mittauspaikka pystysuunta metrorattfla vas- metrorc?dan
ten kohtisuora suuntainen
vaakasuunta vaakasuunta
MP 1 Va-Ivc.)mor.akennuksen katutaso, 59 45 52
toimistotila
MP 2 VaIvomorak.ennuksen toinen kerros, a4 35 37
kaasupullotila
MP 3 V.aIvomorak.ennuksen toinen kerros, 48 53 48
simulaattorihuone
MP 4 Huolt.orakennuksen katutaso, 55 42 47
aulatila
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Metroliikenteen aiheuttama runkomelu oli kaikissa mittaustiloissa kuultavissa ja ylitti taustamelutason.

Mittauspisteessd MP1 tehtyjen danitasomittausten perusteella kyseisen mittauspisteen varahtelysignaa-
lista arvioidun tuloksen voidaan katsoa yliarvioivan runkomelutasoa noin 5...8 dB.

Mittauspisteessd MP2 tehtyjen danitasomittausten perusteella kyseisen mittauspisteen vardhtelysignaa-
lista arvioidun tulokset vastasivat pystysuuntaisista varahtelysignaaleista arvioituja runkomelutasoja.

Mittaustulosten ja havaintojen perusteella voidaan arvioida, ettd runkomelutaso tulisi ylittamaan metro-
rataa lahimmissa asuintiloissa enimmaisarvon 35 dB suurimmillaan luokkaa 10 dB, mikali asuinrakennuk-
set toteutetaan referenssirakennuksen kaltaisesti kontaktiin asemarakennuksen ja ratarakenteiden
kanssa.

Runkomelun vaimentamiseksi varahtelyn siirtymareitit melulle herkkiin tiloihin tulee katkaista rakenteel-
lisesti, esimerkiksi kumimattotyyppistda vaimennusmateriaalia kdyttden. Vaimennettava taajuusalue f
asuintiloihin on 50-500 Hz. Vaimennuksen tulee olla koko vaimennettavalla taajuusalueella vahintaan
10 dB.

Vaimennusratkaisu, eli mihin kohtaan, kuinka laajalti, ja miten toteutettuna, riippuu muun suunnittelun
antamista mahdollisuuksista sekd melulle herkkien tilojen lopullisesta sijoittumisesta. Ratkaisu tulee
suunnitella yhteistyossa kohteen akustiikkasuunnittelijan, rakennesuunnittelijan ja arkkitehdin, seka tar-
vittaessa myds muiden suunnittelualojen kanssa.

6 JOHTOPAATOKSET

Metron ohiajojen aikana mitatut tarindtasot olivat kaikissa mittauspisteissa suhteellisen pienia. Tarina ei
mittaustulosten perusteella aiheuta vaurioriskia eika viihtyvyyshaittaa suunniteltaviin rakennuksiin.

Suunniteltavissa asuintiloissa runkomelun enimmaistasovaatimus on mahdollista saavuttaa, mutta tama
edellyttda kumimattotyyppisen, tai vastaavan runkomeluvaimennuksen toteuttamista runkomelulle
herkkien rakennusten tai tilojen osalle. Vaimennusratkaisu tulee suunnitella yhteistyossa kohteen akus-
tiilkkasuunnittelijan, rakennesuunnittelijan ja arkkitehdin kanssa.

Mittaustulokset edustavat mittauskohteen tarinda vain niissd olosuhteissa, joissa mittaukset tehtiin.
Muun muassa liikennevaylan kunnon, kaluston tai ajonopeuksien poiketessa oleellisesti mittausajan-
kohdasta on tarindarvojen muuttuminen mahdollista.

7 LISATIETOA

Olli Laivoranta
Promethor Oy
041 506 3418
olli.laivoranta@promethor.fi
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Tarina

Raportti PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli

Liite 1

Sivu 1 (4)

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

Suurimmat resultantit

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa kaytetdan vaurioriskin arvioinnissa.

Pvm Klo Resultantti Nopeuden maksimi [mm/s]
[mm/s] z y X
10.6.2021 12.29 0,3 0,32 0,13 0,09
10.6.2021 11.18 0,3 0,32 0,09 0,06
10.6.2021 11.47 0,3 0,30 0,10 0,07
10.6.2021 12.07 0,3 0,29 0,06 0,05
10.6.2021 11.07 0,3 0,28 0,07 0,07
10.6.2021 11.44 0,3 0,27 0,08 0,04
10.6.2021 11.22 0,3 0,27 0,15 0,07
10.6.2021 11.37 0,3 0,27 0,12 0,07
10.6.2021 11.33 0,3 0,27 0,05 0,05
10.6.2021 12.22 0,3 0,26 0,07 0,06
10.6.2021 11.52 0,3 0,26 0,11 0,06
10.6.2021 10.45 0,3 0,26 0,07 0,06
10.6.2021 11.48 0,3 0,26 0,11 0,05
10.6.2021 10.52 0,3 0,25 0,11 0,07
10.6.2021 10.26 0,2 0,24 0,13 0,07

Tunnusluvun laskuissa kaytetyt v, ,.x-arvot
Té&rinan tunnusluvun v, o5 laskemisessa kaytetyt v, max-arvot. Tunnuslukua kéytetdan asumis- tai kayttoviihtyvyyden

Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta
10.6.2021

MP 1

arvioinnissa
Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s]
z y X
10.6.2021 10:52 0,10 10.6.2021 11:22 0,04 10.6.2021 12:29 0,04
10.6.2021 12:29 0,10 10.6.2021 12:29 0,04 10.6.2021 10:52 0,03
10.6.2021 11:18 0,10 10.6.2021 10:52 0,04 10.6.2021 11:22 0,03
10.6.2021 11:22 0,10 10.6.2021 11:03 0,03 10.6.2021 10:45 0,03
10.6.2021 11:52 0,10 10.6.2021 10:26 0,03 10.6.2021 10:33 0,03
10.6.2021 11:07 0,09 10.6.2021 11:48 0,03 10.6.2021 10:26 0,03
10.6.2021 10:48 0,09 10.6.2021 11:00 0,03 10.6.2021 11:03 0,03
10.6.2021 11:44 0,09 10.6.2021 11:47 0,03 10.6.2021 12:22 0,03
10.6.2021 11:33 0,09 10.6.2021 11:37 0,03 10.6.2021 10:59 0,03
10.6.2021 11:37 0,09 10.6.2021 11:44 0,03 10.6.2021 11:56 0,02
10.6.2021 11:14 0,09 10.6.2021 12:14 0,03 10.6.2021 11:52 0,02
10.6.2021 11:00 0,09 10.6.2021 11:18 0,03 10.6.2021 10:29 0,02
10.6.2021 11:56 0,09 10.6.2021 11:52 0,02 10.6.2021 11:07 0,02
10.6.2021 10:45 0,09 10.6.2021 12:37 0,02 10.6.2021 11:47 0,02
10.6.2021 12:22 0,08 10.6.2021 11:07 0,02 10.6.2021 10:45 0,02
Vs = 0,11 Vwos = 0,04 Vwes = 0,03
Tarinan spektrit
15:n voimakkaimman térinasignaalin keskimaarainen (pylvaat) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma
terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissa.
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Téarin Liite 1
Raportti PR10258-TARO1

Herttoniemen metrokortteli Sivu 2 (4)
Mittauspisteen kuvaus: Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta
Mittausjakso: 10.6.2021

Suurimmat resultantit

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa kaytetdan vaurioriskin arvioinnissa.

Pvm Klo Resultantti Nopeuden maksimi [mm/s]
[mm/s] z y X
10.6.2021 11.22 0,1 0,06 0,04 0,02 M P 2
10.6.2021 11.41 0,1 0,06 0,02 0,02
10.6.2021 11.07 0,1 0,05 0,02 0,02
10.6.2021 10.18 0,0 0,05 0,01 0,01
10.6.2021 11.18 0,0 0,05 0,02 0,02
10.6.2021 11.11 0,0 0,04 0,02 0,02
10.6.2021 10.33 0,0 0,05 0,02 0,01
10.6.2021 10.29 0,0 0,04 0,02 0,03
10.6.2021 11.00 0,0 0,04 0,02 0,02
10.6.2021 11.59 0,0 0,04 0,02 0,02
10.6.2021 10.14 0,0 0,04 0,03 0,02
10.6.2021 10.52 0,0 0,04 0,02 0,02
10.6.2021 11.56 0,0 0,04 0,02 0,02
10.6.2021 11.29 0,0 0,03 0,02 0,02
10.6.2021 12.34 0,0 0,03 0,02 0,02

Tunnusluvun laskuissa kaytetyt v, ,.x-arvot
Té&rinan tunnusluvun v, o5 laskemisessa kaytetyt v, max-arvot. Tunnuslukua kéytetdan asumis- tai kayttoviihtyvyyden

arvioinnissa
Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s]
z y X

10.6.2021 11:41 0,02 10.6.2021 10:45 0,01 10.6.2021 10:29 0,01
10.6.2021 11:22 0,02 10.6.2021 11:22 0,01 10.6.2021 12:07 0,01
10.6.2021 11:18 0,02 10.6.2021 12:26 0,01 10.6.2021 11:22 0,01
10.6.2021 12:29 0,02 10.6.2021 11:52 0,01 10.6.2021 12:18 0,01
10.6.2021 10:52 0,02 10.6.2021 10:26 0,01 10.6.2021 11:52 0,01
10.6.2021 10:18 0,02 10.6.2021 12:18 0,01 10.6.2021 11:48 0,01
10.6.2021 10:33 0,02 10.6.2021 11:03 0,01 10.6.2021 11:07 0,01
10.6.2021 10:14 0,02 10.6.2021 10:14 0,01 10.6.2021 10:26 0,01
10.6.2021 11:52 0,02 10.6.2021 11:48 0,01 10.6.2021 11:51 0,01
10.6.2021 11:56 0,02 10.6.2021 12:29 0,01 10.6.2021 11:41 0,01
10.6.2021 10:29 0,01 10.6.2021 11:.07 0,01 10.6.2021 12:29 0,01
10.6.2021 11:07 0,01 10.6.2021 10:52 0,01 10.6.2021 11:03 0,01
10.6.2021 12:26 0,01 10.6.2021 12:07 0,01 10.6.2021 11:00 0,01
10.6.2021 11:37 0,01 10.6.2021 10:29 0,01 10.6.2021 11:59 0,01
10.62021 11:11 0,01 10.62021 11:00 0,01 10.6.2021 12;26 0,01

Vw95 = 0,02 Vw5 = 0,01 Vw95 = 0,01

Tarinan spektrit
15:n voimakkaimman térinasignaalin keskimaarainen (pylvaat) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma
terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissa.
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Tarina

Raportti PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli

Liite 1

Sivu 3 (4)

Mittauspisteen kuvaus:

Mittausjakso:

Suurimmat resultantit

Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta

10.6.2021

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa kaytetdan vaurioriskin arvioinnissa.

Pvm Klo Resultantti Nopeuden maksimi [mm/s]
[mm/s] z y X
10.6.2021 12.22 0,1 0,07 0,07 0,06
10.6.2021 11.47 0,1 0,06 0,07 0,08
10.6.2021 12.18 0,1 0,07 0,04 0,09
10.6.2021 10.59 0,1 0,04 0,07 0,08
10.6.2021 10.40 0,1 0,03 0,07 0,03
10.6.2021 10.45 0,1 0,02 0,05 0,06
10.6.2021 11.07 0,1 0,04 0,06 0,05
10.6.2021 10.26 0,1 0,04 0,04 0,07
10.6.2021 12.14 0,1 0,03 0,06 0,05
10.6.2021 11.17 0,1 0,03 0,06 0,06
10.6.2021 11.22 0,1 0,04 0,05 0,05
10.6.2021 12.07 0,1 0,04 0,05 0,05
10.6.2021 11.51 0,1 0,03 0,06 0,04
10.6.2021 11.52 0,1 0,02 0,04 0,05
10.6.2021 12.29 0,1 0,04 0,06 0,03

Tunnusluvun laskuissa kaytetyt v, ,.x-arvot

Té&rinan tunnusluvun v, o5 laskemisessa kaytetyt v, max-arvot. Tunnuslukua kéytetdan asumis- tai kayttoviihtyvyyden

MP 3

arvioinnissa
Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s]
z y X

10.6.2021 12:22 0,02 10.6.2021 11:.07 0,03 10.6.2021 10:59 0,03
10.6.2021 11:47 0,02 10.6.2021 10:40 0,03 10.6.2021 11:47 0,03
10.6.2021 10:59 0,02 10.6.2021 11:47 0,03 10.6.2021 10:45 0,03
10.6.2021 11:07 0,02 10.6.2021 10:59 0,03 10.6.2021 12:22 0,02
10.6.2021 10:55 0,02 10.6.2021 12:18 0,03 10.6.2021 11:52 0,02
10.6.2021 12:29 0,02 10.6.2021 11:17 0,03 10.6.2021 11:17 0,02
10.6.2021 11:22 0,02 10.6.2021 12:22 0,03 10.6.2021 12:07 0,02
10.6.2021 12:25 0,02 10.6.2021 10:45 0,02 10.6.2021 10:26 0,02
10.6.2021 12:07 0,02 10.6.2021 10:55 0,02 10.6.2021 11:55 0,02
10.6.2021 11:51 0,01 10.6.2021 12:14 0,02 10.6.2021 12:14 0,02
10.6.2021 11:17 0,01 10.6.2021 12:29 0,02 10.6.2021 11:51 0,02
10.6.2021 12:14 0,01 10.6.2021 11:51 0,02 10.6.2021 11:22 0,02
10.6.2021 10:40 0,01 10.6.2021 12:07 0,02 10.6.2021 10:55 0,02
10.6.2021 10:26 0,01 10.6.2021 11:52 0,02 10.6.2021 11:07 0,01
10.62021 11:55 0,01 10.62021 112 0,02 10.6.2021 1029 0,01

Vw95 = 0,02 Vw5 = 0,03 Vw95 = 0,03

Tarinan spektrit
15:n voimakkaimman térinasignaalin keskimaarainen (pylvaat) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma
terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissa.
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Tarina
Raportti PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli

Liite 1

Sivu 4 (4)

Mittauspisteen kuvaus:
Mittausjakso:

Suurimmat resultantit

Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta

10.6.2021

Mitatut 15 suurinta resultantin arvoa. Resultantin arvoa kaytetdan vaurioriskin arvioinnissa.

Pvm Klo Resultantti Nopeuden maksimi [mm/s]
[mm/s] z y X
10.6.2021 10.45 0,5 0,44 0,04 0,15
10.6.2021 12.27 0,4 0,35 0,05 0,12
10.6.2021 10.52 0,3 0,33 0,06 0,07
10.6.2021 12.29 0,3 0,29 0,07 0,08
10.6.2021 11.03 0,3 0,27 0,04 0,05
10.6.2021 11.52 0,3 0,26 0,06 0,07
10.6.2021 12.25 0,3 0,25 0,05 0,07
10.6.2021 11.22 0,2 0,23 0,04 0,05
10.6.2021 11.55 0,2 0,21 0,04 0,07
10.6.2021 12.22 0,2 0,18 0,04 0,07
10.6.2021 12.07 0,2 0,19 0,04 0,05
10.6.2021 11.29 0,2 0,16 0,03 0,04
10.6.2021 11.59 0,1 0,14 0,03 0,04
10.6.2021 11.44 0,1 0,14 0,04 0,04
10.6.2021 12.14 0,1 0,14 0,04 0,04

Tunnusluvun laskuissa kaytetyt v, ,.x-arvot
Té&rinan tunnusluvun v, o5 laskemisessa kaytetyt v, max-arvot. Tunnuslukua kéytetdan asumis- tai kayttoviihtyvyyden

MP 4

arvioinnissa
Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s] Pvm Klo Vi, max [MM/s]
z y X
10.6.2021 10:52 0,10 10.6.2021 12:29 0,02 10.6.2021 11:55 0,03
10.6.2021 12:25 0,09 10.6.2021 11:52 0,02 10.6.2021 12:25 0,03
10.6.2021 12:29 0,09 10.6.2021 12:25 0,02 10.6.2021 11:52 0,02
10.6.2021 11:52 0,08 10.6.2021 10:59 0,02 10.6.2021 12:22 0,02
10.6.2021 11:55 0,08 10.6.2021 10:52 0,02 10.6.2021 10:45 0,02
10.6.2021 11:03 0,08 10.6.2021 11:03 0,02 10.6.2021 12:29 0,02
10.6.2021 12:22 0,07 10.6.2021 11:22 0,01 10.6.2021 12:07 0,02
10.6.2021 11:22 0,07 10.6.2021 12:22 0,01 10.6.2021 12:27 0,02
10.6.2021 10:45 0,07 10.6.2021 10:40 0,01 10.6.2021 11:03 0,02
10.6.2021 12:07 0,07 10.6.2021 11:55 0,01 10.6.2021 10:52 0,02
10.6.2021 12:27 0,06 10.6.2021 12:07 0,01 10.6.2021 11:22 0,02
10.6.2021 12:14 0,05 10.6.2021 12:22 0,01 10.6.2021 12:03 0,02
10.6.2021 10:38 0,05 10.6.2021 11:51 0,01 10.6.2021 11:59 0,02
10.6.2021 10:40 0,05 10.6.2021 11:17 0,01 10.6.2021 11:48 0,01
10.6.2021 11:59 0,05 10.6.2021 12:03 0,01 10.6.2021 11:44 0,01
Vs = 0,10 Vwos = 0,02 Vwes = 0,03
Tarinan spektrit
15:n voimakkaimman térinasignaalin keskimaarainen (pylvaat) ja suurin taajuuspainotettu taajuusjakauma
terssikaistoittain kaikissa mittauspisteissa.
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Runkomelu
Raportti PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli

Liite 2

Sivu 1 (4)

Mittauspisteen kuvaus:

Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta

Mittausjakso: 10.6.2021

Arvioidut runkomelutasot M P 1

Suurimmista tarindtapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L psmax Pvm Klo L asmax Pvm Klo L psmax
z [dB] y [dB] x [dB]
10.6.2021 11:22 59 10.6.2021 12:14 45 10.6.2021 12:29 52
10.6.2021 12:29 59 10.6.2021 12:29 44 10.6.2021 10:52 52
10.6.2021 10:52 58 10.6.2021 11:47 44 10.6.2021 10:45 51
10.6.2021 10:26 58 10.6.2021 11:22 44 10.6.2021 11:22 51
10.6.2021 11:03 58 10.6.2021 10:52 44 10.6.2021 11:03 49
10.6.2021 10:29 57 10.6.2021 11:44 43 10.6.2021 10:29 49
10.6.2021 10:45 57 10.6.2021 10:59 43 10.6.2021 11:07 49
10.6.2021 10:33 57 10.6.2021 11:37 42 10.6.2021 10:26 49
10.6.2021 12:22 56 10.6.2021 11:56 42 10.6.2021 10:33 49
10.6.2021 11:07 56 10.6.2021 11:07 42 10.6.2021 12:07 49
10.6.2021 11:56 56 10.6.2021 11:55 42 10.6.2021 11:56 48
10.6.2021 11:48 56 10.6.2021 11:03 41 10.6.2021 10:45 48
10.6.2021 11:37 56 10.6.2021 11:41 41 10.6.2021 12:22 48
10.6.2021 11:00 55 10.6.2021 10:33 41 10.6.2021 11:37 48
10.6.2021 12:07 55 10.6.2021 11:17 41 10.6.2021 11:52 48
Loa= 59 Loa= 45 Loa= 52
Laskennassa kaytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisatekijat:
Rakennuksen tyyppi kaytetty

Perustus kalliolle
Puutalo 1-2 krs
Betonitalo 1-2 krs
Kerrostalo

Tarkasteltava asuinkerros

Kerrokset 1-5
Ylemmat kerrokset

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinat, katto

Muunto ddanenpainetasoksi

Varmuusvara

vakio

vakio (maasta)

0dB
-5dB
-7 dB
-10 dB
kerros:

-2 dB/kerros

-1 dB/kerros

6 dB

-28 dB

0dB

[~ 1]
[ x 1]

* Sovellettu VTT:n ohjeesta.
Varmuusvarana kaytetaan + 6 dB mitattaessa varahtelyd maasta
Varmuusvarana kaytetdan + 3 dB mitattaessa varahtelya kantavasta rakenteesta

Varmuusvarana kaytetaan + 0 dB mitattaessa varahtelya valmiin rakennuksen lattialta

PRAOMETHOR




Runkomelu
Raportti PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli

Liite 2

Sivu 2 (4)

Mittauspisteen kuvaus:

Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta

Mittausjakso: 10.6.2021

Arvioidut runkomelutasot M P 2

Suurimmista tarindtapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L psmax Pvm Klo L asmax Pvm Klo L psmax
z [dB] y [dB] x [dB]
10.6.2021 12:29 44 10.6.2021 11:03 34 10.6.2021 12:26 37
10.6.2021 10:52 43 10.6.2021 10:52 34 10.6.2021 12:29 36
10.6.2021 10:18 43 10.6.2021 12:29 34 10.6.2021 11:03 36
10.6.2021 10:33 43 10.6.2021 10:14 33 10.6.2021 10:52 36
10.6.2021 11:56 43 10.6.2021 12:26 33 10.6.2021 10:14 35
10.6.2021 10:14 42 10.6.2021 11:52 33 10.6.2021 11:07 35
10.6.2021 12:26 42 10.6.2021 11:07 33 10.6.2021 11:52 35
10.6.2021 10:40 42 10.6.2021 10:40 32 10.6.2021 10:48 34
10.6.2021 11:52 42 10.6.2021 12:18 32 10.6.2021 10:26 34
10.6.2021 11:03 42 10.6.2021 10:26 31 10.6.2021 10:40 33
10.6.2021 11:17 41 10.6.2021 12:22 31 10.6.2021 11:17 33
10.6.2021 11:07 41 10.6.2021 10:41 30 10.6.2021 10:41 33
10.6.2021 10:59 41 10.6.2021 10:33 30 10.6.2021 12:03 32
10.6.2021 12:22 41 10.6.2021 11:47 30 10.6.2021 12:18 32
10.6.2021 11:47 41 10.6.2021 10:45 30 10.6.2021 12:37 32
Loa= 44 Loa= 35 Loa= 37
Laskennassa kaytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisatekijat:
Rakennuksen tyyppi kaytetty

Perustus kalliolle
Puutalo 1-2 krs
Betonitalo 1-2 krs
Kerrostalo

Tarkasteltava asuinkerros

Kerrokset 1-5
Ylemmat kerrokset

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinat, katto

Muunto ddanenpainetasoksi

Varmuusvara

vakio

vakio (rakennus)

0dB
-5dB
-7 dB
-10 dB
kerros:

-2 dB/kerros

-1 dB/kerros

6 dB

-28 dB

0dB

[~ 1]
[ x 1]

* Sovellettu VTT:n ohjeesta.

Varmuusvarana kaytetaan + 6 dB mitattaessa varahtelyd maasta
Varmuusvarana kaytetdan + 3 dB mitattaessa varahtelya kantavasta rakenteesta
Varmuusvarana kaytetaan + 0 dB mitattaessa varahtelya valmiin rakennuksen lattialta
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Runkomelu
Raportti PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli

Liite 2

Sivu 3 (4)

Mittauspisteen kuvaus:

Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta

Mittausjakso: 10.6.2021

Arvioidut runkomelutasot M P 3

Suurimmista tarindtapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L psmax Pvm Klo L asmax Pvm Klo L psmax
z [dB] y [dB] x [dB]
10.6.2021 11:07 47 10.6.2021 10:40 52 10.6.2021 10:59 48
10.6.2021 12:22 47 10.6.2021 11:07 52 10.6.2021 11:47 48
10.6.2021 12:29 47 10.6.2021 12:18 51 10.6.2021 11:17 46
10.6.2021 10:59 45 10.6.2021 10:55 50 10.6.2021 12:22 44
10.6.2021 10:55 45 10.6.2021 10:59 49 10.6.2021 12:14 44
10.6.2021 10:40 45 10.6.2021 11:17 49 10.6.2021 12:07 44
10.6.2021 11:17 45 10.6.2021 12:22 49 10.6.2021 11:55 43
10.6.2021 11:47 44 10.6.2021 11:51 48 10.6.2021 11:51 43
10.6.2021 12:14 44 10.6.2021 12:14 48 10.6.2021 11:07 43
10.6.2021 11:51 43 10.6.2021 11:47 48 10.6.2021 10:55 43
10.6.2021 12:07 41 10.6.2021 12:29 48 10.6.2021 12:29 41
10.6.2021 11:55 41 10.6.2021 10:47 46 10.6.2021 11:44 41
10.6.2021 10:47 41 10.6.2021 11:44 46 10.6.2021 10:40 40
10.6.2021 12:18 40 10.6.2021 11:22 45 10.6.2021 11:41 39
10.6.2021 11:44 39 10.6.2021 12:07 44 10.6.2021 11:22 39
Loa= 48 Loa= 53 Loa= 48
Laskennassa kaytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisatekijat:
Rakennuksen tyyppi kaytetty

Perustus kalliolle
Puutalo 1-2 krs
Betonitalo 1-2 krs
Kerrostalo

Tarkasteltava asuinkerros

Kerrokset 1-5
Ylemmat kerrokset

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinat, katto

Muunto ddanenpainetasoksi

Varmuusvara

vakio

vakio (rakennus)

0dB
-5dB
-7 dB
-10 dB
kerros:

-2 dB/kerros

-1 dB/kerros

6 dB

-28 dB

0dB

[~ 1]
[ x 1]

* Sovellettu VTT:n ohjeesta.

Varmuusvarana kaytetaan + 6 dB mitattaessa varahtelyd maasta
Varmuusvarana kaytetdan + 3 dB mitattaessa varahtelya kantavasta rakenteesta
Varmuusvarana kaytetaan + 0 dB mitattaessa varahtelya valmiin rakennuksen lattialta
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Runkomelu
Raportti PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli

Liite 2

Sivu 4 (4)

Mittauspisteen kuvaus:

Kolmiaksiaalinen mittaus rakennuksen lattialta

Mittausjakso: 10.6.2021

Arvioidut runkomelutasot M P 4

Suurimmista tarindtapahtumista VTT:n ohjeen mukaiset

runkomelun arviointitulokset:

Pvm Klo L asmax Pvm Klo L asmax Pvm Klo L Asmax
z [dB] y [dB] x [dB]
10.6.2021 11:03 54 10.6.2021 12:25 42 10.6.2021 11:52 46
10.6.2021 11:52 54 10.6.2021 11:03 42 10.6.2021 12:25 46
10.6.2021 12:25 54 10.6.2021 11:52 4 10.6.2021 12:22 45
10.6.2021 12:22 54 10.6.2021 11:48 41 10.6.2021 10:45 45
10.6.2021 12:07 53 10.6.2021 11:00 4 10.6.2021 11:03 44
10.6.2021 10:45 53 10.6.2021 11:17 40 10.6.2021 12:07 44
10.6.2021 11:22 53 10.6.2021 12:14 40 10.6.2021 12:03 44
10.6.2021 11:55 52 10.6.2021 11:55 40 10.6.2021 11:48 43
10.6.2021 11:48 51 10.6.2021 10:59 40 10.6.2021 11:55 43
10.6.2021 12:29 51 10.6.2021 11:37 40 10.6.2021 12:27 43
10.6.2021 12:14 51 10.6.2021 11:22 40 10.6.2021 11:22 41
10.6.2021 12:03 50 10.6.2021 12:22 40 10.6.2021 11:37 41
10.6.2021 10:40 50 10.6.2021 10:40 39 10.6.2021 11:00 41
10.6.2021 11:59 50 10.6.2021 12:18 39 10.6.2021 12:29 41
10.6.2021 10:52 50 10.6.2021 10:38 39 10.6.2021 12:18 41
e 55 Loa= 42 Lpa= a7
Laskennassa kaytetyt VTT:n ohjeen mukaiset lisatekijat:
Rakennuksen tyyppi kaytetty

Perustus kalliolle
Puutalo 1-2 krs
Betonitalo 1-2 krs
Kerrostalo

Tarkasteltava asuinkerros

Kerrokset 1-5
Ylemmat kerrokset

Rakenneosien resonanssi

Lattia, seinat, katto

Muunto ddanenpainetasoksi

Varmuusvara

vakio

vakio (rakennus)

0dB
-5dB
-7 dB
-10 dB
kerros:

-2 dB/kerros

-1 dB/kerros

6 dB

-28 dB

0dB

[~ 1]
[ x 1]

* Sovellettu VTT:n ohjeesta.

Varmuusvarana kaytetaan + 6 dB mitattaessa varahtelyd maasta
Varmuusvarana kaytetdan + 3 dB mitattaessa varahtelya kantavasta rakenteesta
Varmuusvarana kaytetaan + 0 dB mitattaessa varahtelya valmiin rakennuksen lattialta
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Tarina- ja runkomeluselvitys PR10258-TARO1
Herttoniemen metrokortteli Liite 3

TARINAN JA RUNKOMELUN VERTAILUARVOT

VAURIORISKI

Suomessa rakennusten rakenteiden vaurioriskille ei ole toistaiseksi annettu virallisia raja-arvoja. VTT:n
tiedotteen ”Rautatieliikenteen tarindn vaikutus rakenteisiin, 2002” mukaan rakennusten vaurioriskia voi-
daan arvioida vardhtelyn heilahdusnopeuden resultantin suurimman arvon v ja hallitsevan taajuuden
avulla. Tiedotteessa on annettu taulukon 1 mukaiset suositusarvot rakennusten vaurioitumisalttiuden
arvioimiseksi.

Taulukko 1. VTT:n tiedotteessa ”Rautatieliikenteen tarindn vaikutus rakenteisiin, 2002” annetut suo-
situsarvot tarindan aiheuttamalle rakennusten vaurioriskille.

Tarinaalttiusluokka Hallitseva taajuus Resultantin maksimi
[HZ] Vres [mm/s]
I. Normaalikuntoiset hyvin jaykistetyt rakennukset. Teras- ja beto- <10 8
niset teollisuusrakennukset, muut terasrakenteet, sillat ja muut 10...30 10
niihin rinnastettavat rakenteet >30 12
II. Perinteisesti rakennetut betoni- tiili- tai puurakenteiset asuin- ja <10 4
liilkerakennukset tai muut niihin rinnastettavat rakennukset ja 10...30 5
rakenteet. Luokan | rakennukset, joissa on muurattuja kellariseinia >30 6
tai tiiliverhoilu.
1l. Erityisen herkat rakennukset tai rakenteet ja kulttuurihistorial- <10
lisesti tai yhteiskunnallisesti merkittdvat rakennukset. 10...30 3
>30 4
ASUMISVIIHTYVYYS

Ymparistoministerion asetuksessa rakennuksen daniymparistosta annetun ymparistoministerion asetuk-
sen 5 ja 6 §:n muuttamisesta (360/2019) on kirjoitettu: “Rakennuksen, jossa on asuntoja tai majoitus- tai
potilashuoneita, runkodani- ja tarinderistys seka opetus-, kokous-, ruokailu-, hoito-, harrastus-, liikunta- ja
toimistotilojen melun- ja tarindntorjunta on suunniteltava ja toteutettava tilan kdyttoétarkoitus huomioon
ottaen.”

VTT on antanut suosituksen normaalien asuinrakennusten vardhtelyluokituksesta tunnuslukuun vy,es pe-
rustuen tiedotteessaan 2278 ”Suositus liikennetdrindn mittaamisesta ja luokituksesta”. Tama ohjeellinen
varahtelyluokitus on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. VTT:n tiedotteessa 2278 ”Suositus lilkkennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta” annet-
tu suositus normaalien asuinrakennusten varahtelyluokituksesta.

Vardhtely- | Olosuhteet Varahtelyn tunnusluku
luokka Vw,95 [Mm/s]
A Hyvat asuinolosuhteet <0,10
Ihmiset eivdt yleensd havaitse vdrdhtelyd.
B Suhteellisen hyvat olosuhteet <0,15
Ihmiset voivat havaita vdréhtelyt, mutta ne eivdt ole hdiritsevid.
C Suositus uusien asuinrakennusten ja vadylien suunnittelussa <0,30
Keskimddrin 15 % asukkaista pitdd vdrdhtelyitd hdiritsevind ja voi valittaa
hdiriostd.
D Olosuhteet, joilla pyritdan vanhoilla asuinalueilla <0,60
Keskimddirin 25 % asukkaista pitdd vdrdhtelyitd hdiritsevind ja voi valittaa
hdiriostd.

PRAMETHOR 12
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RUNKOMELU

Suomessa ei ole virallisia raja-arvoja runkomelun enimmaistasolle. VTT:n tiedotteessa 2468 “Maaliiken-
teen aiheuttaman runkomelun arviointi”, 2009, on esitetty suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi. Suo-
situsarvot on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. VTT:n tiedotteessa 2468 “"Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi, 2009” esitet-
ty suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi.

Rakennustyyppi Runkomelutaso
Lorm [dB(A)]
Radio-, tv- ja danitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35"
Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat
e potilashuoneet, majoitustilat 30/35"

e paivakodit, lasten ja henkilokunnan oleskeluun tarkoitetut huoneet

Kokoontumis- ja opetustilat
e |uokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa edellytetdaan yleison
saavan hyvin puheesta selvaa ilman danentoistolaitteiden kayttoa
e  muut kokoontumistilat, kuten teatterit ja kirjastot

35

Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40/45"

* Avoradat. Mikéli kaavaméaardyksessa on annettu ohje julkisivun ilmadaneneristavyydestd, on VTT:n ohjeen mukaan suositelta-
vaa kdyttaa runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.
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1 SUUNNITTELUKOHDE

Suunnittelukohteena oleva Herttoniemen metroaseman kortteli sijaitsee Itdavaylan
pohjoispuolella Herttoniemessa Helsingissa. Suunnittelualueella melutaso on korkea mm.
Itavaylan laheisyyden seka bussiterminaalin takia. Suunnittelualueen nykyinen melutilanne
tie- ja metroliikenteen osalta on mallinnettu vuonna 2017 (Helsingin kaupungin
meluselvitys) ja melukartat ovat ndhtavilla Helsingin kaupungin karttapalvelussa.
Metroliikenne kulkee suunnittelukohteen kohdalla maan alla, joten silla ei ole suurta
vaikutusta alueen melutasoon.
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Kuva 1. Kohteen sijainti. Taustakartta © Helsingin kaupungin karttapalvelu 2020.

Herttoniemen metroaseman korttelissa suunnitellaan metroaseman ja bussiterminaalin
maanalaisten  osien peruskorjausta ja maanpaallisten  osien uusimista.
Joukkoliikennetoimintojen paalle suunnitellaan asuin- ja toimitilarakentamista. Myos
Linnanrakentajantien ja Itavadylantien liittyman uusimista suunnitellaan.

Tarkasteltu melutilanne kuvaa sekd metroaseman ja bussiterminaalin etta
Linnanrakentajantien ja Itdvdylan suunnitelmien toteuttamisen jalkeista ennustetilannetta.
Meluselvityksessda on huomioitu viitesuunnitelma-aineistot sekd Linnanrakentajantien
(Sitowise Oy 30.9.2020) ja Suunnittelijankadun (Poyry Finland Oy 31.8.2016) suunnitelma-
aineistot.

Suunnitelman mukaan uudet asuin- ja toimitiloista koostuvat rakennukset sijoittuvat
Hiihtomaentien kaakkoispuolelle kansipihalle. Kansipiha jakautuu kolmelle korkotasolle:
+17,7 m mpy, +22,2 m mpy ja +23,5 m mpy. Naista korkeimmaille kannelle tasolla +23,5 m
mpy on suunniteltu viherkatto eikd lainkaan oleskelupiha-alueita. Hiihtomaentien
korkotaso on n. +11,5 m mpy, ja tieltd on kaynti korttelin kattopihalle kahdesta kohdasta
portaiden kautta. Itavaylan korkotaso on kiinteistén kohdalla n. 6,0 m mpy.



DESTIA

Asuinkorttelin suunnitelman lahtokohtana ovat olleet seuraavat melun minimointiin
liittyvat vahimmaisvaatimukset (Helsingin kaupunki 22.11.2019):

e Melutason ohjearvot tulee saavuttaa asunnoissa ja ulko-oleskelutiloissa.

e Oleskeluparvekkeet ja asukkaiden yhteiset ulko-oleskelualueet, kuten kattopiha,
tulee sijoittaa ja tarvittaessa olla mahdollista suojata melulta siten, etta niilla
saavutetaan melutason ohjearvot.

e Itavaylaan ja sita lahella olevien rakennusten paatysivuihin rajoittuvien asuntojen
tulee avautua myo6s melulta suojatulle puolelle (kattopihan puolelle).

e ltavaylan puoleisten rakennusten julkisivujen osille ei saa sijoittaa
oleskeluparvekkeita. Parvekkeet on mahdollista toteuttaa viherhuoneina.

e Asuminen tulee pyrkia sijoittamaan mahdollisimman etaalle ja korkealle etenkin
Itavaylaan nahden.

e Asuntoja ei saa sijoittaa likimaardisen tason +22 m mpy alapuolelle.

e Merkittava liikenteen aiheuttama melu on otettava huomioon asuntopohjien
suunnittelussa.

2 MENETELMAT JA LAHTOTIEDOT

2.1 Melutasojen ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kdytetddn keskidanitasoa Laeq (ekvivalenttitasoa), jossa
hetkittdiset danen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osadanet
painotettu korvan herkkyyttd vastaavalla tavalla (ns. A-painotus).

Meluntorjuntalain nojalla on annettu Valtioneuvoston paatds (993/92), jossa on esitetty
yleiset melutason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan ympariston
viihtyisyyden turvaamiseksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka
rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot perustuvat paiva- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22—
7) keskiaanitasoihin.

Melulaskentatulosten tulkinnassa kaytetdaan valtioneuvoston paatosta melutasojen
ohjearvoista (993/1992). Asumiseen kaytettavilld alueilla, virkistysalueilla taajamissa ja
taajamien valittémassa laheisyydessa sekd hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on
ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittdd ulkona A-painotetun ekvivalenttitason (Laeq)
paivdohjearvoa 55 dB eikd ydohjearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan yoajan
ohjearvoa 45 dB.

Taulukko 1. Melutasojen ohjearvot (VNp 993/1992).

Melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso), Laeq,
enintaan

Péivalla klo 7-22 Yo6lla klo 22-7

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, 55dB 45-50 dB 1)2)
virkistysalueet taajamissa ja niiden

valittomassa laheisyydessa seka hoito- ja

oppilaitoksia palvelevat alueet
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Loma-asumiseen kaytettavat alueet, 45 dB 40dB 3
leirintdalueet, virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yohjearvoa.

3) Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kéytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yéllé.

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, ettd ulkoa kantautuvasta melusta
aiheutuva melutaso sisalla alittaa A-painotetun keskidanitason (Laeq) pdivdajan ohjearvon
35 dB ja yOajan ohjearvon 30 dB. Opetus - ja kokoontumistiloissa sovelletaan ainoastaan
melutason paivdaohjearvoa ja liike- ja toimistohuoneissa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin
seindrakenteen aiheuttama &anitasoero ulkoa sisdlle kantautuvalle melulle oletetaan
olevan vahintaan 30 dB.

2.2 Melulaskennat

Melulaskennat on laadittu Helsingin kaupungin ohjeen ”Liikennemeluselvityksen
laatiminen maankayton suunnitteluun” (2019) mukaisesti.

Liikenteen keskiaanitasot on mallinnettu CadnaA -melulaskentaohjelman versiolla 2021.
Ohjelma kayttaa pohjoismaista tielilkkennemelun laskentamallia (Nordic Prediction Method
1996). Tieliikenteen aiheuttamat A-painotetut keskidanitasot lasketaan levidmislas-
kelmissa kahden metrin korkeudella maanpinnasta laskentaohjelmaan muodostettua
kolmiulotteista  maastomallia kayttaen. Melulaskennan  tulokset  esitetdan
keskidanitasoina, joita voidaan verrata suoraan valtioneuvoston antamiin melun
ohjearvoihin. Keskidanitasojen laskennassa ohjelma ottaa huomioon tieliikenteen
lilkennemaaran, raskaan liikenteen prosenttiosuuden, nopeusrajoituksen, maaston
muodot, rakennusten sijainnit ja korkeudet sekd mahdollisten muiden kovien pintojen
aiheuttamat heijastukset. Heijastusten maarana laskennoissa on kaytetty kahta ja
laskentapisteverkkona on kaytetty 5 x 5 metrin ruudukkoa. Pohjoismaisen
tieliikennemelumallin tarkkuus lahietaisyydella (< 30 m) on tyypillisesti +2 dB.

2.3 Melulaskennan maastomalli

Melulaskentojen pohjana oleva maastomalli perustuu Helsingin  kaupungin
laserkeilausaineistoon (2017). Maanpinta sekd kansipiha on mallinnettu kovana pintana
(G=0). Olemassa olevat rakennukset ja niiden korko on muodostettu Helsingin kaupungin
3D-kaupunkimallista. Uudet rakennusmassat on mallinnettu viitesuunnitelman mukaisesti.
Rakennusten julkisivuille on asetettu 1 dB absorptio (a=0,21). Meluseinille on asetettu 1 dB
absorptio (a=0,21).
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2.4 Tieliikenteen lahtotiedot

Meluselvityksessa on tarkasteltu tieliikenteesta ennustetilanteessa aiheutuvaa melua.
Liikennemaara-ennusteet on saatu Helsingin  kaupungilta. Raskaan liikenteen
prosenttiosuudet sekd nopeusrajoitukset perustuvat nykytilanteen tietoihin, ja ne on
koottu Helsingin kaupungin karttapalvelusta. Liikenteen vuorokausijakauma on tehty
Helsingin kaupungin Meluselvityksen laatimisohjeen (2019) mukaisesti niin, etta
moottorivaylilla ja padkaduilla paivdajan osuus keskimaaraisesta lilkkennemaarasta on 88 %
ja yoajan osuus 12 %. Muilla kaduilla pdivaajan osuus keskimaaradisesta lilkennemaarasta
on 94 % ja ydajan osuus 6 %. Melumallinnuksessa kadytetyt arviot lilkkennemaaristd, raskaan
lilkenteen prosenttiosuudesta ja nopeusrajoituksista on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Melumallinnuksessa kdytetyt liikenteen ldhtétiedot.
Lilkennemaara-

Katu ennuste KAVL Paivaajan osuus Ra skaan « Nopeusrajoitus
. lilkenteen osuus
(ajon/vrk)
Itdvayla 59 500 88 % 4% 70 km/h
Itdavaylan rampit 7 558-13 600 88 % 3-5% 50 km/h
Linnanrakentajantie 32 800 94 % 12% 50 km/h

Hiihtomdentie
(katuosuus

* o o
metrokorttelin 10800 94 % 12% 30 km/h
lansipuolella)

Hiihtomdentie

(katuosuus . . .

metrokorttelin 6000 94 % 16 % 30 km/h
pohjoispuolella)

Hiihtsjantie 6 600* 94 % 59% 30 km/h
Suunnittelijantie 3400 94 % 16 % 40 km/h

*Arvio nykyisten liikennetietojen perusteella.
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Kuva 2. Keskimddrdinen arkivuorokausiliikenne (ajon/vrk) liikenne-ennusteen mukaan (Helsingin
kaupunki 2020).

3 MELULASKENNAN TULOKSET JA JOHTOPAATOKSET

Melulaskennan tulokset on esitetty liitekartoilla 1-4.

3.1 Melutaso oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla

Viitesuunnitelman mukaisesti uudet rakennusmassat on sijoitettu niin, ettd ne
muodostavat melulta suojaisan sisdpihan (kattopihan). Kattopihan keskiosassa (tasolla
+17,7 m mpy), johon on suunniteltu puolijulkinen piha, paivdajan keskidanitaso Laeq ON 52—
54 dB ja yoOaikana 46-47 dB, joten valtioneuvoston ohjearvot tayttyvat. Kattopihan
seuraavalla tasolla +22,2 m mpy, johon on suunniteltu asuntojen yhteispiha, ohjearvot
ylittyvat osassa aluetta keskidanitason ollessa enimmillaan n. 58 dB paivalla ja n. 52 dB
yolla, mikali kattopihan reuna-alueelle ei toteuteta meluntorjuntarakennetta.

3.2 Rakennusten julkisivuille kohdistuva melu

Uusien rakennusten julkisivuille kohdistuu enimmilladan 75 dB keskidanitaso. Melutaso
vaihtelee eri julkisivuilla ja eri kerroskorkeuksilla: huonoin tilanne on Itdavaylan puoleisilla
julkisivuilla ja paras sisdpihan puoleisilla julkisivuilla. Valtioneuvoston ohjearvo asuntojen
sisatiloissa (35 dB paivdaikana ja 30 dB ydaikana) ei valttaméattd tdayty normaalilla
seindrakenteella, jonka kokonaisddaneneristavyys on oletetusti n. 30-32 dB.
Valtioneuvoston ohjearvojen saavuttamiseksi seindrakenteen ulkovaipan
kokonaisaaneneristavyyden tulisi olla 31-40 dB niilla asuinhuoneistojen julkisivuilla, joihin
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kohdistuu 66-75 dB keskiddnitaso. Toimitilahuoneistojen osalta sisatilojen ohjearvo on
pdivdaikana 45 dB, joten normaalin seindarakenteen daneneristavyys on riittava.

Kuva 3. Julkisivuille kohdistuva péivdajan keskiédnitaso eri kerroksissa kaakosta Itévéylédn puolelta
katsottaessa.
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luoteesta katsottaessa.

Kuten asuinkorttelin suunnitelman vahimmaisvaatimuksena on todettu, Itavayldan ja sita
lahelld oleviin korttelin paatysivuihin rajoittuvien asuntojen tulee avautua myos melulta
suojatulle puolelle (kattopihan puolelle). Merkittava liikenteen aiheuttama meluhaitta on
otettava huomioon myds asuntopohjien suunnittelussa.
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3.3 Parvekkeet

Kuten asuinkorttelin suunnitelman vahimmaisvaatimuksena on todettu, Itavaylaan ja sita
lahelld oleviin rakennusten paatysivuihin rajoittuvien asuntojen julkisivujen osille ei saa
sijoittaa oleskeluparvekkeita, silla julkisivuille kohdistuva keskidanitaso on yli 70 dB
paivdaikana tai/ja yli 65 dB yodaikana. Viherhuone on mahdollinen yli 70 dB julkisivuilla.
Viherhuoneiden osalta padivdaajan melutaso ei kuitenkaan saa ylittaa 45 dB.

Helsingin kaupungin ohjeen mukaisesti korttelin sisdpihan puolelle seka Hiihtomaentien
puoleisille julkisivuille on mahdollista toteuttaa parvekkeita niille julkisivuille, joihin
kohdistuu alle 65 dB keskidanitaso pdivdaikana ja alle 60 dB ydaikana, mutta ne on
suojattava melulta parvekelasituksen avulla. Julkisivuilla, joihin kohdistuva melutaso on
valilla 52-64 dB, parvekkeet on mahdollista toteuttaa tavanomaisella parvekelasituksella
(avattavalla lasituksella ja valilistoilla).

Voimakkaan melutason julkisivuille, joihin kohdistuu 65-69 dB paivamelutaso tai 60-64 dB
yomelutaso, ei suositella oleskeluparvekkeita. Talla melutasolla oleskeluparvekkeiden
jatkosuunnittelu vaatii yksityiskohtaisempaa akustiikkasuunnittelua ja parvekkeiden
toteuttamiskelpoisuutta on suositeltavaa tarkastella jo asemakaavavaiheessa esimerkiksi
YM-ohjeen 6/2016 [22] mukaisesti tarkemmalla alustavalla akustisella mitoituksella.
Talloin tulee my6s huomioitua parvekkeen muoto (L-parveke tai sisdan vedetty) seka
kiintedn lasituksen osuus. Ulokeparveke ei ole suositeltava. Lisaksi parvekkeen ilmanvaihto
voi edellyttaa erityisratkaisuja.

3.4 Meluntorjuntaratkaisut

Suunnittelukohteeseen ehdotetaan rakennettavaksi meluseina kansipihan lounaisosaan,
jotta valtioneuvoston ohjearvot (keskidanitaso 55 dB paivdaikana ja 50 dB yoaikana)
toteutuisivat ulko-oleskelualueilla. Esitetyn meluseinan korkeus ylimman kansipihan
korkotasosta (23,5 m mpy) on +2,2 m ja pituus n. 12 m.
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Kuva 5. Kansipihalle kohdistuva péivéajan keskiédnitaso meluseinédin toteuttamisen jélkeen.

Meluntorjuntaratkaisujen toteuttamisen jalkeen kansipihalle muodostuu yhtendinen
valtioneuvoston ohjearvot tayttava oleskelualue.
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Liite 1. Ennustetilanne

Paivaajan keskidanitaso LAeq (7-22)

Laskentakorkeus + 2,0 m

Laskentahila 5 x5 m

Herttoniemen metrokortteli
Meluselvitys

Uusi rakennus
- Nykyinen asuinrakennus
I:l Nykyinen muu rakennus

[ 145.0..50.0dB
I 500 ...55.0dB
[ 155.0..60.0dB
[ 160.0..65.0dB
[ 165.0..70.0dB
I 700 ... 75.0 dB
I 750 ... dB

Hiihtomaentie (lounaispuolella): Hiihtoméaentie (luoteispuolella):
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KVL 6000 ajon/vrk

KVL 59 500 ajon/vrk  KVL 10 800 ajon/vrk

Pvm Suunn.

2.9.2021 N. Lindroos

Mittakaava

1:500 (A3)




Liite 2. Ennustetilanne

Laskentakorkeus + 2,0 m

Laskentahila 5 x5 m

Yoajan keskidanitaso LAeq (22-7)

Itavayla:

KVL 59 500 ajon/vrk
Rask% 4

Nopeus 70 km/h

Hiihtomaentie (lounaispuolella):
KVL 10 800 ajon/vrk

Rask% 12

Nopeus 30 km/h

Hiihtoméaentie (luoteispuolella):
KVL 6000 ajon/vrk

Rask% 16

Nopeus 30 km/h

Uusi rakennus
- Nykyinen asuinrakennus
[! Nykyinen muu rakennus

[]450..50.0dB
I 50.0 ... 55.0 dB
[ 155.0..60.0dB
[ 160.0..65.0dB
[165.0...70.0 dB
I 70.0 ... 75.0 dB
I 750 ... dB

Herttoniemen metrokortteli

Meluselvitys

Pvm Suunn. Mittakaava

2.9.2021 N. Lindroos 1:500 (A3)




Liite 3. Ennustetilanne meluntorjuntaratkaisuilla
Paivaajan keskidanitaso LAeq (7-22)

Herttoniemen metrokortteli
Meluselvitys

Uusi rakennus
- Nykyinen asuinrakennus
I:l Nykyinen muu rakennus

[ l450..
I 500 ...
[ 1550..
[ 1600..

65.0 ...
I 700 ...
. dB

I 75.0

50.0 dB
55.0 dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0dB
75.0dB

Hiihtomaentie (lounaispuolella): Hiihtoméaentie (luoteispuolella):

DESTIA

Laskentakorkeus + 2,0 m KVL 59 500 ajon/vrk  KVL 10 800 ajon/vrk KVL 6000 ajon/vrk

Laskentahila 5 x5 m

Pvm Suunn.

2.9.2021 N. Lindroos

Mittakaava

1:500 (A3)




Liite 4. Ennustetilanne meluntorjuntaratkaisuilla
Yoajan keskiddnitaso LAeq (22-7)

Itavayla: Hiihtomaentie (lounaispuolella):
Laskentakorkeus + 2,0 m KVL 59 500 ajon/vrk  KVL 10 800 ajon/vrk
Rask% 4 Rask% 12

Laskentahila 5 x 5 m Nopeus 70 km/h Nopeus 30 km/h

Hiihtoméaentie (luoteispuolella):
KVL 6000 ajon/vrk

Rask% 16

Nopeus 30 km/h

Uusi rakennus

- Nykyinen asuinrakennus

Nykyinen muu rakennus

[ 145.0..50.0dB
I 500 ...55.0dB
[ 155.0..60.0dB
[ 160.0..65.0dB
[ 165.0..70.0dB
I 700 ... 75.0 dB
I 750 ... dB

Herttoniemen metrokortteli

Meluselvitys
DESTIA
Pvm Suunn. Mittakaava
2.9.2021 N. Lindroos 1:500 (A3)
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