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Bu arastirmada, sivil havaciligin 6nemli tesekkillerinden biri olan Hava Yollart Devlet
Isletme Idaresinin kuruldugu 20 Mayis 1933 yilindan 27 Mayis 1960 yilina kadar
Tirkiye’de havayollar1 alaninda yapilan galismalarla bu calismalarin ekonomiye olan
yansimalart ele alinmistir. Cumbhuriyetin ilk yillarindan baglayarak 1960 yilina kadar
havayollarinda her bakimdan yapilan faaliyetler ve gergeklestirilen icraatlar 1933-1950
yillart arast CHP Tktidart dénemi ile 1950-1960 DP iktidart zamani olarak iki dénem
halinde incelenmistir. Tirk Hava Yollarinda yagsanan gelismelerin milli ekonomiye olan
katkilar1 da CHP-DP hukimetlerinin sayisal veriletle karsilastirilarak incelenmesiyle
ortaya konmugtur. Calismanin konusu hakkinda literatiirde yer alan bosluklar birincil
kaynaklarin kullanilmasi yoluyla doldurulmustur. Konu incelenirken dénemin Ttrkiye’si
ile diinyanin sivil havaciligini ilgilendiren gelismeleri g6z 6niine alinarak bu gelismeler
dogrultusunda gerekli degerlendirmeler yapilmistir. CHP  hikimeti déneminde

havayollarinin filo yapisi, tasinan yolcu sayisi, kargo miktari, tesis edilen havaalani sayist



ve gelitlerinde 6nemli oranda artis saglanmugtir. Fakat bu artis orant DP déneminde
daha fazla olmustur. Ancak her iki dénemde de Turk Hava Yollarinin gelirleri
giderlerini karsilayamadigindan kurum zarar etmis ve ortaya ctkan bitce agigt devlet
hazinesinden yapilan yardimlarla kapatidmistir. Ayrica Turk Hava Yollarinin dis
sefetlerde de birkag tlke disinda yeni hatlart isletmeye acamamast bu alanda da yetersiz

kalmasina neden olmustur.

Anahtar Kelimeler: Sivil Havacilik, Havayollari, Ugak, Demokrat Parti, Cumhuriyet
Halk Partisi

ABSTRACT

YURTOGLU, Nadir, The Historical Development of Turkish Airlines Operating
in Civil Aviation Industry (1933-1960), CTAD, Volume 12, Issue 23, (Spring 2016),
pp. 303-336.

This study deals with the practices in the field of aviation in Turkey from the 20t of
May 1933, when the State Airlines Authority (one of the important enterprises in the
field of civil aviation) was founded, to the 27" of May 1960 and the reflections of these
practices on economy. The activities and works performed in all aspects of aviation
field from the first years of the Republic to 1960 were examined in two periods: the
period between 1933 and 1950 when the Republican People’s Party (CHP) was in
power and the period between 1950 and 1960 when the Democrat Party (DP) was in
power. The contributions of the developments occurring in Turkish Airlines to national
economy were examined through a comparison of the periods of CHP and DP
governments based on numeric data. The gap in the literature about the subject focused
on in this study was filled by use of primary sources. Necessary evaluations were made
by considering the developments in aviation field both in Turkey and in the world in
that period. In the petiod of CHP government, a considerable growth/increase took
place in the fleet of the airline, the number of the passengers carried by it, the amount
of cargo transportation by it, the number of the airports allocated for it, and its
revenue. However, such growth/increase was bigger in the petiod of DP government.
However, in both periods, the airline made loss as its income was lower than its
expense. Its budget deficit was closed by the assistance provided by the state treasury.
In addition, the incapability of Turkish Airlines to put new international flight
destinations into operation except for those in a couple of countries caused it to fall
behind in that period.

Keywords: Civil Aviation, Airlines, Aircraft, Democrat Party, Republican People’s
Party.

Girig

Turkiye’'nin cografi yapist itibariyle genis topraklara sahip olmast ve bu
topraklarin bir kisminin yiksek daglarla ¢evrili bulunmasi, tlkede ulasim
sartlarint  tarihin  hemen her doéneminde zotlagtirmistir. Bunun yant sira

demiryollart ve karayollarinin tilke ihtiyacint karsilayamamasi hava ulagiminin ne



derece Onemli ve hayati bir ihtiyag oldugu gercegini kendiliginden ortaya
cikarmaktadir. Hava Yollart Devlet Isletme Idaresi (HYDII) havayollarina
ihtiyacin giderek arttgt 20 Mayis 1933 tarihinde, 2186 sayit Hava Yollar: Devlet
Isletme 1daresi Teskilat: Hakkindaki Kanun uyarinca, sinirlt bir biitce ve dar kadro
ile Milli Miidafaa Vekaleti ’ne bagl bir kurum olarak teskil edilmistir.! Ulkenin
ckonomik ve askeri bakimdan Onemli merkezlerini birbirine baglayarak
muhabere ve irtibati gerceklestirmek, alt yapt calismalariyla hava kuvvetlerine
destek olmak, hava trafigine maharetli pilotlar yetistirmek, ordudan ayrilmis ve
deneyimli hava personelinin mesleklerinde gelismelerine yardim etmek, halki
havaciliga alistirmak ve dis ilkelere hava seferleri yaparak hava ulagimini
gelismis tlkelerin sivil havacilik seviyesine ylikseltmek, Devlet Havayollart’nin
kurulusunun baslica nedenleri arasinda yer almistir.2

HYDII, kurulmadan 6nce yurt iginde bir hava ulagim birimi olmadig1 icin,
dis ilkelere gergeklestirilen hava seferlerini denizden Italyan Aero Espresso ve
karadan Fransiz Air France adli yabanci sirketler yapiyordu. Italyan sirketinin
Buytikdere’deki isletmesi 1936°da; Fransiz sirketinin Yesilkdy’deki isletmesi ise
1937 yilinda Cumhuriyet hiikiimeti tarafindan satin alinmistir.?

On haztlik ¢alismalarini  tamamlamasinin - ardindan ilk defa Ankara-
Eskisehir-Istanbul hava hattint isletmeye acan bu kurum, Ankara-Kayseri-
Diyarbakir hattint da aktif hale getirebilmek i¢in de harekete ge¢mistir. Kadro ve
teskilatlanma yapisinda yasanan bazi sikintilar nedeniyle hava hatlarindan ilkinde
haftada ii¢ ikincisinde de bir giin ancak ulasim yapilabilmistir. 4 Tk Tirk
havacilarindan Fesa Evrensev’in mudurligini yapug bu kurulusunun ilk
bitgesi 180.000 lira idi. Yedisi pilot, sekizi makinist, sekizi memur, biri de
telsizci olmak iizere toplam 24 personelin ¢alistigt HYDI’nin 1lk filosunda
ayrica 2 adet 5 koltuklu King Bird (ABD), 2 adet 4 koltuklu Junkers F-13
(ALM) ve 1 adet 10 koltuklu ATH-9 (SSCB) tipi ucak yer almistir.>

'TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 4, Cilt: 12, 20.05.1933, s. 316-317; Reswi Gagete, Say1 No: 2411,
27 Mayis 1933; “Devlet Hava Yollar”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 3, Say1: 35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941,
s. 50; Muhlis Ete, “Devlet Sermayesi Ile Calisan Tesekkiiller”, [&tisadi Yiiriiyiis, Sayr: 3, Yil: 1, 15
Tkinci Kanun 1940, s. 2; Halik Cillov, Tiurkiye Ekonomisi Binyesi, Iktisadi ve Ticari Ilimler
Yiiksek Okulu Yayinlari, Istanbul 1967, s. 269.

2Devlet Hava Yollarr”, Tktisadi Yarayus, Cilt: 3, Sayt: 35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 50.

3“Istanbul Sergisi ve Devlet Havayollar”, [&fisadi Yiiriyis, Cilt: 10, Sayt: 238-240, Yil: 10, 31
Aralik 1949, s. 57.

4“Devlet Hava Yollari”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 3, Say1: 35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 50.
511yas Albayrak, Diinden Bugiine Tiirk Hava Yollar,, 1933-1983, Cenajans Yayinlar, Istanbul 1983, s.

17-27; http://investor.turkishairlines.com/tr/thy-anonim-ortakligi/tarihce, Erisim Tarihi: 13

Kasim 2015.




Bu calismada sivil havacilik sektorinin 6nemli temsilcilerinden biti olan
Hava Yollari Devlet Isletme Idaresi'nin teskil edildigi 20 Mayis 1933 yilindan
baslayarak 27 Mayis 1960 yilina kadar olan 27 yilik uzun bir strecte CHP ve
DP hikiimetlerinin Tirkiye’de havayollart alaninda yaptigi her tirlii faaliyetlerle
bu faaliyetlerin ekonomiye sagladigt katkilar incelenmistir.

CHP Iktidar1 Déneminde Tiitk Hava Yollar1 Miiessesesinde Yaganan
Gelismeler (1933-1950)

Hava Yollart Devlet Isletme Idaresi (HYDII), Cumhuriyet Halk Partisi
iktidart déneminde 30 Mayis 1935 Tarih ve 2744 Sayili Kanunla Bayindithk
Bakanligina baglanmasinin ardindan hizmet kalitesini yitkseltmek amactyla yeni
bir yapilanmaya girerek seferlerine bir siire ara vermistir. Bu zaman zarfinda, bir
yandan Ingiltere’den modern ugaklar satin alinirken diger yandan alt yapi
calismalarina hiz verilerek modern havalimanlart hizmete acilmistir. Hava
ulagiminin  saglikll  bicimde yuritilmesini  saglayacak bu  c¢alismalarinin
tamamlanmasindan sonra da 25 Mayis 1936’da Ankara-Istanbul hava hatti
isletmeye girerek tlkede ilk defa diizenli yolcu, posta ve bagaj tagimaciligl
hizmeti baslamistir.¢ Boylece ayni yil igerisinde alinan yeni ugaklarla kurumun
filodaki ucak sayist sekize, koltuk sayist 64’e ve sermayesi ise 1 milyon liraya
yiikselmistir.” HYDII, 3 Haziran 1938 Tarih ve 3424 Sayilt Devlet Hava Yollar:
Umum  Miidiirliigii - Teskilat Kanunn geregince Devlet Hava Yollat Umum
Midirligi (DHYUM) ad: altunda yeniden tegkilatlanirken 27.05.1939 Tarih ve
3613 Sayilt Miinakaldt 1V ekdleti Teskilat ve 1 agifelerine Dair Kanun le de Ulagtirma
Bakanligina baglanmistir.8 Bu bakanligin biinyesinde ¢alisan DHYUM yapilan
ucus deneyimlerinin ardindan Izmir ve Adana hava hatlart tizerinde diizenli
seferlerini yiiriirliige koymustur. Béylece Ankara-Istanbul hava hattindan baska
Ankara-Tzmir, Istanbul-Tzmir ve Ankara-Adana hava hatlari tizerinde seferlere
baslanmistir. © Ancak, ucak sefetlerinin olumsuz hava kosullari nedeniyle
bilhassa kis aylarinda diizenli calisamamast ulagim aksamalarina yol actyordu. Bu
aksamalarin farkinda olan, 3 Nisan 1939 tarihinde kurulan II. Refik Saydam
Hikimeti’'nin 20 Kasim 1940 tarihinden 12 Kasim 1941 tarihine kadar gérev

STBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 5, Cilt: 15, 30.05.1935, s. 473-474; Resmi Gagete, Say1 No: 3020,
5 Haziran 1935; “Devlet Hava Yollari”, [&#sadi Yiiriyyiis, Cilt: 3, Sayr: 35-36, Yil: 2, 1 Haziran
1941, s. 54.

7Albayrak, a.g.e., s. 33.

STBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 5, Cilt: 18, 03.06.1938, s. 766-769; Resmi Gagete, Say1 No: 3933,
14 Haziran 1938; TBMM, Kanunlar Dergisi. Dénem: 6, Cilt: 20, 27.05.1939, s. 123-131; Reswi
Gazete, Say1 No: 4220, 31 Mayis 1939.

9Arif Ahiskal, “Hava Nakliyattnin Kiymeti”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 3, Sayt: 25, Yil: 2, 21 Birinci
Kanun 1940, s. 27; “Devlet Hava Yollar1”, [&#sadi Yiiripyiis, Cilt: 3, Say1: 35-36, Yil: 2, 1 Haziran
1941, s. 54.



yapan II. Ulastirma Bakani Cevdet Kerim Incedayi, Istanbul’dan Ankara’ya
donerken gazetecilere verdigi bilgide ¢ok yakinda insa edilecek havaalanlari
sayesinde her mevsimde hava postalarinin  yapilmasinin = saglanacagini
sOylemistir.10

Cumbhurbagkant Atatirk, TBMM’nin 1 Kasim 1936 Tarihli 5. Dénem 2.
Toplanma Yilinin acilis konusmasinda “Ticari hava nakliyesi islerinin emniyetls,
intizamly devaminz ve geniglemesini ise, cok dnemli tutmaktaym.” diyerek hava nakliyatt
seferlerinin glivenli bir bicimde yapilmasinin énemine isaret etmistir.!! Atatiirk,
teknolojinin verdigi gliven icerisinde yapilan hava seferlerinin kisa siirede yurt
i¢i ve yurt disinda bulunan 6énemli kentleri birbirine baglamasinin gerekliligini 1
Kasim 1937 tarihinde TBMM’nin 5. Dénem 3. Toplanma yiinin agilis
konusmasinda su soézlerle temenni etmistir: “Sivi/ Hava Yollar: Idaresi deviet
teskilats arasinda modern bir idare halinde yer alpustir. Biitiin teknik sartlar ve emniyet
icaplar: icinde calismatkta olan bu idarenin, biiyiik sehirlerimizin hepsi arasimda en modern
muvasala yolu roliinii bir an evvel ifaya bagslamas: ve arze wlusal batlarda da, kendi
vasttalartyla irtibat tesis eylemesi imkdn: az amanda teminini  bekledigimiz onemli
islerdendir.\2

Dénemin Bagbakani Celal Bayar, 8 Kasim 1937 Tarihli TBMM’de agikladig:
1. Hukiimet Programi’nda aynt konuyu bir adim daha ileriye tagtyarak diinyada
ve Turkiye’de havacilik alaninda yasanan gelismelerle havayollarinin demiryollar
kadar kaza riski az olan emniyetli, cabuk ve rahat ulagim araglari haline geldigini
sOylemistir.13

10 Kasim 1938 tarihinde Atatirk’in vefatt nedeniyle 11 Kasim’da TBMM
tarafindan Ismet Inéni’nin Ikinci Cumhurbagkani olarak géreve getirilisi
Tiirkiye’de yeni bir dénemi baslamistir. Ismet Inéni’nin Cumhurbaskanhg
makamina gecisinden kisa bir stire sonra 1939 yilinda baglayan 1. Diinya Savast
ile tlke ekonomisi agir bir yiikiin altina girmesine ragmen havayollarinda yapilan
calismalara ara vermeden devam edilmistir. Hava ulasiminin seri ve emniyet
igerisinde yuratiilmesini, hava meydanlarinin modern cihazlarla donatilmasina
baglayan DHYUM, 1939-1940 yillarindaki icraatlarini mevcut limanlarin
modernize edilmesi ile yenilerinin yapilmasina tahsis etmistit. Bu sayede
1.500.000 lira harcanarak Ankara, Yesilkdy, Izmir ve Adana havalimanlari
asfaltlanarak nizami ugus pistleri haline getirilmistir. Bunun diginda Elazig

10Selim Cavid Yazman, “Munakalat 1§lerimizde Yeni Tedbitler, Yeni 1nki§aﬂar Getirecek”, I&tisadi
Yiiriyiis, Cilt: 3, Say1: 26, Yil: 2, ikinci Kanun 1941, s. 7.

UWTBMM, Zabit Ceridesi, Dénem: 5, Toplanti: 2, Cilt: 13, 1. Birlesim, 01.11.1936, s. 5.
12TBMM, Zabit Ceridesi, Dénem: 5, Toplant:: 3, Cilt: 20, 1. Birlesim, 01.11.1937, s. 6.

ISTBMM, Zabit Ceridesi, Dénem: 5, Toplantt: 3, Cilt: 2, 3. Birlesim, 08.11.1937, s. 30; Ismail Arar,
Hiikiimet Programlar: 1920-1965, Burgak Yayinevi, Istanbul 1968, s. 104-105.



Havaalanina 300.000 lira tahsis edilerek Ankara- Elazig hava hattinin yeniden
isletmeye acilmast karatlastirilmistir.’ Ayrica, Afyon, Sivas, Samsun, Diyarbakir,
Kayseri ve Erzurum hava hatlari ile meydanlarinin tizerinde gerekli incelemeler
yapilarak plan ve projeler hazirlanmis bu sehirlerin  peyderpey birbirine
baglanmasi planlanmigtir. 1> Kurulacak bu havaalanlariyla devletin asil amact,
kazan¢ ve kir elde etmenin Otesinde, havaciigin tlke insanlari arasinda
benimsenmesini saglamanin yant sira bilhassa is adamlarinin tlke igerisinde ve
dis  tlkelere yaptiklart seyahatlerini  kisa strede ve rahat olarak
gerceklestirebilmelerini temin etmektir.10

Bu dénemde havayollariyla yapilan yolculuk trenle yapilan yolculuga gore
daha hizli, konforlu ve is kolaylig1 saglamasinin yani sira hesaplidir.'7 1941
yilinin ocak ay1 itibariyle Ankara- Istanbul arasinda yapilan ugak yolculuguna
Sdenen tcret 21 lira iken tren yolculuguna 6denen birinci mevki ticreti 16.20 lira
olmustur. Buna 8.77 lirallk yatak dcretiyle 3.40 liralik ekspres farkin
cklediginizde yatakli vagon tcreti 28 lira 45 kurusla ucak bileti fiyat:
tzerindedir.18

Tek parti hiikimetlerinin havacilifa gosterdigi bu yakin ilgi ve aldig1 isabetli
kararlarin yani sira, havacilligi saglam temellere oturtmak amaciyla bir hava
seyrisefer kanun taslagi hazirlayarak TBMM’ye sevk ettigi bilinir. 19
Cumhurbaskant Inénid, 1 Kastm 1944 Tarihli TBMM’nin 7. Dénem 2.
Toplanma yilinin acilis konusmasinda “Havayollarmmz ise, biitiin  memleketi
kaplayacak surette ve siiratle kurnlmak lagemds?”’, diyerek Atatirk gibi, ulasim
sektori icinde yer alan havayollarinin tlkenin bitin sehitlerini  birbirine
baglamada O6nemli bir ara¢ haline geldigine isaret etmistir.?’ Yoneticilerinden
aldig1 ilhamla gelismelerini stirdiiren DHYUM, Haziran 1941 tarihinden itibaren

tlkenin mubhtelif sehirlerini birbirine baglayan yeni hatlar hizmete agarak bu

““Devlet Hava Yollart”, [&tisadi Yiiriyiis, Cilt: 3, Say1: 35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 54.

15Ayn1 Yer.

16Arif Ahiskal, “Izmir-Ankara ve Izmir-Istanbul Hava Postalarinin Actlmast Giniin Thtiyacidir”,
Lktisadi Yiiriiyiis, Cilt: 4, Sayr: 47, Yil: 2, 16 Tesrinisani 1941, s. 20; Bu siralarda Isadami Nuri
Demirag ilkede devlet sermayesinden ayri olarak bir Tayyare ve Atdlye Mektebi agmustir. Arif

Ahiskal, “Nuri Demirag Tayyare AtSlye ve Mektebinin Acilis Toreni Dolayisiyla”, [&tisadi Yiiriiyiis,
Cilt: 4, Say1: 42, Y1l: 2, 9 Eylal 1941, s. 22.

17Arif Ahiskal, “Hava Yollart Acilirken”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 3, Say: 31, Yil: 2, 16 Mart 1941, s.
14.

18Arif Ahiskal, “Hava Nakliyatinda Emniyet ve Ucuzluk”, Iktisadi Yiiriyyiis, Cilt: 3, Say1: 26, Yil: 2,
1 Tkinci Kanun 1941, s. 11.

19Hikmet Belbez, “Devletler Arasinda Hava Hukuku”, I#&#sadi Yiiriyiis, Cilt: 5, Say1: 55, Yil: 3, 18
Mart 1942, s. 7.

2TBMM, Zabit cerides;, Dénem: 7, Toplantr: 2, Cilt: 14, 1. Birlesim, 01.11.1944, s. 5.



hatlarin bilet satis islerini Antalya Nakliyat Ambar: Idaresi adli bir sirkete
vermistir.2! Ancak, bu dénemde ugak biletlerine gdsterilen yogun ilgi biletlerin
karaborsaya dismesine neden olmustur. 22 Bdylece havayollarina gosterilen
ragbet lzerine DHYUM harekete gecerek 1943 yilinda satin aldigi 6 adet D-
Havilland Domini (ING) ugagiyla filodaki ugak sayisint 14%, koltuk sayisini
100’e ve sermayesini ise 2.297.000 milyon liraya yikseltmistir. 1944 yilinda
buytimesini stirdirten DHYUM 5 adet 17 koltuklu Junkers-52 tipi ucag: satin
alarak koltuk sayisint 185'e ve sermayesini de 3.180.000 liraya ¢ikarmistir.?3

DHYUM, calismalarini strdirerek 1944 yiinda Sivas, Afyon, Diyarbakir
hattint ilk defa hizmete agmistir. Bunun yanit sira 10 Temmuz 1944 tarihinde de
iki ayr1 hat olan Ankara-Konya-Antalya-Adana hattt ile Adana-Gaziantep-Urfa-
Diyarbakir-Van-Erzurum hatlarinda ring seferlerini baslatmistir. Ayrica belirli
sartlar dahilinde ucak kiralama kolaylig1 ile yolcu bagajinin taginmasi konusunda
yeni esaslar getirmistir.?* Bu arada ticari 6neme haiz bir uygulama olarak Izmir-
Istanbul arasinda yapilan dogrudan ugak seferleri 18 Agustos 1944’te yiriirliige
konmustur. Havayollar: her yil kendini yenileyerek gelismesini stirdirmesine
ragmen kis mevsiminin olumsuz hava sartlart nedeniyle ucak seferlerini birkag
ay gecikmeli olarak genellikle mart ayinin baslarinda gergeklestirebilmistir.26

Havayollari, ucak yolculuklarinda yeni hatlart hizmete a¢ma ve ring
seferlerini baglatma calismalariyla icraatlarini siirdirirken dinyanin politik
diizeni ve sosyal yapisint derinden etkileyen II. Diinya Savast’nin sona ermesi
basta Avrupa ilkeleri ile Tirkiye olmak tizere biitiin memleketleri rahatlatmistir.
Savas sonrast politik ve ekonomik kosullarin bir sonucu olarak ABD ve
Avrupa'ya yakinlagan Tirkiye, bu yakinlasmada ve tlkeleraras: ikili iligkilerin
gelistirilmesinde havayollarina 6énem vererek dénemin konjonktiiriine uygun
olarak teskilatlanmasina devam etmistit. DHYUM, 27 Haziran 1945 Tarih ve
4770 Sayih Ulastirma Bakanlgr Girevieri ve Kurnlusu Hakkindaki Kanun uyarinca
Devlet Hava Yollart Isletmesi Genel Midirliigi (DHYIGM) adi altinda

21 “Hava Seferleti”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 5, Sayt: 108, Yil: 5, 16 Haziran 1944, s. 9.

2“Tayyare Biletlerinde Karaborsa”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 5, Say1: 109, Yil: 5, 3 Temmuz 1944, s.
10.

2ZAlbayrak, a.g.e., s. 50-52.; DHYUM’ nin 1945 yili mali biitcesi hakkinda ayrintili bilgi almak igin
bkz.: BCA, Fon No: 30 10 0 0- Kutu No: 61- Dosya No: 410-Sira No: 30.

2 “Hususi Tayyare Kiralamak”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 5, Sayt: 10, Yil: 5, 17 Temmuz 1944, s. 9;
Albayrak, a.ge., s. 53.

%Aslan Tufan Yazman, “Tayyare Postalart”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 5, Sayt: 112, Yil: 5, 16 Agustos
1944, s. 16.

26Aslan Tufan Yazman , “Yurt Icinde Yeni Hava Seferleri Basliyor”, I&tisadi Yiiriiyiis, Cilt: 6, Sayt:
125, Y1l: 6, 1 Mart 1945, s. 5.



yeniden teskilatlanmistir.”? DHYIGM 1946 yili baslarinda, ticreti 6denen 22
kisilik G¢ buytk yolcu ucagt ile Misirda bulunan Douglas tipi 20 kisilik 10
Amerikan yolcu ugagini satin almaya karar vererek filo yapisini genisletmeye
calismistir. Bu biylime ve gelisme ile de kurum mart ayt baslarinda Bursa,
Kastamonu ve Urfa’ya tarifeli seferlere baslanmasini planlamistir.?8 Satin alinan
ucaklar ve yapilan tarifeli seferlere yeni hizmetlerini de ilave etmek isteyen
DHYIGM, havaalanlarinda Saglk Denetleme Merkezleri agmak igin Saglik ve
Sosyal Yardim Bakanhg: ile isbirligine giderek bu konuda hazirlanan kanun
tasarisint TBMM’ne géndermistir.2?

DHYIGM, icraatlarina devam ederek Whesting House adlt bir Amerikan
firmast ile imzaladigt 4.500.000 dolarlik bir anlasma geregi kurulacak yeni
havaalanlarinin techizat ve malzeme ihtiyacini saglamayr kararlastirmistir, 30
Bunun i¢in, 1946 biitcesine 20 milyon liralik bir tahsisat konmusgtur. Hazirlanan
ilk bes yillik plan gercevesinde Ankara, Istanbul, Izmir ve Elaz1g’da, yilin her
mevsiminde c¢alisabilecek, modern cihazlarla donatilmig, uluslararasi kapasiteye
haiz havaalanlari inga edilecektir.3!

Bu arada yabanci ucak firmalari, Turkiye’nin cografi konumunun 6neminden
kaynaklanan Avrupa’dan Asya’ya gecis noktasinda bulunmasi avantaji nedeniyle
dss tilkelere yapilan tarifeli ucak seferlerine tilkemizi de dahil etmeye baslamistir.
Dinyanin bir¢ok tlkesine yolcu tagtyan tic Amerikan ucak firmasmndan birinin
rotasint Istanbul ve Ankara’ya yonelterek yeni bir hava hatti olusturmast bu
dénemde gorilen 6nemli gelismelerden biri olmustur.32 Turkiye’nin jeopolitik

ZITBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 7, Cilt: 27, 27.06.1945, s. 761-773; Resmi Gazete, Sayt No:
6050, 6 Temmuz 1945.

%Sevket Evliyagil, “Sivil Havacihgimiz Nasil Inkisaf Edebilir?”. [&tisadi Yiriyis, Cilt: 7, Sayr: 147,
Yil: 7, 7 Subat 1946, s. 8; Sevket Evliyagil, “Sivil Havacihgimizin Inkisaf Careleri” [&tisadi Yiiriyiis,
Cilt: 7, Say1: 152, Y1l: 7, 16 Nisan 1946, s. 17.

2Ziya Tatag, “ Olaylara Bakss, Ticaret Ekonomisi”, Tiirk Ekonomisi, Sayi: 34, Yil: 4, Nisan 19406, s.
117.

30 JI. Dunya Savast sonrast uluslararast havayolu wulastirma alaninda ABD Bagkani Franklin
Delano Roosevelt’in tesebbiisleriyle Chicago’da 52 iilkenin katilimuyla toplanan Milletlerarasi
Havacilik Konferansi hakkinda bilgi almak igin bkz.: Nejdet Koktiirk, “Havayollart Anlagmalari”,
Iktisadi Yiriyiis, Cilt: 9, Sayt: 210, Yil: 9, 29 Ekim 1948, s. 9-15.

31Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Ulastirma Ekonomisi”, Téirk Ekonomisi, Sayt: 32, Y1l: 4, Subat 1946,
s. 61-62; Basbakan Stikrii Saragoglu'nun Ankara’da gazetecilerle yaptigr aylik basin toplantisinda
benzer ifadeleri igin ayrica bkz.: Hayri Alp, “Basbakanimizin Iktisadi Konular Uzerindeki
Soyledikleri”, gtisadi Yiiriiyiis, Cilt: 7, Sayt: 150, Yil: 7, 19 Mart 1946, s. 9.

%2Aslan Tufan Yazman, “Hava Nakliyati ve Dogacak Thtilaflarin Halli”?, I&#sadi Yiiriyiis, Cilt: 7,
Sayr: 152, Yil: 7, 16 Nisan 1946, s. 1; 1945 yilinda askeri amagh kullanilan hava tasima hatlarinin
savag sonrasi bir ise yarayamayaca@i hakkindaki bilgi icin bkz.: Howard P. Whidden “Milletlerarast
Hava Yollart”, Cev. Fettah irtem, Tiirk Ekonomisi, Sayt: 29, Yil: 3, Kasim 1945, s. 147.



durumundan dolayl yabanci ugak firmalarinca cazibe merkezi haline gelmesi
havaciligi ilgilendiren ve onun gelismesine katki saglayan farkli disiplinlerle
isbirligini gerekli kilmustir. Oncelikle tarim, denizcilik, bayindirlik saglik vb.
alanlar ilgilendiren meteorolojik olaylar sivil havaciliginda ilgi alanina girmeye
baslamis, kuvvetli bir meteoroloji sebekesine ve bilgisine dayanmayan hava
seferlerinin, ¢lrlik kopriler Gzerinde hareket eden trenler kadar endise verici
oldugu kabul edilmistir.3?

Havayollarina  verilen deger ve gosterilen ihtimam  Cumbhuriyet
hikiimetlerinin hemen hepsinde var olan bir anlayis olarak karsimiza ¢ikmistir.
Dénemin Basbakani Recep Peker, 14 Agustos 1946 tarihinde TBMM’de
actkladigt hitkiimet programinda havayollarina gereken ilginin gosterildigini su
sozlerle izah etmistir: “Ugaklarimmizi codaltmak ve miikemmellestirmek, alanlarimizi
milletlerarast sartlara mygun bir seviyeye cikarmafk, hava hatlarma onemli istikametlerde her
mevsimde isleyebilir bir kabiliyet vermek bhedefimizdir””>*

Hiikiimetin amaglart dogrultusunda hareket eden DHYIGM, 1946 yilinda
ABD’den 22-28 yolcu kapasiteli 30 adet DC-3 ve 3 adet C-47 tipinde ucaklar
satin alarak koltuk sayisint 845’¢ ve sermayesini de 5.146.465 liraya yiikselmistir.
Satin alinan bu ugaklarla filosunda yer alan ugaklarin sayisini 52°ye c¢ikaran
DHYIGM, Ortadogu’nun en biiylik havayolu filosuna sahip ilke durumuna
gelmistir. Béylece 1946 yilinda satin alinan yolcu ugaklariyla gelirlerini artiran bu
kurum 1946 yilinda 1.181.470 lira, 1947’de 2.699.953 lira, 1948°de 2.910.429 lira
ve 1949°da 4.080.463 lira gelir elde etmistir.?>

Satin alinan bu wugaklatin koltuklar1 II. Dinya Savast (1939-1945)
ihtiyaglarina gére dizenlendiginden 1946-1950 yillar1 arasinda Tiurk Hava
Kurumunun, Ankara Etimesgut’ ta bulunan fabrikalarinda degistirilerek diinya
havayollart standartlarina uygun hale getirilmistir. Ancak, tadilat siiresince
onartm ve koltuk yenilemesi yapilan bu ugaklarin bir kismi hizmet kapsami
disinda  kalmustir. 3¢ Filoya katilan ugaklarin  sayistnin  giderek artmasiyla
havalimanlarinin sayist da artmaya baslamistir. 1945 yilinda Kayseri ve Samsun
havaalanlarinin isletmeye acilmasiyla 15°e ulagan havaalanlarimizin sayist Bursa,

BUmran Emin Golasan, “Yeniden Hava Teskilati Kurmak Yersizdir”, [&fisadi Yiiriiyiis, Cilt: 7,
Sayr: 154, Yil: 7, 18 Mayis 1940, s. 5; Umran Emin Colasan, “Hava Seferlerinin Meteoroloiji ile
Himayesi”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 8, Say1: 171, Yil: 8, 4 Subat 1947, s. 8.

MTBMM, Tutanak Dergisi, Dénem: 8, Toplanti: 0, Cilt: 1, 3. Birlesim, 14.08.1946, s. 33.

3] statistik Yilligr 1952, Yayin No: 342, Ankara 1952, s. 497; “Havayollarimizin Siratli 1nkj§af1”,
Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 10, Sayt: 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 58; Havayollarinin 1938, 1943,
1946 yillarinda tastnan yolcu sayist ve yilk miktart icin bkz.: “Devlet Ulastirma Isleri Pavyonu”,

[&tisadi Yiiriyiig, Cilt: 10, Sayt: 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 31.
36Albayrak, a.g.e.,s. 57.



Iskenderun, Malatya ve Urfa havaalanlarinin da faaliyete gegmesiyle 1946-1947
yillarinda 19’a ¢tkmistir.3

DHYIGM, iilke icerisinde hava ulasimu ile ilgili gergeklestirdigi icraatlarina,
dis ilke seferlerini de dahil etmistir. Tirkiye ile Yunanistan arasinda ucak
seferlerinin diizenlenmesi yolunda yapilan bir anlagma ile Douglas-3 tipinde ¢ift
motorlu bir ugak ilk deneme seferini gerceklestirmek tzere 12 Subat 1947
tarihinde Ankara’dan Atina’ya hareket etmistir.® Bir ay sonra 12 Mart 1947’de
Ankara’dan 9.15°de Atina’ya kalkan bir ugakla da Ankara-Atina seferleri
baslamistir.®

CHP Hiukiimeti, 7 Aralik 1944 tarihinde Chicago’da yapilan Milletlerarast
Sivil Havacilik sézlesmesi hiikiimlerine dayanarak Irak Hiktimetiyle 30 Haziran
1947 tarihinde Ankara’da hava ulastirmalarina dair bir anlasma imzalamistir. Bu
anlasmaya gore Irak ucaklart Turkiye’nin Ankara ve Istanbul schirlerine
indiklerinde iki merkez arasinda yolcu ve yitk alamayacaklari gibi Ttrk ucaklari
da Irak’in Bagdat ve Basra gehirlerine indiklerinde iki yerlesim yeri arasinda
yolcu ve yik tagtyamayacaklardir. Bu iki tlke ucaklari indikleri sehitlere sadece
uluslararasi yolcu ve ylk esyast tagtyabileceklerdir.*? Béylece hava ulastirmalar
anlagsmasiyla Atina’ya dig sefetlerini baslatan havayollarinin Roma’ya da sefer
hazirliklarina bagladigt géralmektedir.#!

Milletlerarast Sivil Havacilik Soézlesmesi hitkiimlerine gore Tirkiye ile
Ingiltere, ABD ve Isveg arasinda da ayr1 ayr1 havacilik anlagsmalart imzalandigt
bilinir. Buna gbre Londra-Ankara, New York-Ankara ve Stockholm-Ankara
arasinda hava hatlaninin  olusturulmast bu alanda g0sterilen c¢abanin bir
baslangicint teskil eder. Ayrica bu iig iilkenin disinda, Fransa, Italya, Norveg,
Danimarka, Hollanda, Isvigre, Cekoslovakya ve Litbnan’la da ayrt ayr1 havacilik
anlagsmalart  imzalanmustir. 2 Ancak bu Ulkelerle hava anlagsmalarina
imzalanmasina ragmen sadece Ankara, Istanbul, Izmir ve Adana havaalanlar

uluslararast uguslara elverisli duruma getirilebilmis durumdadir.*3

37“Istanbul Sergisi ve Devlet Havayollarr” Tktisadi Yiiripyiis, Cilt: 10, Sayi: 238-240, Yil: 10, 31
Aralik 1949, s. 58.

38 Ayin Taribi, Sayt No: 159, Y1l: Subat 1947, s. 4.
3 Ayin Taribi, Sayt No: 160, Yil: Mart 1947, s. 1.

O Ay Taribi, Sayt No: 163, Yil: Haziran 1947, s. 13; Ihgilizler tarafindan  sivil havacilik
mukavelesi ile ilgili verilen teklife karsi Tirk Igisleri Bakanlgi yetkilisinin verdigi cevabin
ayrintilart igin bkz.: BCA, Fon No: 30 10 0 0- Kutu No: 61- Dosya No: 410-Sira No: 35.

WAy Taribi, Sayt No: 170, Yil: Ocak 1948, s. 39.

“Nejdet Koktirk, “Hava Yollar1 Miinakalesi”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 9, Sayr: 209, Yil: 9, 11 Ekim
1948, s. 16.

BRichan Akiney, “Ulastirma 1§lerimiz”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 9, sayr: 211, Yil: 9, 19 Kasim 1948, s.
20.



Bu esnada Bagbakan Hasan Saka, 13 Ekim 1947 tarihinde TBMM’de
actkladign 1. Hikiimet Programr’nda ulastirma islerinden bilhassa tarife
meselesine 6nem vereceklerini soyleyerek ucak seferlerinin daha planlt ve
programli olmasina dikkat ¢ekerken, hikiimeti de, her mevsimde aksamayan
hava ulasimi icin havayollarinin modernize edilmesi ile ilgili ¢alismalari
yuritmustir.*# Bu modernizasyonun bir pargast olarak 1947 yilinda bir yandan
Ankara, Istanbul, Izmir ve Adana havaalanlart kis seferlerine hazirlanirken diger
yandan Tirk pilotlarinin uzun mesafe uguslarinda deneyim kazanmalarini
saglamak maksadiyla yolcu ugaklarindan faydalanma konusunda Pan American
Sirketiyle anlagma yapilmistir.4>

Tirkiye’nin bu dénemde havacilik konusunda attif1 adim ve gergeklestirdigi
atiimlar, Ulkemizle Polonya arasinda iliskilerinin gelismesine de 6n ayak
olmustur. Polonya Hukiimeti, tilkemizle karsilikli hava seferleri diizenlenmesi
amaciyla temaslarda bulunmak tizere Ulagtirma Bakanligt Sivil Havacilik Kismi
Sefi Bagkanligindaki 8 kisilik bir heyetini Ankara’ya géndermistir.46

16 Ocak 1949 tarihinde kurulan Semsettin Gtlnaltay Hikiimeti'nin
Ulastirma Bakani olarak 22 Mays 1950 tarihine kadar gérev yapan Kemal Satir,
TBMM’de bakanlhiginin biitce gériismeleri esnasinda verdigi bilgide diinyada 20
tlkenin havacilik konusunda kendileriyle anlasma yapmak amactyla temasa
ge¢mesini Tirkiye’nin diinya havayollar1 arasindaki 6neminin gln gectikge
artmasina baglamistir.#7 Satir, havayollarina 4860 ve 5076 sayih kanunlarin
verdigi yetkiyle 43 milyon liralik bir 6denek ayrildigini, bunun da 24 milyon
lirastnt uluslararast standartlara uygun hava meydanlarinin ingasi icin gerekli
malzeme ve techizatin alinmasi maksadiyla kullanildigini bildirmistir.*8 Bakan
Satir, s6zlerine devamla Meksika’da toplanan Uluslararast Hava Konferansi’nda
kabul edilen kararlara dayanarak Istanbul ve Ankara’da Avrupa standartlarina
uygun birinci stuf bir havalimani ile Adana’da ayni standartlara uygun ikinci
sinif bir havalimani yapmay1 kabul ettiklerini dile getirmistir. Bakan Satir, ayrica
bu meydanlarin insasiin varilan mutabakat neticesi Bayindirlik Bakanligina
devredilmek tizere oldugunu da hazirlanan yeni bir kanun tasarisinin TBMM’ne
sevk edilmesiyle izah etmistir.4’ Bu yapilan calismalarla 1948-1949 yillarinda 17

“IBMM, Tutanak Dergisiy Donem: 8, Toplanti: 1, Cilt: 6, 85. Birlesim, 13.10.1947, s. 674; Aymn
Taribi, Sayt No: 170, Yil: Ocak 1948, s. 39.

$ Ay Taribi, Sayt No: 179, Yil: Ekim 1948, s. 7; Akinci, agm., s. 20.
W Ayin Taribi, Sayt No: 182, Yil: Ocak 1949, s. 5.
YT Aywn Taribi, Sayt No: 183, Yil: Subat 1949, s. 110.

484860 sayilt kanunla 5076 sayili kanunun ayrintilar igin bkz.: TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 7,
Cilt: 28, 08.02.1946, s. 560-561; Resmi Gazete, Sayt No: 6231, 13 Subat 1946; TBMM, Kanuniar
Dergisi, Dénem: 8, Cilt: 29, 11.06.1947, s. 711; Resmi Gazete, Sayt No: 6635, 18 Haziran 1947.
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havalimaninda, meydan isletme binasi, cesitli tesisat, insaat ve tamirat isleri
tamamlanmigtir.>0

DHYIGM, dis hizmetlerine bir yenisini ekleyerek, Ankara-Istanbul-Atina-
Roma havayolu ulasiminin acilist miinasebetiyle, icinde TBMM tyeleri, Ankara,
Istanbul basini, Anadolu Ajanst temsilcileri, Hava Yollart Genel Mudiirii
Osman Nuri Baykal ile bir kisim teknik elemanlarin yer aldigt bir heyeti 21
Nisan 1949 tarihinde yapilan bir ucak seferiyle Roma’ya gdndermistir.>! Boylece
yurtdist seferlerine Ankara-Istanbul-Atina hattt isletmesinin yanina Roma’da
dahil edilmistir. Ayn1 yil icerisinde, Istanbul-Ankara-Kibris ve Beyrut hattinin da
hizmete sokulmast ¢alismalari baslatilarak bu hattin ugus sahasini genisletme
yoluna gidilmistir.52

Turkiye’nin 1I. Dunya Savast sonrast dig ilkelerle olan iliskilerinin yogun
olarak devam ettigini hava ulastirma anlasmalarini imza etmeyi sirdiirmesinden
anliyoruz. 16 Subat 1949’da Isvicre ve 25 Kasim 1949°da Italya ile aramizda
hava ulastirma anlagmalari imzalanmistir. Anlagsmalardan ilki 6 Haziran 1949°da,
ikincisi ise 6 Ocak 1950’de TBMM’de onaylanmasindan sonra yirirlige
girmistir.>

Giinaltay Hukimetinin Bayindirlik Bakanit olan Hasan Sevket Adalan,
TBMM Biitce Komisyonu'nda Bakanliginin 1950 yili biitgesi hakkinda verdigi
bir bilgide bircok havaalaninin genisletme ve insa ¢alismalari igin 65 milyon
liraya ihtiya¢ duyuldugunu bildirmistir.>* Bu sirada havayollarinin elinde bulunan
33 wugagin ancak 14’4 calisabilir durumda oldugu i¢in ABD’ye ugak
malzemelerinden 30 adet motor, pervane, telsiz ve gévde parcalar siparis
edilerek atil durumda bulunan ugaklarin faaliyete gecirilmesi hedeflenmistir.55

CHP iktidar1 déneminde gerek yeni havaalanlarinin yapilmasi gerekse ucak
saylarinin giderek artirilmast sayesinde insanlar iki sehir arasinda karadan 10
saatte gerceklestirebilecegi bir yolculugu havadan ugakla 1 saatte kat etmeyi
basararak zamandan tasarruf etme imkanma kavusmustur. Ayrica, uzun ve

50¢Tstanbul Sergisi ve Devlet Hava Yollarr” Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 10, Sayr: 238-240, Yil: 10, 31
Aralik 1949, s. 58.

S\ Ay Taribi, Sayt No: 185, Yil: Nisan 1949, s. 7-8.

52“Istanbul Sergisi ve Devlet Hava Yollarr” Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 10, Sayr: 238-240, Yil: 10, 31
Aralik 1949, s. 58; “Tturkiye italya Hava Nakliyati Anlagmast”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 11, Say1: 243,
Yil: 25 Subat 1950, s. 12; TBMM, Kanunilar Dergisi, Donem: 8, Cilt: 32, 06.01.1950, s. 436-440;
Resmi Gagete, Say1 No: 7429, 10 Subat 1950.

3 Ay Taribi, Sayt No: 187, Yil: Haziran 1949, s. 4-5.

54Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Ocak-Subat 1950, Sanayi Ekonomisi”, Tiirk Ekonomisi, Sayi: 81, Yil:
8, Mart 1950, s. 69.

5Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Ocak-Subat 1950, Ulastirma Ekonomisi, T7irk Ekonomisi, Say: 81,
Yil: 8, Mart 1950, s. 70.



mesakkatli bir sekilde karadan gerceklestirilen yolculugun yerine havayoluyla 1
saatlik rahat ve konforlu ugusun yapilmast yolcularin fiziki yorgunluklarini en
aza indirilebilmeye de vesile olmustur.

Tasinan kargo bakimindan da ugak yolculugu musterilerine bazi avantaj ve
kolayliklar sunmustur. Havayolu ile nakledilecek bozulma riski tastyan balik,
meyve, sebze ve cicek gibi degisik triinlerin uzun mesafelerdeki tasinmalarinin
cok kisa siirede gerceklesmesi sogutma maliyetlerini ortadan kaldirdigt gibi
malin ¢iirime ve dogal Ozelligini kaybetme gibi dogacak zararlarini da
Onlemistir.

Bilhassa giincelliklerini koruduklart stirece ticari bir degere sahip olarak
satislart yapilabilen siireli yayinlardan gazete ve dergilerin basildigt sehirlerden
uzakta bulunan okuyucu kitlelerine havayolu vasitasiyla hizli bir sekilde tasinarak
ulastirilmasi, okuyucularin Tirkiye ve diinyada meydana gelen giincel olaylardan
zamaninda haberdar olmalarini saglamistir. Ayrica, havayollart halka posta
tasima hizmeti sunmasi bakimindan da 6nemli bir kurulus haline gelmistir.
Kurum milyonlarca insanin yiizlerce km. 6tede bulunan asker ve yakinlarina
haber ulastirmada 6nemli bir islevi yerine getirmistir.

Havayollarinin kurulmast ve hava yolculugunu baslatmastyla birlikte milli
ckonominin gereklerinden biri yerine getirilmistir. Yabanci sirketlerin tekelinde
olan hava tasimacihgt isi bu sirketlerin Tiurk hikimeti tarafindan satin
alinmastyla iilkemizin milli kurulusu olan HYDIl’ye gegmistir. Béylece artik
yolcu ve yik tasimaciligindan elde edilecek gelirler yabanct sirketlere degil
tlkemiz milli ekonomisine kalmistir.

DP Iktidari Déneminde Havayollarinda Yapilan Icraatlar (1950-1960)

II. Diinya Savagt sonrast yaganan en 6nemli gelismelerinden biri de 1946
yiinda DP’nin kurulmasiyla ¢ok partili hayata gecis siirecinin baglamasi
olmustur. Kurulusundan 4 yil sonra 14 Mayis 1950 genel secimleriyle bu
partinin iktidara gelmesi iilkede yeni bir degisim ve déniisimin 6nind agmistir.
Ekonomide devletgiligin  yerine liberalizmi savunan yeni bir anlayisla
calismalarina baglayan bu siyast hareket, ulastirma vasitalarindan havayollarina,
gOsterdigi yakin ilgi ve teskilatinda yaptigt yeniliklerle bu alandaki uygulamalara
farklt bir yon vermistir. DP Hiikimeti, 8 Temmuz 1950 tarihinde Balikesir-
Izmir-Istanbul arasinda gerceklestirdigi ucak seferleriyle havayolu alanindaki
icraatlarina ilk adiminit atmustir.>

DP Hiukimeti, havacilik konusunda ikinci adimini Bitlesmis Milletler
tarafindan 4 Nisan 1947 tarihinde kurulan ve kisa adi ICAO (International Civil
Aviation Organization) olan Uluslararast Sivil Havacilik Tegkilatinin Ttirkiye’de

Ay Taribi, Sayt No: 200, Yil: Temmuz 1950, s. 2.



uluslararasi bir dizeyde yaptigi ilk toplantisint organize etmesiyle atmustir.
ICAO tarafindan 22 devletin katilimiyla Istanbul’da 17 Ekim 1950 tarihinde
gerceklestirilen Orta Dogu lIkinci Bélge Kongresi toplantisinda  hava
meydanlari, havayollar, yer tesisleti, ucus kaideleri, hava trafik kontroli, ucus
kolayliklar1, muhabere, meteoroloji ve arama kurtarma hususlari basta yer almak
tzere farkll konularda miizakereler yapilmistir. 4 uluslararast havacilik tesekkila
ve 200 delegenin katildigr 21 giin devam eden bu miizakerelerde sivil havaciligin
gelistirilmesine yonelik yiizlerce sayfalik teknik raporlar hazirlanmistir. 5 Orta
Dogu lkinci Bélge Kongresi Tiirkiye’nin sivil havacilik alaninda bazt
noksanlarinin a¢iga ¢tkmast agisindan da faydali olmustur.

Tirkiye’de hava ulasiminin gelismesine katki saglayan miiesseselerin basinda
kuskusuz sivil havacilikla ilgilenen kurumlar yer almistir. Ulkemizde sivil
havaciligin ¢esitli dallariyla ilgilenen resmi kurumlar arasinda Devlet Hava
Yollari, Bayindirlik Bakanligina bagli Hava Meydanlari Insaat Miidiirliiga, Tirk
Hava Kurumu, Basbakanlik Devlet Meteoroloji Isleri Genel Mudirligi,
Makine Kimya Endistrisi Kurumu, Ulastirma Bakanligi binyesinde kurulan
Sivil Havacilik Dairesi Baskanligt ile Istanbul Teknik Universitesi igerisinde yer
alan Sivil Havacilik Enstitiisti bulunmaktadir. Sivil havaciligin diinya Sl¢egindeki
gelismelerine uyak uydurmak ve bu gelismelerin tlke ihtiyacina uygulanabilecek
bir diizeyde yiritilmesini saglamak tizere kurulan bu enstitli, hem bir arastirma
miessesi huviyetine sahip bir dokiimantasyon merkezi olmast hem de sivil
havacilik alaninda c¢alisacak elemanlarin  rasyonel bigimde yetistirilmesini
saglamast bakimindan 6nemli egitim merkezi konumundadir.®

DHYIGM 1Idaresi, 17 Ekim 1950 tarihinde ICAO’nun Tirkiye’de
gerceklestirdigi konferansa ev sahipligi yapmasi ve tlkeler arast havayolu

STCAO’nun kurulus tarihi, gérevleri ve yapug: calismalar igin bkz.: Ismail Ismen, “Milletlerarast
Sivil Havacilik Tegkilati ve Ikinci Orta Sark Hava Seyriiseferi Kongresi”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 11,
Say1: 263-264, Yil: 12, 30 Aralik 1950, s. 4; Aslan Tufan Yazman, “Sivil Havacilik Kongresi ve
Bizde Toplanmasinin Onemi”, iktisadi Yarayus, Cilt: 11, Say1: 263-264, Yil: 12, 30 Aralik 1950, s.
2.
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Tiirkiye ayrica 1952 yilinin Mart ayinda Sivil havacilikla ilgili Paris’te toplanan Ugiincii Avrupa
Akdeniz Hava Seyrisefer Bolge Toplantisina katilmistir. Ismail Ismen, “Sivil Havacihgimizin
Bugtnkit Durumu”, Tiirk Ekonomisi, Sayr: 123, Yil: 11, Eylil 1953, s. 266; Avrupa Konseyi’nin
teklifi ve ICAO’nun daveti tzerine Strazburg’da 20 Nisan-10 Mayis 1954 tarihleri arasinda yapilan
Avrupa Hava Nakliyat: Koordinasyonn Konferansina Tirkiye’de katilmustir. smail Ismen, “Hava
Nakliyatinda 1§birligi”, Tiirk Ekonomist, Sayi: 130, Yil: 12, Nisan 1954, s. 117.

O smail I§men, “Sivil Havacilik Enstitiist”, T#rk Ekonomiss, Sayt: 107, Yil: 10, Mayis 1952, s. 140-
141, 1§men, “Sivil Havaciligimizin Bugiinkéi Durumu”... s. 266.



tasgimaciliginda yeni anlasmalar imzalamasina ragmen i¢ tasimaciligin aksine,
uluslararast nakliyat alaninda sadece Beyrut-Kahire ile Lefkoge-Beyrut sefetlerini
gerceklestirebilmesi bu miiesseseyi dis seferlerde geri durumda birakmigtir. ¢!
Ancak, DHYIGM mesleginde deneyim kazanmis pilotlarin sevk ve idaresinde,
yolcularinin hayatlarinin sigortalandigt dinyanin modern ve giivenli ucaklarinin
tilkede faydalanilmasina vesile olmustur.62

DHYIGM havayollar1 alaninda yaptigi caligmalara ilke igerisindeki,
havaalanlarini derecelendirerek siniflara ayirmayr da ilave etmistir. Bunlardan
Ankara, Istanbul, Izmir, Adana havaalanlar1 her tiirli cihazlarla donatilmis
olarak birinci sinif; Diyarbakir, Elazig, Malatya havaalanlart ikinci siuf; Afyon,
Bursa, Sivas, Van, Erzurum, Balikesir, Iskenderun ve Kayseri havaalanlart
Gclincti stnif havaalanlart olarak bilinir. Urfa, Gaziantep, Antalya ve Konya
havaalanlari ise heniiz toprak tesviyesi yapilmakla birlikte sadece yaz
mevsiminde ucuslara elverigli durumundadir. Bu uguslarda bilhassa Gaziantep-
Utrfa-Diyarbakir ile Ankara-Samsun arasinda bes kisilik Domini tipi yolcu
ucaklart kullaniddigr gibi diger havaalanlarinda tasimayr daha biyik ucaklar
saglamaktadir. Devlet Hava Yollart Isletmesi, bu ugaklarin biletlerini Istanbul,
Ankara, Izmir, Adana ve Bursa gibi bilyiik sehirlerde kendi bilet satis
noktalarindan, diger sehirlerde ise havaalanlarindan ve acentelerden
karsilamistir. 1949 yilinda kurumun bu faaliyetleri neticesinde 8.350 km
uzunlukta 14 mubhtelif ucus yoniindeki hatlar tzerinde 77.262 yolcu, 636 ton
bagaj, 50 ton posta ve 472 ton gazete taginmistir. %3

22 Mayis 1950 tarihinde kurulan 1lk Menderes Hikiimeti’nin ikinci; 9 Mart
1951 tarihinde kurulan II. Menderes Hikimeti’nin de birinci Ulastirma Bakani
olarak 10 Kasim 1952 tarihine kadar gérev yapan Seyfi Kurtbek, havayollarinda
yasanan bu gelismeleri, bakanhigina baglh teskilatlarda gerceklestirecegi
yeniliklerin takip edecegini, gazetecilere verdigi bilgilerde dile getirmistir. Bakan
Kurtbek, idari statlide yapilacak bu degisikliklerle, sivil havacilik isleri ile
havacilik isletmesinin birbirinden tamamen ayrilarak Hava Yollar1 Idaresinin
iktisadi ve ticari bir isletme hiiviyetine kavusturulacagini séylemistir. Kurtbek
hava yollart teskilatinda yapacagr diger degisiklikleri, hava yollart galisanlari ile
pilotlarinin mesleklerinin  6zelliklerine gbre yeniden diizenlenecegi, yeni ve

buyik havaalanlari yapilmasina ve yapilanlarin da gelistirilmesine 6zen

01“Yakin ve Orta Dogu Memleketlerinde Hava Nakliyat:”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 11, Say1: 243, Yil:
11, 25 Subat 1950, s. 15; “Hava Yollart Pavyonu”, Tktisadi Yiiriyiis, Cilt: 11, Say1: 255-257, Yil: 11,
3 Agustos 1950, s. 42.

92Havayollarinin her yolcusu 1000 liraya sigortalanmakla birlikte isteyen herkes her 1000 lira igin
37 kurugs 6deyerek 10.000 liraya kadar kendini sigorta ettirebilmektedir. “Hava Yollart Pavyonu”,
Tktisadi Yiiriipiis, Cilt: 11, Say1: 255-257, Yil: 11, 3 Agustos 1950, s. 41-42.
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gOsterilecegi, ucus ara¢ ve malzemelerinin yenilenerek sayilarinin artirilacag,
seklinde belirtmigtir.6*

Bakan Kurtbek, 11 Haziran 1951 tarihinde ulastirma teskilatinin faaliyetleri
hakkinda Istanbul Basin Birligine yaptigi baska bir aciklamada  “Havacisk
sahasmda en mithin islerimizden birisi meydanlarmizin modern vasitalarla techizidir. Dogn
hava hattinin Kars’a kadar nzatimas: iigerinde bazerliklara bagladik.” demistir. 65
Béylece CHP Hikimetlerinde oldugu gibi DP Hiktimetlerinde de
havayollarinda en fazla tizerinde durulan konulardan birinin hava meydanlarinin
modern cihazlarla donatilmasi ve ulasim hattinin genisletilmesi ¢alismalar

olmugtur.

Ulastirma Bakani gibi, Bayindirllk Bakani da bakanhginin faaliyetleri
hakkinda basina verdigi demecte; uluslararast seviyede insa edilmekte olan
havaalanlarindan  Yesilkéy ve Esenboga havaalanlarinin  tamamlanmasina
calistldigini, 1951 yii sonunda Yesilkéy’in 1952’yiinda da Esenboga’nin
isletmeye agilacagint mijdelemistir. ¥ Bu havaalanlarinin  acilis ¢alismalari
yuratilirken dis hat seferlerinde % 25 indirimli tarife uygulamasini baslatan
Hava Yollart Idaresi bu indirim avantaji sayesinde bir taraftan yolcu sayisini
artirirken diger taraftan tlkemize fazla sayida turist cekebilmenin yolunu
aramistir.®

Hava ulasimi alaninda yapilan bu calismalar kisa stirede etkisini géstererek
meyvelerini vermeye baslamistir. Cumhurbaskant Celal Bayar, TBMM’nin 1
Kasim 1951 tarihli 9. Dénem 2. Toplanma Yilinin acilis konusmasinda Devlet
Hava Yollarinin gegen yilin altt ayina gére bu yilin alti ayinda bir milyon altmis
bin liralik fazla bir gelir elde ettigini beyan etmistir.® Bayar, 1 Kasim 1952
Tarihli TBMM’nin 9. Dénem 3. Toplanma Yiimnin agilis konugmasinda da
yapilanlarin yeterli olmadigini savunarak Ulastirma Bakanhginin ¢alismalarinin
¢ esasa dayandirildigr takdirde ulastirma hizmetlerinin milli savunma ve milli

ckonomideki mispet tesitlerinin fazlasiyla gorillecegini belirtmistir. Bu esaslar:

04Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Aralik 1951, Ulastirma Ekonomisi”, Tiirk Ekonomisi, Sayr: 91, Yil: 9,
Ocak 1951, s. 30.

05Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Mayis-Haziran 1951, Ulasturma Ekonomisi”, Téirk Ekonomisi, Sayr:
97, Yil: 9, Temmuz 1951, s. 218.

66Hava meydani ve hava meydanlart ekonomisinin ne oldugunu 6grenmek igin bkz.: Ismail Ismen,
“Hava Meydanlari Ekonomisi Hakkinda Bir Deneme”, Tiirk Ekonomisi, Sayr: 103, Yil: 10, Ocak
1952, s. 16.

07Ziya Tatag, “ Olaylara Bakis, Temmuz-Agustos 1951, Bayindithk Ekonomisi”, Tiirk Ekonomisi,
Sayr: 99, Yil: 9, Eylal 1951, s. 280.

8BCA, Fon No: 30 1 0 0- Kutu No: 83- Dosya No: 523-Sira No: 5.
9 TBMM, Tutanak Dergisi, Donem: 9, Toplant:: 2, Cilt: 10, 1. Birlesim, 01.11.1951, s. 11.



teskilat, idare ve galisma metotlarini rasyonel hale getirmek, eski ve yipranmis
techizatt yenilemek ve isletme vasitalarini ihtiyac dlizeyine ulastirmaktir.”

Cumbhurbagkaninin bu sézleri ardindan II. Menderes Hukimeti’nin II.
Ulastirma Bakani olarak 10 Kasim 1952 tarihinde géreve getirilerek 17 Mayis
1954 tarihine kadar bu gérevi ifa eden Yiimni Uresin, 5 Aralik 1952 tarihinde
Ankara Demirspor Lokalinde yaptigi bir basin toplantisinda, havayollarinin
haberlesmesinde kullanilan bir¢ok verici, alict ve radyo cihazlarinin meydanlarin
tamaminda tesis edildigini, ucaklarin inis ve kalkislarini kontrol ederek can ve
mal giivenligini saglayan Hava Trafik Kontrol Teskilattnin kurularak isletmeye
basladigint bildirmigtir.”!

Bu arada uluslararasi nitelige sahip Esenboga, Yesilkéy ve Adana
havaalanlarinda ¢alismalar siirerken ingasi tamamlanan havaalanlarindan Isparta
Havaalant 9 Agustos 1953’te, Agri Havaalani 12 Eylil 1953’te ve Canakkale ve
Bandirma havaalanlart ise 19 Eylil 1953’te yapilan devlet torenleriyle hizmete
aclmistir. Bunlardan Bandirma Havaalaninin hizmete girmesiyle Tirkiye’de bir
ilce merkezinde ilk defa hava seferleri baglamistir.”

Bayindirlik Bakanligt havalimanlarinin inga ve ihale calismalarina siiratle
devam ederek bunlardan Diyarbakir, Konya ve Eskisehir hava meydanlarini
dinyanin sayill havalimanlari haline getirebilmek i¢in gerceklestirecegi insa
calismalarinin ihalesini 1953 yilinin agustos ay1 icerisinde yapmustir.” 1953 yili
igerisinde hava yollariyla ilgili yasanan 6nemli gelismelerden biri de, hacca giden
yurttaslara, daha konforlu ve hizli bir ulagim imkani sunabilmek amaciyla ilk
Hac seferlerinin baslatilmasi olmugtur.7

DHYIGM’nin insa calismalariyla giderek biiyiimesi ve alinan bu ugus
tedbirler sayesinde 1950°den 1953’¢ kadar olan siirede yolcu tagimaciliginda
fevkalade bir artis ortaya konmustur. 1950 yilinda 86 bin yolcu taginmisken

TBMM, Tutanak Dergisi, Dénem: 9, Toplantt: 3, Cilt: 17, 1. Bitrlesim, 01.11.1952, s. 15.
Ay Taribi, Sayt No: 229, Yil: Aralik 1952, s. 7.

72/iya Tatag, “Olaylara Bakis, Ocak 1953” Bayindirthik Ekonomisi, T7rk Ekonomisi, Sayt: 116, Yil:
11, Subat 1953, s. 59; Aywm Taribi, Sayr No: 237, Yil: Agustos 1953, s. 19; Ay Taribi, Say1 No:
238, Yil: Eylal 1953, s. 29; Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Eylil 1953, Bayindithik Ekonomisi”, T/irk
Efkonomisi, Sayi: 125, Yil: 11, Kasim 1953, s. 346; Bu havaalanlarindan saatte 30 ugagin inip
kalkmasint saglayacak sekilde inga edilen Yesilkéy Havaalani 2750 metre uzunlugunda ve 60 metre
genisliginde bir beton piste sahiptir. Ay Taribi, Sayt No: 238, Yil: Eylil 1953, s. 11-12.

73Ziya Tatag, “ Olaylara Bakis, Agustos 1953, Bayindithk Ekonomisi”, Tiirk Ekonomisi, Say:: 124,
Yil: 11, Ekim 1953, s. 313.

7 http://investor.turkishairlines.com/tr/thy-anonim-ortakligi/tarihce, Erisim Tarihi: 13 Kasim




1953 yilinda bu sayt % 110 artigla 182 bine ulagmustir. Ayrica 1953’de taginan
yolcu sayisinin geliri olarak da 10 milyon liraya yakin bir hasilat elde edilmistir.”

Cumhurbagkani Celal Bayar, 1 Kasim 1953 tarihinde TBMM’nin 9. Dénem
4 Toplanma Yilinin acilis konugsmasinda Tirkiye’de havaalanlarinin inga
calismalart hakkinda s6yle demistir:

“Biiyiik  hava meydanlar: insaatinda da basaris sonuglar almaktayiz. Beynelmilel
captaki meydanlardan Yesilkdy Havaalan: bu sene isletmeye agilmuster. Ankara Esenboga
Alans bitmek iizeredir. Adana ve Trabgon alanlarmm insasma devam olunmakitadsr. Yeni
bityiik havaalanlarimizdan Konya, Eskisebir, Diyarbakir alanlarmmn ibalesi yapilnistrr.
Malatya, Bandurma, Batman, Mer3ifon ve Izmir alanlarmm biitin hazurliklare tamamlansp
insaatina gegilmek iizeredir. Bunlardan baska yetki kanunn yiiksek meclisinize sunulmng
olan 45 milyon liralik bir programla Samsun, Van, Erzurum, Kars, Lskendernn, Urfa,
Gaziantep, Antalya ve Agr meydanlarmmn insas: ele almmustir. Eldeki bu programiarla
yurdumug, havactlik sabasinda kisa gamanda biiyiik gelismelere mazhar olacakter.”

Turkiye, bir taraftan havaalanlart ingaat calismalarini strdiriirken diger
taraftan uluslararasi sivil havacilik konusunda diizenlenen toplantilara ev
sahipligi yapmaya devam etmistir. 21 Eyliil 1954 tarihinde Istanbul’da yapilan
Uluslararast Havacilik Federasyonunun 47. Konferansi ’da bunlardan biridir. 29
tlkeyi 100 delegenin temsil ettigi bu konferansa tlkemizden 17 Mayis 1954
tarihinde kurulan III. Menderes Hikimeti’nin ilk Ulastirma Bakani olarak 9
Aralik 1955 tarihine kadar gérev yapan Muammer Cavusoglu'nun da yer aldigi
bircok milletvekili, burokrat, kurum temsilcileriyle yetli ve yabanct basin

mensuplart katilmistir.”

1955 yilina gelindiginde bir kisim havaalanlarinin yapilanma strecinin
tamamlandigi bir kisminin devam ettigi bir kisminin ise heniiz etiitleri tzerinde
calisildigr gorilir. 5 Menderes Hitkiimetinde de Maliye Bakani olarak gdrev
yapan Hasan Polatkan, 1955 yili biitce muzakereleri miinasebetiyle yaptgi bir
konusmada, hitkiimetin hava meydanlari insaatina verdigi 6neme isaret ederek,
50 milyon lira kesif bedeli ile ihalesi yapilan Yesilkdy, Esenboga, Adana ve
Trabzon havaalanlarindan Yesilkéy ve Adana havaalaninin 1953 yilinda
tamamladigini, Esenboga ve Trabzon havaalaninin ise 1954 yili icerisinde de
tamamlanacagini séylemistir. Bakan ayrica 45 milyon liraya mal olacag:
hesaplanan 10 mubhtelif havaalaninin etiitleri tizerinde calisildigini ifade ederek

75 Ay Taribi, Sayt No: 248, Yil: Temmuz 1954, s. 11; IGM, 71959 Istatistik Yill, Yayin No: 380,
Ankara 1959, s. 519.

T TBMM, Tutanak Dergisi, Dénem: 9, Toplantt: 4, Cilt: 25, 1. Birlesim, 01.11.1953, s. 9.
7T Ayen Taribi, Sayt No: 250, Yil: Eylal 1954, s. 32.



1950’den 1954’ kadar havaalanlari insaatlart icin biitceden ayrilan paranin 46
milyon liray1 buldugunu bildirmistir.”

Maliye Bakani Hasan Polatkan, DP’nin 4. Buyik Kongresi’nin 15 Ekim
1955 tarihli toplantisinda Genel Idare Kurulu sézciisii olarak parti icraatlart
hakkinda verdigi bilgide, gayelerinin havayollar1 teskilatint ¢agdas ulastirma
sistemlerinin  gercklerine uygun, genis ve verimli c¢alisma imkanlarina
kavusturacak yeni bir uygulamayi devreye sokmak oldugunu soylemistir. 7
Havaalanlar1 insa c¢alisgmalarina Van Havaalaniyla devam edilmis Samsun
Havaalaninin ihalesi yapilmus, Izmir, Konya, Afyon, Diyarbakir ve Sivas
meydanlarina konan teknik cihazlar ve modern tesisatlar sayesinde bu
meydanlarin her tirli hava gartlarina gére ugus emniyeti saglanmigtir.80

DP iktidar1 déneminde teknolojiye uygun olarak yapilan modern havaalanlari
ile ugus emniyetinin temin edilmesi, iilke ekonomisine bir¢ok bakimdan katkilar
saglamistir. Bu katkilardan biri ilke turizminin gelistirilmesi olmustur. Gerek
hava yoluyla yapilan yolculugun konforlu ve hizli olmast gerekse DHYIGM’ nin
ucak biletlerinde zaman zaman yaz indirim tarifelerini uygulamaya koymasi
bacasiz fabrika olarak bilinen binlerce turistin farkli tlkelerden ilkemize
gelmesini temin etmistir. Bu sayede tilkemiz ekonomisine milyonlarca lira déviz
kazandirddigt gibi zengin tarih ve kiltir mirasimizin yabanci ilke vatandaslari
tarafindan  taninmast saglanarak bu insanlarin  Glkeler arasi iligkilerin
gelismesinde elcilik gbrevini Gstlenmelerinin 6nid acilmistir. Bunu da 1955
yilinda dis tlkelerden gelen toplam 107.348 turistten 52.914’niin, 1960’da
124.228 turistten 90.610’unun havayolunu tercih etmesinden anliyoruz.8!

Ayrica is adamlarimizin yurtdist baglantilarini gerceklestirmek ve ticari
iliskilerini gelistirmek icin g¢abuklugu konforu ve ucuzlugu nedeniyle hava
yolunu tercih etmeleri Turkiye’nin dig ticatetinin ilerlemesine 6nemli Slciide
katkilar saglamistir. 1955 yilinda dis tlkelere seyahat eden toplam 34 bin Ttirk
vatandasindan 5.733’intn tiiccar ve fabrikatér olmasi bu distinceyi dogrular
niteliktedir®? Ucak yolculugu dini turizmin gelismesine de yardimct olmustur.
Uzun ve mesakkatli kara yolculugunu géze alamayan bagta yagh ve hasta olmak
tizere bir kisim hact adaylart ugak yolculugunu tercih ederek hizli, emniyetli ve
rahat olarak kutsal topraklara ulasarak hac farizasini yerine getirebilmenin

BTBMM, Zabit Ceridesi, Dénem: 10, Toplanti: 1, Cilt: 5, 42. Birlesim, 18.02.1955, s. 212; “ Maliye
Vekili Hasan Polatkan’in 1955 Yilt Bitge Nutku”, Tiirk Ekonomisz, Sayi: 141, Yil: 13, Mart 1955, s.
75.

9 Ay Taribi, Sayt No: 263, Yil: Ekim 1955, s. 83.

SOTBMM, Zabut Ceridesi, Dénem: 10, Toplanti: 2, Cilt: 8, 1. Birlesim, 01.11.1955, s. 11.
SIDIE, [statistik Yilhg 1960-1962,Yayin No: 460, Ankara 1962, s. 102.

82DIE, [statistik Yillg 1960-1962, Yayin No: 460, Ankara 1962, s. 106-107.



mutlulugunu  yasamuslardir. 1955  yilinda hacca giden 1571 Tirk
vatandaslarindan 1.492’sinin ugak seyahatini tercih ettigi gérilir.

Ugak seyahati insan 6limleriyle mal kayiplarini da asgariye indirmigtir. 1939 -
1953 yillart arasindaki 15 yillik stirede taginan yolcu sayist ile kazalar arasinda
orana bakildiginda bunun milyonda 34 oldugu gorilir. Bu oranin diger ulasim
araclarindaki kazalardan daha digik seviyede yer almast hem insan hayatinin
hem de milli servet degerinde olan ugaklarin zarar gérmesini engellemesi
bakimindan énemli bir gelismedir.®3

Turk Hava Yollart Anonim Ortakliginin Kurulmasiyla Hava Yollarinda
Yapilan Caligmalar

Hava tagimaciligt yapan rakip firmalarin ekseriyetinin 6zel hukuk kurallari
cercevesinde sirketler halinde yonetilmesi DHYIGM’yi uluslararast ticaretin bir
geregi olarak bu alanda yeni bir yapilanmaya striiklemistir. Her ¢esit hava
nakliyat: ile buna baglt isleri yapmak ve 6zel hukuk hikimlerine gére idare
edilmek tizere 21 Mayis 1955 tarih ve 6623 Sayii Kanunla hitkimete T7r& Hava
Yollar: Anonim Ortaklgs (THYAO)’n1 kurma yetkisi verilmistir. Bu ortakligin ana
sOzlesmesinin 9 ay sonra 20 Subat 1956 tarihinde Bakanlar Kurulu'nca
onaylanmast ve ticaret siciline kayit ve ilan edilmesiyle bitlikte THYAO, 1 Mart
1956’dan itibaren resmen faaliyete gecmistir.8* Sermayesinin biyiik ¢ogunlugu
Maliye Bakanligina bagli Hazine Mistesarligina ait olan bu kurulusun yerli ve
yabanct ortaklart bulunmaktadir. 60 milyon lira sermaye ile kurulan
THYAO’nun 54.21 milyon lirast hazineden, 1 milyon lirast PTT’den, 0,1 milyon
lirast Devlet Demiryollarindan, 0, 272 milyon lirasi 6zel sahislardan ve 3,92
milyon lirast da, Ingiliz Denizasirt Hava Yollart Sirketi’'nden karstlanmistir.55

THYAO’nun kurulmast akabinde yetetli bir trafik ve satis teskilatt
olusturmak ve memurlarinin yapacaklart ise goére pratik, realist ve daha
ckonomik bir yontemle yetismelerini saglamak tizere bir Trafik ve Satig Egitim

Okulu agilmistir. 1ki hafta siireyle egitim veren bu okulda, yolcu servisi,

83DP, Kalkwman Tiirkiye, Desen Matbaast Ankara 1954, s. 87.

S TBMM, Kanuniar Dergisi, Dénem: 10, Cilt: 37, 21.05.1955, s. 1294-1298; Resmi Gazgete, Sayt No:
9016, 31 Mayis 1955; Ay Taribi Sayr No: 268, Yil: Mart 1956, s. 1; Aym Taribz, Say1 No: 279,
Subat 1957, s. 163; Albayrak, a.g.e., s. 82-85; DHYIGM’nin THYAO’ya donustirilmesiyle 28
Subat 1956 Tarih ve 6686 Sayil Kanunla Devlet Hava Meydanlari Tsletmesi Umum Mudirlagi
kurulmustur. TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 10, Cilt: 38, 28.02.1956, s. 376; Resmi Gazgete, Sayt
No: 9247, 1 Mart 1956.

$5Memduh Yasa, Cumburiyet Donemi Tiirk Ekonomisi 1923-1978, Akbank Kiltir Yayimlari, Istanbul
1980, s. 300.



muhasebe, ugus servisi, muhabere, rezervasyon, kargo, posta hizmetleri, bilet
tanzimi gibi havayollarinin ¢esitli faaliyet alanlartyla ilgili konular ele alinmistir.86

THYAO’nun tesisinden takriben bir yil sonra Turk mihendisleri ve iscileti
tarafindan insa edilerek yilin her saatinde her ¢esit u¢agin inip kalkmasina uygun
hale getirilen, Esenboga Havalimani Yesilkdy’den sonra ikinci uluslararasi
havalimant olarak 30 Mayis 1956 tarihinde hizmete a¢ilmistir. 2.750 metre
uzunlugunda ve 60 metre genisliginde bir pisti bulunan bu havaalani 24 milyon
500 bin liraya mal olmusgtur.’

THYAO, bir taraftan tlke icerisinde uluslararast kapasitede havalimanlarinin
sayllarint artirmaya calisirken diger taraftan ilke disinda da hava tagima
birlikleriyle tyelik anlagsmalari imzaliyordu. Bunlardan tyeleri arasinda ticari,
teknik, isletme ve ekonomi alanlarinda isbirligi saglamak ve haksiz rekabeti
6nlemek maksadiyla kurulan ve kisa adi IATA ( International Air Transport
Association ) olan Uluslararasi1 Hava Tasimaciligi Birligine THYAO 1956
yilinda tye olmustur. 88 Tirk Hava Yollart ayrica 24 Temmuz 1957 tarihinde
kisa adi BOAC olan (British Overseas Airways) Ingiliz Denizasir1 Hava Yollart
Sirketi ile de bir ortaklik mukavelesi imzalamistir. Buna gére BOAC, 500.000
Ingiliz Sterlinine karsilik gelen 3.920.000 liralik Tiirk Hava Yollart hisse senedini
satin alarak sirkete ortak olacak ve ayrica 10 sene vade ile % 6 faizle 11.760.000
Tiirk Lirasina tekabiil eden 1.500.000 Ingiliz Sterlini kredi verecektir. Istirak
hissesi ile kredi toplamini teskil eden 2 milyon Ingiliz Sterlinini ise 5 adet
Viscount ucagin ile parcalarinin satin almnmasina tahsis edilecektir. Bu
anlasmanin imzalanmasindan sonra BOAC Genel Mudura Sir George Cribbett,
Tirk Havayollart Idare Meclisi iiyeligine getirilmistir. 8 Tirk Hava Yollart
uluslararast kuruluslara tyelik stirecini devam ettirerek 1957 yili icerisinde
havayolu sirketlerine haberlesme hizmetleri saglayan SITA (Airlines Worldwide
Telecomunications and Information Services) adli kurulusa tiye olmustur.®

Hizmet anlayisini sinirlar 6tesine tastyan Tirk Hava Yollart 1959 yilinda
Roma ve Atina sehirlerinde birer bilet satts birolart acmistir.?? Dahast 1960
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yilinda Ankara-Istanbul-Roma dis hattt seferlerine Frankfurt sehrini de dahil
etmistir.”2 Béylece DHYAO 1950 yilinda yolcu ve yiik tasima gelirini 5.110.174
liraya yiikseltitken bu gelirini akabinde gelen yillarda stirekli artirarak 1955’de
10.032.000 liraya ve 1960°da ise 54.240.000 liraya ¢ikarmistir.9

DHYAO gelirini siirekli artirmasinin yani sira 1959 yilina kadar yildan yila
ucus pisti uzunlugu, havaalanlarindan yararlanan yabanct hava yolu sirketleri
saytst ve hava alani sayilarinda da kademeli olarak artis kaydetmistir. 1950
yilindan 1957 yili sonuna kadar 7 yillik siirede Devlet Hava Yollar1 ucus pistinin
uzunlugunu 7.390 metreden % 170 artisla 19.992 metreye ctkarmistir.®* Ayrica
havaalanlarindan yararlanan yabanct havayollar sirketi sayisint da giinden giine
artirmay1 stirdirmistir. 1956’da havaalanlarindan faydalanan sirketin sayist 20
iken 1959°da 36’a ylkselmistir. % Havaalanlarindan yararlanan sirket sayisina
paralel olarak havaalani sayiari da yildan yila artmustir. 1956 yilinda Ttrkiye’de
kullanilan havaalanlarinin toplam sayist 23 iken buna Trabzon, Kayseri, Konya,
Zonguldak, Alasehir, Kitahya ve Kastamonu hava meydanlarinin igletmeye
aclmasi, Samsun Havalimaninin yeni meydanina kavugmast ve Pamukova
yardimect meydaninin  hazirlanmasinin  da ilavesiyle 1959 yiinin sonunda
havaalanlarinin sayisint 31°e ¢tkarmigtir.% Bu havaalanlarindan 22’si kig aylarinda
da faaliyet yapabilecek durumdadir.”’

1959 yilinda havaalanlarinin modern cihazlarla donatilmast ¢alismalarina de
stratle devam edilmistir. Bu dénemde gerek uluslararasi havayollarinda gerek i¢
servislerde kullanilan Turboprop ucaklarla (turbo pervaneli ugak) jet ucaklarin
gelismelerine uygun olarak 6nceden insa edilmis ve yeniden insa edilecek hava
meydanlari da hizla yapilandirilmaya ¢alistlmistir. 1959 mali yili sonuna kadar 94
milyon lira harcanarak uluslararasi kapasitede inga edilen Yesilkdy, Esenboga ve
Adana hava meydanlariyla yurt ici sefetlerde kullanilan Trabzon, Van ve
Samsun hava meydanlart tamamlanarak isletmeye acilmistir. Bunlara ilaveten
Izmir, Konya, Eskisehir, Afyon, Sivas, Elazig, Erzurum ve Diyarbakir hava
meydanlarinin da elektrik ve elektronik tesislerle techiz edildigi gériilmektedir.”8

1959 yii sonuna kadar havaalanlarinda yapilan icraatlar Yesilkdy ve
Esenboga  havaalanlarinin  teknik  yonden  yenilestirme — ¢aligmalariyla
strdirilmustir. 1959 yiinda Yesilkéy Hava Meydani ile ilgili Yalova'da tesis

2Albayrak, a.ge., s. 101.

BIGM, Aylik Lstatistik Biiltens, Aralik 1960-Subat 1961, Say1 No: 82-84, s. 15.
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BTBMM, Zabut Ceridesi, Masraf Biiteleri, Dénem: 11, Toplantr: 3, Cilt: 12, s. 267.



edilen Vor (hava trafigi telsiz yardimei cihazi) tesisatina ait ingaat ¢alismalarinin
sona ermesi ve dis tlkelerden bu tesisattn malzemelerinin de yurda gelmesiyle
montaj calismalarina baglanmistir. Yesilkdy giimrik binast 6niine yaptirilan
apron (ucaklarin park pozisyonu halinde yakit ve ylk aldiklari yer) ingaat: ile
Yesilkéy Hava Meydant’nin yaklagma 1sik sistemi tamamlanmistir. Esenboga
Havaalan’nin yaklasma 151k sistemi montajina ise devam edilmistir. Yesilkoy
Hava Meydani taksi yollarinin jet yolcu ucaklari icin hazirlanan banket
stabilizasyonu isi bitirilmistir. Samsun Hava Meydan1 Apronu ile diger isler
bititilmesine ragmen terminal binasi insaatina devam etmistir. Jet yolcu
ucaklarinin emniyetle inis ve kalkisimi temin etmek maksadiyla Esenboga Hava
Meydant pistinin 1 000 metre uzatilmasi ¢alismalarina baglanmistir. Esenboga
Hava Meydani taksi yollarinin jet yolcu ucaklari icin hazirlanan banket
stabilizasyon isi ise tamamlanmistir. % Havaalanlarinin  modernlestirilmesi
calismalarinin neticesi olarak artik jet ugaklarinin da yolcularin hayatina girmeye
baslamasiyla ucak seferlerinin hiz, emniyet ve konfor avantajt bir kat daha
artmistir.

Tablo 1°de 1933 ile 1960 yillart arasinda Tirk havayollarinin mali durumu,
filo yapist, tasidigl yik ve yolcu miktarlariyla personel durumu hakkinda bilgi

verilmigtir.

OTBMM, Zabut Ceridesi, Masraf Biiteleri, Dénem: 11, Toplantr: 3, Cilt: 12, s. 267.



TABLO: 1 Tirk Hava Yollarinin Filo ve Mali Durumu ile Taginan Yolcu
ve Yiik Miktarlar1 (1933-1960)

Tasinan Tasf.n an Kat Sermaye . .
v | S| et | ol | (M| pain | Pt | T G| Gl
Sayist (Kg) Km (TL)
1933 5 28 460 4553 59.000 24 180.000 7.549 180.000
1934 5 28 158 2768 100.000 23 180.859 3.052 180.859
1935 5 28 273 1208 172.000 25 850.000 6.308 850.000
1936 8 64 1.124 17.000 204.000 53 1.000.000 34.075 1.000.000
1937 8 64 609 69.000 210.000 60 1.296.474 69.000 287.206
1938 8 64 879 90.000 183.425 162 1.450.000 89.846 544,511
1939 8 64 2.877 110.000 402.008 169 1.020.700 70.329 508.944
1940 8 64 1.221 9.417 228.070 147 1.268.455 23.720 1.202.834
1941 8 64 2.189 5.710 177.060 155 1.190.611 41.761 511.977
1942 8 64 5.481 16.851 358.300 162 1.694.850 162.452 786.858
1943 14 100 5.691 43.230 365.920 201 2.296.994 257.358 3.435.492
1944 19 185 14.249 115.870 615.038 312 3.180.000 549.748 2.712.877
1945 19 185 18.221 126.490 718.073 390 4.200.000 637.326 1.195.190
1946 52 845 37.308 193.128 850.909 656 5.146.465 1.181.470 5.146.467
1947 33 660 74.388 506.964 1.788.139 560 13.402.287 2.699.953 7.934.585
1948 33 720 72.262 649.693 1.978.399 656 19.776.870 2.910.429 10.967.573
1949 33 720 77.262 1.157.861 2.365.773 612 20.480.000 4.080.463 8.231.691
1950 33 720 86.331 1.991.702 2.847.814 627 7.512.873 5.110.174 6.071.226
1951 33 720 112.665 2.197.336 2.980.257 686 11.630.372 6.322.412 7.689.260
1952 33 720 128.024 2.122.706 2.780.392 850 11.261.259 7.749.663 8.176.599
1953 33 840 181.980 2.804.000 3.886.000 - 11.420.000 8.568.000 13.644.489
1954 21 560 147.846 3.106.000 3.379.000 - 12.019.000 7.128.000 26.742.756
1955 28 686 178.281 3.179.000 4.293.000 - 12.640.000 10.032.000 28.328.728
1956 28 686 202.066 3.780.000 5.376.000 - 60.000.000 12.721.891 12.964.822




1957 28 630 329.880 | 4.782.000 | 7.181.880 1.207 60.000.000 | 22.032.000 | 27.142.318

1958 33 915 394.212 5.739.000 | 8.812.901 1.395 60.000.000 | 38.484.000 | 43.534.273
1959 32 858 371.241 6.021.000 | 9.846.649 1.497 60.000.000 | 50.328.000 | 63.794.922
1960 31 1.000 305.963 7.099.000 | 8.506.863 - 60.000.000 | 54.240.000 | 74.231.992

Kaynak: IGM, Istatistik Yilligr 1951, Yayin No: 332, Ankara 1951, s. 436-437; 1GM, Istatistik
Yilhgs 1949, Yayin No: 303, Ankara 1949, s. 382; IGM, Kiigik Istatistik Yillgr 1937-1938, Yayin
No: 129, Ankara 1938, s. 231; IGM, Lstatistik Yillygr 1936-1937, Yayin No: 115, Ankara 1937, s.
412; IGM, Kiigiik Lstatistik Yilligs 1948, Yayin No: 290, Ankara 1948, s. 538; IGM, Istatistik Yalligs
1952, Yayin No: 342, Ankara 1952, s. 497, IGM, Istatistik Yilhgs 1953, Yayin No: 360, Ankara
1953, s. 447, IGM, 1959 [statistik Yillig, Yayin No: 380, Ankara 1959, s. 519; IGM, Istatistik Yillygs
1947-1950, Yayin No: 330, Ankara 1951, s. 334; DIE, Tiirkiye'de Toplumsal ve Ekonomik Gelismenin
50 Y, Yayin No: 683, Ankara 1973, s. 421-422; iGM, Ayl Istatistike Biilteni, Aralik 1960-Subat
1961, Sayr No: 82-84, s. 15, TBMM, Zabit Ceridesi, 1954 yiuls Biitesi Kanunn Layihast ve Biitge
Komisyonn Raporn, S. Sayist: 109, Dénem: 9, Toplanti: 4, Cilt: 28, s. 72; TBMM, Zabit Ceridesi 1956
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101.

TABLO 1’de 1933 yilindan 1960 yilina kadar Tirk Hava Yollarinin gelisme
seyti gOsterilmistir. Buna gére 1933 yilindan 1960 yilina kadar olan 27 yillik
stirede THY ’de ucak sayist 5’den % 520 artisla 31°e; koltuk sayist 28’den %
3.471 artisla 1000%¢; tasinan yolcu sayist 460°dan % 66.413 artisla 305. 963’
taginan yik miktar1 4.553” kg’dan % 155. 819 artisla 7.099.000 kg’a; kat edilen
mesafe 59.000 km’den % 14.318 artisla 8.506,863 km’ye; personel sayist 24’ten
% 06.137 artisla 1.497°¢; sermaye 180.000 liradan % 33.233 artisla 60.000.000
liraya; gelirler 7.549 liradan % 718.405 artisla 54.240.000 liraya; giderler 180.000
liradan % 41.139 artigla 74.231.992 liraya yiikselmistir.

CHP iktidart ile DP iktidart dénemi havayollarinda kaydedilen gelismeler
karsilastirtlacak olursa 1933 yilindan 1950 yilina kadar olan 17 yidlik CHP
Iktidart déneminde toplam 314.652 yolcu ile 3.119.743 kg yiik havayollariyla
tasinmis iken 1950 yilindan1960 yilina kadar olan 10 yilhik DP Iktidars
déneminde 2.438.489 yolcu ile 42.821.744 kg yik tasinabilmistir. Boylece DP
déneminde CHP dénemine gére yolcu sayisinda % 674 orantyla 2.123.837 kisi,
yik miktarinda ise % 1.272 oraniyla 39.702.001 kg’lik fazla bir tagima
gerceklesmistir. Bu rakamlar degerlendirildiginde DP déneminde havayollarinda
yasanan gelisme seyrinin CHP dénemine gére daha iyi oldugu anlagilmaktadir.

Sonug

1933 yilinda Ankara-Eskisehir-Istanbul hava hattinin isletmeye acilmastyla
baslayan ilk hava sefetlerinde, alt yap1 ¢alismalarinin yetersiz olusu ve donanim



cksikligi nedeniyle beklenen diizeyde bir gelisme gerceklesememistir. Ancak,
Devlet Hava Yollart Umum Miudurligia 27 Mayts 1939°da Ulastirma Bakanligina
baglanmasi ve akabinde CHP Hikimetleri tarafindan tegkilatlanmasini biyik
Olgide tamamlamastyla havayollart alaninda yapilan calismalar sistemli hale
gelmistir. 1933 yilindan 1950 yilina kadar 17 yilik siirede havaalanlarinin
saytlarini artirarak bunlart her mevsimde yurt icin ve yurt dist sefetlerine hazir
hale getirmek, havayollart filosunu uluslararast alanda glglii seviyede tutmak
CHP Hikimetinin 6ncelikli hedefi olmustur.

CHP iktidar1 déneminde yeni havaalanlarinin yapilmast ve ucak sayilarinin
giderek artirilmastyla insanlar iki kent arasinda kara vasttalariyla 10 saatte
yapabildigi bir seyahati havadan ucakla 1 saatte gerceklestirmeyi basararak
zamandan tasarruf edebilmistir. Ayrica, hava yoluyla yapilan hizli rahat ve
konforlu ugusla yolcularin agiri yorgunluklari giderilebilmistir.

Nakledilen yiik acisindan da ugak yolculugu mdusterilerine bazi kazanimlar
saglamistir. Havayolu ile taginan ve bozulma dezavantajina sahip deniz
mahsulleri, sebze ve meyve gibi degisik trinlerin uzun mesafelerdeki
nakillerinin kisa siirede yapilmasi, sogutma masraflarint ortadan kaldirdig1 gibi,
triinlerin dogal 6zelligini kaybetme ve clriimeden dogacak zararlarina da
Onlemistir.

Ozellikle, giincelliklerini koruduklart miiddetce ticari bir degere sahip olarak
bilinen gazete ve dergilerin, basildigi sehirlerden uzakta bulunan okuyucularina
havadan nakledilerek ulastirilmast okuyucu kitlelerinin  giincel olaylardan
zamaninda haberdar olmalarini saglamustir. Ayrica, Hava Yollart halka posta
tasima hizmeti vermesi ag¢isindan da Onemli bir muessese haline gelmistir.
Kurum ailelerin uzakta bulunan asker ve yakinlarina mektup ulastirarak halks
mutlu edebilmeyi ve onlarin génlint kazanabilmeyi bagsarmigtir.

Havayollarinin faaliyete baslamastyla milli ekonominin gereklerinden biri
yerine getirilmistir. Italyan ve Fransiz yabanct sirketlerin elinde bulunan hava
tasimaciligt gérevi bu sirketlerin Tirk hiikiimeti tarafindan satin alinmasi ve
ilkemizin milli kurulusu olan Hava Yollart Devlet Isletme Idaresi’ne
devredilmesiyle yolcu ve yiik tasgimaciligindan elde edilecek gelitler tilkemiz milli
ekonomisine kalmigtir.

DP iktidart déneminde de havayollarinda énemli gelismeler yasanmigtir. Bu
dénemde yeni hava hatlarinin isletmeye ac¢ilmasiyla havaalani sayist 31%
ulagmistir. Bu havaalanlarindan 22’sinin ki déneminde de ugus yapabilecek
teknolojiyle donatilirken jet ucaklarinin insan hayatina girmesiyle yolculuklar
daha hizli ve giivenli diizeye erismistir. Bu dénemde ayrica Ankara Esenboga
Havaalant, Istanbul Yesilkéy Havaalant ve Adana Havaalant her tiirlii donanima
sahip olarak uluslararasi alanda birinci sinif havaalanlart haline getirilmistir.



DP déneminde havayollarinda ortaya ¢ikan gelismelerden biri de uluslararast
ticaretin bir geregi olarak 6zel hukuk kurallar1 kapsaminda bir ortaklik halinde
yonetilmesi amaciyla 60 milyon lira sermaye ile Tirk Hava Yollar: Anonim
Ortakhgs (THYAO)’ nin kurulmast olmustur. Bu miiessesenin tesisi ardindan
Turk Hava Yollari, bir yandan Uluslararass Hava Tagimaciigt Birligi ile
iliskilerini gelistirerek aralarinda tyelik anlasmasini onaylarken Obiir yandan
Ingiliz Denizasirt Hava Yollart Sirketi ile de bir ortaklik mukavelesi imzalamstir.
Yapilan bu anlagmalar, satin alinan modern ugaklar ve havaalanlarinin yeniden
modernizasyonu ¢alismalariyla THYAO yitk ve yolcu tasima kapasitesinde
6nemli artislar kaydetmistir. DP déneminde, CHP iktidart dénemine gbre yolcu
saytsinda % 674 orantyla 2.123.837 kisi, yiik miktarinda ise % 1.272 orantyla
39.702.001 kg’lik fazla bir tagima yapilmigtir.

Tirk Hava Yollarinin hem CHP hem de DP hikimetleri déneminde dis
seferlerini birka¢ ilke ile sinirlayip yeni hava hatlarini isletmeye agamamast,
yolcu ve yik tasinmasindan elde edilen gelirlerinin giderlerini karsilayamayarak
hazineden strekli yardim almasi onun belli baglt en biyiik sorunlari arasinda
yerini almistir.

DP iktidar1 déneminde, yolcu ve yiik sayisinin artmastyla havayollar: alaninda
yasanan gelismelerin Turkiye ekonomisine bircok bakimdan kazanimlari
olmustur. Bu kazanimlardan biri de, tilke turizminin gelistirilmesidir. Bir yandan
hava yoluyla yapilan seyahatlerin konforlu ve hizli olmasi biir yandan Devlet
Hava Yollar1 Isletmesi Genel Midirliigi'niin ugak biletlerinde indirim
tarifelerini baslatmasi, binlerce turistin tilkemize gelmesini saglamistir. Bu sayede
memleket ekonomisine milyonlarca lira déviz kazandirildigi gibi, zengin tarih ve
kiltir mirasimizin yabanci ilke vatandaslari tarafindan taninmast mimkiin
olmustur.

Is adamlarimizin yurtdist ticaretlerinde ¢abuklugu konforu ve ucuzlugu
nedeniyle hava yolunu tercih etmeleri, Tirkiye’'nin dis ticaretinin biiylimesine
katkilar saglamistir. Ugak yolculugu dini turizmin gelismesine de yardimc
olmustur. Uzun ve stkintili kara yolculugunu gbze alamayan bir kistm hact
adaylari ucak yolculugunu tercih ederek hac gérevini yerine getirebilmenin
mutlulugunu yasamiglardir.

Ugak seyahati, insan Sliimleriyle maddi kayiplart da en aza indirmistir. 1939-
1953 yillar1 arasindaki 15 yillik zaman araliginda tasinan yolcu sayist ile kazalar
arasinda orana bakildiginda bunun milyonda 34 oldugu gériliir. Bu oranin diger
ulagim vasitalarindaki kazalardan daha duisiik seviyede seyretmesi insan ve ugak
kayiplarint 6nlemesi bakimindan énemli bir gelismedir.

Son tahlilde, Turk Hava Yollar1 kendi yetistirdigi pilotlart ve tasidigi resmi
bayragiyla yabanct tlkelere uzanarak Tirkiye’nin dis tlkelerle olan iletisiminde



6ncti bir rol ustlenmesi ilkeler arast iliskileri gelistirmekle kalmamis, Tark

havacilarinin uluslararast alanda taninmasina da vesile olmustur.
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