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GENERALITFS

Dés leur apparition, en juin 1965, les chassis «SG2»
ef « SG 4 » en version essence ou Diesel furent produits
sous les margues RENAULT-SAVIEM. Puis a la suite des
accords entre les deux firmes, ces véhicules passérent sous
le contrile de la Saviem et actuellement, ils circulent sous
cette margue.

~ Les véhicules produits de 1965 & 1967 furent équipés du

R.T.A. n® 290 de juin [1970. Lorsque nos lecteurs ont a
intervenir sur les chassis égquipés du moteur i essence,
ils peuvent s¢ reporter A cette Etude.

IDENTIFICATION DES VEHICULES EN FONCTION DU
TYPE DU MOTEUR DIESEL.

moteur Diesel « 580:03 » pour le « SG 2 D » et du moteur
Diesel « 59101 » pour le « SG 4 D » Ces moteurs fonc Ty | Type Type | Type
tionnant suivant le systéme d'injection Ricardo (Comet VI) du véhicule |du moteur|| du véhicule |du moteur
possédaient une architecture semblable et ne se diffé .
renciaient que par l'alésage 93 mm pour le « 58003 » et '
98 mm pour le « 59101 » 1SG 4 DN '
En 1967 et 1968, plusieurs milliers de véhicules « SG2 D » SG 2D I1SG 4 R 59 Bom
et «SG4D» regurent respectivement le moleur « :399—(}3 " SG 2 R 35 SG 4 DL
et le moteur « 59901 » Ces deux moteurs possédaient le SG 2R 37 | 58003 SG 4 DXL 501-01
méme alésage : 98 mm et la méme course : 100 mm que SG 2R I8 1SG 4 R 60 N
le « 59101 » Le systéme d'injection était direct, licence SG2R 19 SGC 4R 60L
M.A.N. SG 4 R &) XC
i Courant lgsﬁﬂ, les « SG 2 D '?I gt a SCG 4Do=» fun;nt équipes SC 4 M 59
u moteur Saviem type « »., Ce moteur a injection SG2M a7
directe, licence M.AN. posséde le méme alésage que les SG 2 M 28 39903 EEG 4 M 60 59901
moteurs « 59101 » et « 59901 » mais la course a été portée 3G 4 M 63
a 110 mm au lieu de 100 mm pour les autres moteurs. = SG 4 MB 59 =
: - SGIMBS | 20 |lsc 4 MBY 712
Noia. — Les chissis « SG 2 E » et « SG 4 E » éguipés SG:2MB 38 1 SC 4 M 1201
du moteur a essence type Bl7 ont été étudiés dans la G B 73
CARACTERISTIQUES GENERALES
Type du véhicule ..........ccccviviinivivinns T SGC 2D |SG4D | SG2D SG4D | SG2D EG-!D_]
. _' _I
THPE O IORBIAR. o i s i a5 e ok 6 e 580-03 591-01 599.03 } 599.01 71203 712401
; i A Ve
R e Pt et R Y R A R e R R R TR ' A 4 temps |
Fefroidissement ........ R A AR A : Par ean :
Systeme d'injection . .....ccassevass e e o, e =5 A frﬂchambre Direct, 4pl1:lcél:lé MAN.
Mombre de cylindres (verticaux em ligne) .......... | 4 4 7 4 | 4
Aldsadie ATINEY oo o v eimie s v e i i i ey A i e 08 98 98 98 « 93
ECOEERE SR o\ o e nmitn oo, o em b R A TR bl W 100 100 | =100 L 110« 110
B YT T ey 1 4 ) S A e S D e PP o 2720 3017 3NT | 3017 | 3319 - 339
RApPOrt VOISR . . v st g g s onwgn s dainle v 20/1 17.5/1 | 17.5/1 175/ | 1154
Pression de compression & froid a 200 tr/mn (bars).| 18 a 24 | - 32333 | 32433 28230 | 28430
Puissance maxi (ch & 3200 tr/mn) .......ovvveuennas 15 70 75 =762 = 88
Puissance maxi (kW a 3200 tr/ymn) ..........covicuens 332 a5 = 35,1 -~ 35,8 61,7
Couple ‘maxl (adall) i s v mama i 18 18 185 19.1 22
Régime du couple maxi (tr/mn) ...... e [ 1600 2 000 2000 2000 2 0
Ordre dlinjection’ . ........ .00 00 T 1342 | 1342 | 1342 | 132 | 1342 1-34-2
80T FT T e G Lo e o, e R R e e S U S Voir caractéristiques détaillées
Tarage des injecteurs (bars) ........cco oo iienviasieans 122 175 175 175 E 175
Capacité du carter d'huile sans filtre (litres) ........ 8 8 8 8 ! 8
Capacit¢ du carter d’huile avec filtre (litres) ........ 9 9 ' 9 9 ' 9
Capacité du circuit de refroidissement {litres) ...... 10,5 8 8 11,5 11,5
Poads: dtl TRGEEUT T TR o - orrmmmwimin i mimin mon i pfmm i 288 300 300 1 305 305




CARACTERISTIQUES DETAILLEES

CARTER-CYLINDRES (valeurs en mm).

Bague d'étanchéité du palier arriére 2 montage .....

05 % 120 »% 13

===

Type du moteur 580 et 391 599 712
|
‘Hauteur entre plans de joints . —- 385 = 0,03 ' 30015 = 0,1
& logements SUPETICUrS CHEMISES ... ..vuonennsneeeser, 114 a 114,14 118 A 11418 | 114 a 11414
@ logements inférieurs chemises ....... ... i 107 a4 107.03 107 & 107,03 112 a 1124
@ logements coussinets vilebrequin 68,83 A 68,85 7389 & 7391 7896 &4 7398
@ logements avec coussinets ......... ..o — —- 7404 & 7408
Bcotes TEPArAton: Lo i ek s e — + 05et + 1 F 05 et + 1
¢ logements des bagues d'arbre & cames: ............ 54 a 5403 54 A 5403 54 a 3403
@ bagues MONEBES .. .i.wavivoyearvas ves e sos e e 50 a 50,03 S0 a 5003 50 a 50,03
¢ logements de poussoirs 30,045 & 30058 | 302 f 30 a4 3003
7 cotes YEPATRHOM ..i:. @i coiarivisahin s aminrnssy — | 4 0 |+ 02et + 02
Entraxe vilebreguin - arbre &4 cames ..........ceccaees 127,02 i 127,02 ' - -
Entraxe pignon intermédiaire - arbre a cames ........ 126,12 I 126,12 l —
Epreuve d'étanchéité a 1'huile (bars) .... 6 b f
Epreuve d'étanchéité a l'eau (bars) 4 4 4
|
Chemises (valeurs en mm). -
Elles me peuvent étre réalésées, Pour les joints de chemises © se reporter a la page suivante.
Type du moteur 520 591 et 599 Ti2
Hauteur totale .. .ovoinennreas 2087 = 0,1 2087 = 01 2196 a4 220
Mésage X .
—'Classe 1 (repére blew) .......covmvere | 93 a4 9301 98 A 9801 Jaune : 98 A 98.01
— Classe 2 (repére jaune) .... 9301 & 9302 1 98,01 4 98,02 Bleu: 9801 a 93,02
— Classe 3 (repére rouge) ..... 93,02 a 9303 . 98,02 4 98,03 98,02 & 98,03
e T TR S S e 0,02 0,02 002
L T T e T A 0,03 0,03 0,03
e sement du carter ........ 005 a 0,10 005 a4 0,10 0,05 a4 0,10
VILEBREQUIN (valeurs en mm).
|
Type du moteur 580 et 591 | 599 ! 12
|
- |
Mombre de: Pallers:: s aoi i s s v o e i ks ea 5 | 5 I 5
Diameétre des pallers ........coonssecniamanaiiinains 5 64935 4 64948 | 69,515 & 70,015 7196 a 73,97
Cotes réparation S, - ﬂ,ZE;ﬂ o 0,50 — 05 et — 1 —05et —1
Longueur du palier central .. ... ... oo 45 a 45,062 43 a 43,062 43, 4 43,062
Cote: réparation . .. -cvoayarsan 4520 & 4526 | 432 4 4326 432 & 4326
Diatmitre des MIBTETOMS &2 oavroisiineaassninn crainioas 60,261 a 60,274 60,261 a 60,274 60261 a 60,274
Coles réparation — 1‘.},25;“?5 0,50 : — 0,25 et — 0,30 — 025 et — 0,30
Longueur des mManetons .......coc-vveroririinasorzos 38 4 38,1 38 a 381 38 a 381
BAYON (85 CONEES . .. .o.onoemnrsasinsersosesnaiisosnnais A5 RV 35 44 3 a 35
Ovalisation et conicité maxi des paliers et des manetons. 002 0,02 0,02
Teu QERMEATAL ..\ oo s nr aae ey aas T 006 a 010 007 a4 0,12 007 a 012
Maxt admissible oo S e e - - 0,18 0,18
BRI v b e do i a8 a8 002 a 022 : 002 a4 0322 005 a 025
G T L 11 b | 1] ' PR e e I R P PP P e 0,320 | 0,35 0,35
Epaisseur des flasquesbuiée .. 2,35 - 310 & 315 [ 30N 348
Cotes . BEpEraRtion oo s s e 2.50 et 2,65 g 330 & 335 | 330 & 335
Bague détanchéité du palier avant .......c..o000oooun. 50 x 70 » 10 50 % T0 = 10 50 x T0 x 10
Bague d'étanchéité du palier arriére 1°° montage .... 95 w120 13 | 95 =130 o 13

100 x 130 x 13




'— CARACTERISTIOUES —

JOINTS DE CHEMISES,

— Moteurs 380 - 591 . 599
esben caoulchoue profilé -
Diametre intériewr : 96 + 05 mm.
Largear @ 224 23 mm.
Epaisseur : 420 4 430 mm,
= Moteur 712 : I'étanchéilé est assurée par deux joints
loriques dans la partie inféricure de la chemise :
Joint coté eau (gorge su érieure) : repére vert.
Ioint ¢61é huile (gorge in éricure) : repére jaune,
Diamétre intéricur - Y35 avec repére vert = 045 mm
— avee repere jaune £ | mm.
Diamétre du (ore : 3 + 012 mm.

: le joint d'embase inférieur

L

VOLANT-MOTEUR.

Diamétre extérieus : 375 mm.
Diamétre du centrage | montage
1D mm.
Longueur de circonférence correspondant & 1° ; 3,27 mm.
Voile maxi de la face de friction : 0.06 mm,
Epaisseur mini apres rectification : 29 mm.
Dimensions du roulement étanche d'arbre d'embrayage :
— I' montage: 17 = 40 x 12 (avec étanchéité par
feutre),
— 2 montage :

2 95; F montage :

17 3 40 =% 12 (étanche).

— 3 montage: 17 % 47 = 14 {étanche),
Couronne de démarreur,

Nombre de dents - 120,
Diamétre intérieur : 34435 a4 34485 mm.
Serrage sur le volant : 08 a 0,9 mm.

BIELLES.

Tvpe : 4 coupe droite, identiques pour tous les moteurs,

Entraxe : 18495 4 185 mm.

Alésage du logement des demi-coussinets 63995 a
064,010 mm.

Alésage des coussinets montés : 60,325 4 60,355 mm.

Cotes réparation : + 025 et - 0,50 (580 ¢t 591 -
+ 1,73 mm),

Largeur de la téte : 3788 a 37,92 mm.

Alésage du logement de 1a bague : 3897 4 3899 mm.

Alésage de Ia bague montée : 36,01 i 3602 mm.

Vrillage maxi : 0,675 %,

Défaut de parallélisme : 005 %.

Poids de la hielle (sans coussinet, ni frein) : 1400 a
1 550 g.

E.::a?t maxi dans un méme moteur : 10 g

Jeu diamétral sur vilebrequin : 0,05 & ﬂ,(% mm - Max{ :
014 mm.

Tea latéral : 008 2 022 mm - Maxj - 0,25 mm.

AXES DE PISTONS (valeurs en mm).

Type du moteur 580 [59'1 et 59'9" 'IE‘\'

Diamétre de l'axe :
— Repére vert (Demo-
lin) jaune (Colmar).
— Repére rouge (De-
molin) vert (Col-

35,984 & 35,897

1 L R 35,987 & 35,990
Jeu diamétral :
ISTONS 1 e 1 — Dans le piston ... 0,004 &4 0007 (0,001 & 0,01
5 A ] — Dans la %ieHﬂ ag.ﬂi a Dﬁiﬁi’? 0,020 Eél‘! 0,037
En alliage léger avec alvéoles de turbulence dans les Longueur de l'axe .... :
moteurs «g:i:m > et « 591 », avec chambre de combustion J E:I latéral dans le pis- re i 02 4 06
dans les moteurs « 599 » et « 712 », La gorge du segment i O ST e P e t
de feu est frettée pour les moteurs « 599 » et « TI2 »,
I
Type du moteur 380 591 599 Ti2
Diameétre ;
— Classe 1 ere bl 2,844 & 92854 97.844 a 97854 Jaune : 9789 3 9790
- E:ﬂgi 2 E%Em jaf:l:lz:} T e o eme W b2 Gl ) 92,854 &4 92864 97,854 a 97 864 Blen : 9790 a 9791
— Classe 3 (repire rouge) ................... ... 02,864 4 92874 97,864 & 97874 9791 & 9792
Jeu de montage dans la chemise gt s 0,146 & 0,166 0,146 A %j}gﬁ 0,10 & 0,12
Dépassement maxi du piston au P mesuré « au
Iﬁ‘rd du piston » pour « 599 » et « 712 ») ........ 0,21 a 028 003 a4 028
Espace neutre entre piston et culasse ........ .. .. 095 a 1,53 hﬂi?-i.lz —
Volume de la chambre de combustion {fcm3) ...... - : o 41 &4 42
ids d 15t :
g 975 1065 | 1290 1237 & 1250
— Repére Botey 985 1075 1300 1,251 a'1.263
B A g O L e T e 995 . 1085 — . -
Différence de poids admissible dans un méme mo- ; F
teur (g) o A o st o e 10 | & 13 13
Diamétre du logement de l'axe : .
= RepeTe WErE A T e e - | — . 35991 a 359%
et g e R i B K e S e e ; — | — 35,994 a 35997




SEGMENTS (valecurs en mm).
Nombre :

1 racleur UFLEX ou PERFECT CIRCLE.

1 coup de feu trapézoidal; 2 étanchéités coniques (dont segment inférieur A bec dans moteur « 712 »)

Type du moteur 580 591 599 712
Hauteur :
e e, | R e e R e Py o 318 & 320 296 & 298 3 3
— Efanchéitd .. .......0 ... ... 2975 a 2,990 2975 4 299 2478 a 2490 248 a 249
— Raclenr (L-FLEX) ...... ..o iiiinnennas 444 4 447 444 a 447 444 a 447 446 a 449
— Racleur (PERFECT CIRCLE) . - 4478 A 4,490 4478 4 4490 —
Retrait du segment de feu dans sa gurge ...... nis 0,60 0,10 & 0,30 0,10 & 030
Jeu en hauteur : (1) 0,070 & 0,102
T N i - S 0,075 4 0,110 0,060 & 0,095 (2) 0,060 a 0087 0,070 & 0,108
— Racleur (U-FLEX) ......... e 0,035 4 0,080 0,035 & 0,080 0,035 & 0,080 0,018 & 0,058
— Racleur {PERFEC‘I‘ EIRCLE} — 0,015 a 0,042 0,015 a 0,042 —
Jeu a la coupe
RS o] Sl e i ey R 045 & 0,60 045 a 0,60 030 a 0,70 030 a 0,70
— EEERCREEE - L e e e e 045 a 060 045 & 0,60 035 a 055 035 a 055
— Racleur (U-FLEX) recouvrement de 104 a 12 95 all 104 a1z 104 & 12
— Racleur (PERFECT CIRCLE) jeu de : .. — 025 & 0,58 0,25 4 058 —_
(1) pour piston « Demolin »; (2) pour piston « Pistonde Colmar ».
DISTRIBUTION
PMH PMH
AOA'=+~RFE
BOE
RFA
S A

FMB
Diagromme de distribution des moteurs

PMB

Diagramme de distribution du moteur

PMBE

Diagramme de distribution du moteur

types 5B0 et 591, type 599, type 712
DIAGRAMME DE DISTRIBUTION.

Type du moteur ,' 580 et 591 599 712
Jeu théorique { ADM .... 0,40 mm 0,30 mm 0,30 mm
aux soupapes { ECH ....| 0,50 mm 0,35 mm 0,35 mm
Valeurs . Looiiaan s A Degrés/volant| mm/piston | Degrés/volant| mm/piston Degrés/volant] mm/piston
L e st 7 0,48 12 1,38 12
R o i et 45 —_ 44 i - 44 1£5
R R R R el e T 60 — 43 — ' 48 —
EEE o S i ] 8 0,63 7 0,47 ; 8 0,69




— CARACTERISTIQUES —

PIGNONS.

Commande par pignons & denture hélicoidale, avec
pignon intermeédiaire, .
Nombre de dents des pignons : vilebreguin : 30 - inter-
médiaire : 61, Arbre & cames et pompe dinjection : 60.
Jeu d'engrénement des pignons : 0,10 & 0,17 mm.

Pignons intermédiaire.

Alésage de la bague montée : 24 & 2402 mm._
Jeu diamétral sur 1'axe : 0,02 4 0,06 mm - Maxi : 0,10 mm.
Largeur du pignon bagué : 4495 & 44,97 mm.
Jeu latéral ; 0,05 4 0,17 mm - Maxi : 0,25 mm.

_A.HBR_E A CAMES.

Nombre de portées : 5.
Diamétre des portées : 49,95 & 4997 mm.
Jeu diamétral : 003 4 0,08 — Maxi : 0,12 mm.
Jeu longitudinal : 0,06 a 0,13 mm — Maxi : 0,25 mm.
Hauteur de levée des cames :
— Moteurs « 580 = et « 591 » : 6,66 mm.
— Moteurs « 599 2 et « T12 » : Adm. : 759 mm - Ech.:
7,81 mm.

POUSSOIRS (valeurs en mm).

Cylindriques, en fonte, coulissant directement dans le
cartercylindres.

Type 580 et 591 599 712
du moteur

Diamétre exté-
15 | | R 0 & 3008(29995 a4 2996529995 A 29965

Cote répara-
51311 R e + 02 et + 05

= + 03
Teu diamétral . (001 & 006, 004 & 008 |004 & 008

~ CULBUTEURS.

Alésage des bagues montées : 20,03 a 2005 mm.
Diamétre de I'axe :
— Moteurs « 580 », « 591 » et « 599 » : 20 a 20015 mm.
— Moteur « 712 » : 1999 a4 20 mm.
Jeu diamétral
— Moteurs « 580 » et « 591 » : 002 & 005 mm.
— Moteurs « 599 » et « 712 » : 0,03 4 0,06 mm.

Jeu de fonctionnement & frold (mm)

Type du moteur 580 et 591 599 112
Admission ..ii.eais 020 0,30 0,20 4 025
Echappement ...... 0,25 035 035 a4 040

SOUPAPES.

Nombre : deux par cylindre. ey
Disposition : les soupapes d'admission sont placées a
'avant de chaque cylindre sur les moteurs « 599 » et

« 712 ». Lés soupapes d'admission sont entre les soupapes
d'échappement par groupe des 2 cylindres extrémes sur
les moteurs = » et « 591 »,

Valeurs en mm :

Type du moteur [580 et 591 399 l 712
Longueur totale . ... 1389 1389 l 140,2
Diamétre de la téte:

— Admission ... 432 455 4 457

— Echappement . 35,2 368 a 37
Diametre de la tige :

=— Admission .... 095 a 997

— Echappement

{ conigue)
— Coté téte .. 9925 & 9940
Extrémité tige .. 9,940 a 9,955

Jeu dans les guides :

— Admission .... 003 4008 - Maxi: 0,18

— Echappement . 0,045 & 0,096 - Maxi: 0,18
Angle de la portée .. a0
Largeur de la portée;

— Admission .... 1 -Maxi: 15

— Echappement . 1,3 - Maxi: 1.8
Retrait des soupapes: :

— Admission ....| 06 a4 14 1030 & 0,45 - Maxi : 065

— Echappement .| 06 a4 14 | 040 & 0,55 - Maxi : 0,75

Hauteur de levée avec jeu de 0,30 mm aux culbuteurs
(moteur « 712 ») : admission : 11,148; échappement :
11,426 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES.

Les ressorts sont doubles et identigues pour iadﬁ}ﬁsim
et I'échappement. Ils sont également identigues pour les
4 types de moleurs étudiés.

Ressorts extérieurs

Diamétre extérieur : 16 mm,

Diamétre du fil : 42 mm.

Longueur libre ; 47,8 mm.

Charge pour longueur de 42 mm: 14 & 15 kg
Charge pour longueur de 32 mm: 385 & m,f kg

Ressorts intérieurs :

Diamétre extérieur : 26,7 mm.

Diamétre du fil : 3 mm.

Longueur libre * 425 mm.

Charge pour longueur de 36 mm: 7 a 8 kg.
Charge pour longueur de 26 mm: 20 & 22 kg

CULASSE (valeurs en mm).

La culasse est en fonte, d'une seule piéce.

Celle des moteurs « 580 » et = 591 » porte des chambres
de précombustion et des siéges d'échappement sont rap-
portés. Les sitges d’admission sont usinés directement dans
la culasse.

La culasse des moteurs « 399 » et « 712 » ne porte pas

de chambre de précombustion. Les siéges d'admission et
d'échappement sont rapportiés,

=y



CULASSE (suite).

Type du moteur | 580 et 591 599 et 712
|
Hauteur entre plans de joint . (9578 & 96 (9578 a 96
Rectification maxi du plan de
i e LR e e e Wt 0.1 0.5
Dél'aui de planéité maxi1 du
alan. de Joit ..o sneses 005 | 0,05
Epaisseur <u joint neuf II,’ sur i
les sertissures) ... 125 1,20 4 1,30
Epaisseur du joint écrasé aprf-:s Z
le premier serrage .. .. 1,104 120 1,08 a 1,17
Epaisseur du joint éerasé aprﬁa
JE TRBRTERARE L e . | 105 a 1,15
Méuﬂgﬁ: des  logements  de
h.!(.-g'l'_-"h .
— Admission ..........c000.- - — 30 & 50,02
— Echappement ............| - 42 4 4202
Profondeur des logements de
Sieges |
s 1351 L] (R . - | 9 A9l
— Echappement ............ — | 9145292
Alésage des logements de g‘ulde
(Adm: et Beh) ol | 16 & 1602
Cote reéparation .....o. v 1620 4 16,22
Epreave d’é¢tanchéité (bars) . 4
Dépassement de l'injecteur du |
plan culasse: ... ... .....co0nn. | s [ 08 als

Chambres de précombustion (culasse des moteurs « 580
et = 591 =),

Diametre des logements de chambre : 38 mm,

Profondeur : 35, ;

Diametre des embrévements 1 40 mm.

Profondeur : 5 mm.

Montage des chambres : jeu de 001 & serrage de
0,04 mm.

Dépassement du plan de joint : 0 & 0,09 mm.

Volume dune chambre (injecteur et bougie en place) :
16 a4 17 cm3.

SIEGES DE SOUPAPES.

Pour les moteurs « 380 » et « 591 », les siéges de sou-
papes d'admission sont directement usinés dans la culasse,
seuls les sieges d'échappement sont rapporteés,

Pour les moteurs « 599 » et « 712 », les sitges d'admission
et d'échappement sont rapportés. Ils sont respectivement
identigues dans ces deux derniers moteurs.

Valeurs en mm :

GUIDES DE SOUPAPES (valeurs en mm)

I
Type du moteur 580 et 591 | 599 et Ti2

Longueur fotale :

— Admission ..iicaissiiie 75 | B

— Echappement ..........- 75 I 67
Diamétre extérieur ... ......... 16,45 a 16,063
Cote réparation sans réaleé

sage de la culasse ...... 16,065 a 16,083
Cote réparation avec tealesage

R (T A L) 16,245 a 16,263
Serrage dans la culasse ...... 003 a 006
Dépassement du plan supﬁrireur

adinc el del s e 125 : 125
Retrait du plan de jmnt :

— Admission .....oo0000] s = 22.5

— FEchappement ........... e 41,5
Alésage des guides montés .. i 5 10,03

GRAISSAGE

Par pompe & engrenage entrainée par renvoi dangle

depuis l'arbre a cames.

POMPE A HUILE,

Y

Alésage des bagues de larbre de commande : 14 a

14.02 mm,

Diamétre de Varbre : 13,966 a4 13,984 mm.
Jeu diamétral de Varbre : 002 a 0,05 mm.
Jeu longitudinal de 'arbre : 02 & 0.3 mm.
Alésage des bagues du pignon entraing : 12,05 a 12,08 mm.
Diametre de 'axe du pignon entrainé : 12,02 4 12,03 mm.
Jeu diamétral du pignon entrainé : 0,02 a 006 mm.
Alésage des logements de pignons : 35 4 35,10 mm.
Profondeur des logements de pignons
— Moteurs « 580 » - « 591 » - &« 599 » ;
— 1** montage : 3903 a 3905 mm.
— 2* montage: 40,03 a4 4405 mm.
— Moteur « T12 » @ 4403 & 44,05 mm.
Diamétre extérieur des pignons : 34,84 & 3488 mm.
Hauteur des pignons :
— Moteurs « 380 » -« 591 = - « 599 » :
— 1" montage : 34950 a 24975 mm.
— 2 montage : 39,975 4 40 mm.
— Moteur « 712 » : 39975 a 40 mm.
Retrait des pignons du plan de couvercle :
— Moteurs « 580 » -« 591 » - a« 599 » :
— 1"" montage : 006 & 013 mm.
— 2 montage: 0,03 4 0,10 mm.
— Moteur « 712 » : 0,03 4 0,10 mm.
Jeu entre pignons et corps de pompe : 0,12 -4 026 mim.
Epaisseur des butées de pignons @ 397 a 4 mm.

L3

CLAPET DE DECHARGE.

Le clapet de décharge est du type a bille, 11 est placeé

dans le corps de pompe,

Longueur libre du ressort @ 46 mm.

Longueur sous charge de 36 4 4 kg : 33 mm.
Pression d'huile au végime maxi ; 3,1 4 46 bars.
Pression d’huile au ralénti : 08 bar.
Température normale de l'huile : 80 a 85°C.

MANOCONTACT.

Type du ‘moteur 580 et 391 | 599 112

Diameétre extérieur :

— Admission oo — 50,10 & 50,11

— Echappement ....... - 4209 4 4210
Hauteur adrission ..o, — 8, 8
Hauteur échappement ... 1 — 9 84
Serrage dans la culasse | ﬁﬂ? a 010 | 008 a 011
Angle de la portée ...... i 90° 9
Largeur de la p-urtéc R

— Admission H ]-.?.-ma.:e;i 17 4 2.2
e Echappement ..... ol LB maxi 1.7 a2 22
e

Pression de contact : 03 a 0,5 bar.



— CARACTERISTIQUES —

CLAPETS ET GICLEURS DE REFROIDISSEMENT DES
PISTONS (moteur « 712 »).

Pression d'ouverture du clapet :
— Non repéré : 1 bar.
— Repéré par une touche de peinture jaune, la letire
« X » ou par épaulement : 14 a 1,7 bar,
Diamétre de l'orifice des gicleurs : 1,5 mm.

FILTRE D'HUILE.

Monté en série (Full Flow) sous le circuit de graissage.
Il comporte un clapet by-pass de séeurité,

Marque : Lockheed.

Pression d'ouverture du clapet : 1 bar.
Fréquence de remplacement de la cartouche @ 10 000 km.

ENTRETIEN.

Capacité du carter d'huile : 8 1 - avec filtre - 9 L
Cualité de 'huile @ MIL-L-2104 B :

— au-dessous de + 15°C : SAE 20

— au-dessus de + 15°C : SAE 40.
Fréquence des vidanges :

— utilisation urbaine : 2500 km;

— utilisation routidére: 3300 km.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement est effectué par pompe & eau du type
centrifuge et ventilateur & 6 pales entraines par courroie.
La régulation est assurée par thermostat.

POMPE A EAU,

Serrage de la turbine sur l'arbre :
Dimensions des roulements
— 17" mentage ; 17 x 40 x 12 mm ;
— 2 montage ; 17 =% 47 + 14 mm,
Espace enire turbine ¢t corps de pompe : 1 a 1,3 mm.

0,11 a 0,29 mm,

THERMOSTAT.

Début d'ouverture : 76 a4 78C.

Fin d'ouverture : 89°C.

Hauteur de levée du clapet : 7.5 &4 9 mm.
THERMOCONTACT.

Température normale de fonctionnement : 90 & 95°C.
Température de contact : 97 4 103°C,

ENTRETIEN.

Capacité du circuit de refroidissement :
— Moteurs =580 » et « 591 = 105 litres.
— Moteur « 599 % : '8 litres.

— Moteur « 712 » : 11,5 litres.

Wynn's Radiator Additive : 125 cml.

EQUIPEMENT D'INJECTION

Les moteurs traités dans cette Etude sont tous éguipés

d'une pompe dinjection a distributeur rotatif,

Les éguipements sont les suivants :

— Moteurs « 580 » et « 591 » : ROTO-DIESEL type
DPA avec régulatenr mécanigue et avance hydraulique.

— Moteur « 592 » : BOSCH type EP/VA avec répula-
teur et avance hydrauliques.

— Moteur = 712 » : ROTO-DIESEL ou BOSCH du
méme type que les pompes précédentes.

POMPES D'INJECTION ROTO-DIESEL TYPE DPA

Conditions d'essais.
Injecteurs : EFEF 182
Tarage : 175 bars.
Tuyauteries : 6 » 2 x B66 mm.
Température du fluide d'essais : 30°C.
Pression d'alimentation : 0,2 bar.

|ELLETTE_ACCELERATEUR [

e,

i
2

.LEVIER REGULATEUR

~

Repéres d'accrochoge du ressort sur le régulateur mécanigue
de lo pompe ROTO-DIESEL, type DPAL

Caractéristigues et calage des pompes ROTO-DIESEL type DPA.

Type du moteur 580-03 591-01 71201 71203
ﬂﬂﬁclaljm: SG 2D 5G 4D SG 4D SG 2D
Identification pompe .00l ol R 3442120 4 | R 3442080 &4 | R 3442630 4 | R 3442640 &

: R 3442129 R 1442089 R 3442639 R 3.442.649

Ecartement des galets (mm) ... 00 . iiiaaddanin 50,44 50,3 50,2 50,2
Accrochage ressort régulateur

L oy peen At RO L e Ne 2 N*-2 N= 2 N=-2

— Bigllette d'accélérateur : frou .. N 1 N+ 3 N° 3 N= 3
Réglage du régulateur (mm) .. ............ 523 & 527 | 53 maxi 53454 53 A4
Calage sur moteur @

SR s [ R e e R T 0 19 | 17 28 28

S T D B et e R e e S R 344 . 276 8,25 [ .3,25

= e




Réglage du régulateur mécanique sur pompe type DPA-

1. Levier de régulateur. - 2, Goujon du copot. - 3. Axe du levier
de dosage. Lo cote donnée dans les tobleaux de régloge est
comprise entre les deux axes, intérieurement, comme [indique
le pied & coulisse. Pendant la mesure, maintenir la commande
a pleine charge par le levier extérieur ocu en appliguant une
légére poussée du doigt sur le levier (1) vers V'axe (3}, Régler la

cote par l'écrou de la tige.

Valeurs de réglage de la pompe DPA 3442120 a 129 (moteur « 58003 » sur « SG2ZD »).

Calage interne . ..

Opérations Vitesse Valeurs & obtenir
(tr/mn)
Aspiration e T W e | I e Sy 1o 100 40,6 cm.Hg en 25 secondes maxi.
Avance autoMAtIQUE. ..o iievsi rrimssisae 1 100 245" A 315
Avance ANTOIMALIGIIE. . .o e vm s s ws e | 90K 1730" a 2=
Avance automatigue i 1 400 345" A 4°15"
e DL e | 1000 30 4 46 cm3 pour 100 coups. _
Reglage du debiy ., ...ln s s i e e | 1100 82 4 84 cm3. Ecart maxi entre les cylindres : 1 cm3.
Controle du débit . ...... il 70 Supérieur ou ¢gal a 7.6 cm3,
Contréle du débit .. 50 Supérieur ou égal 4 64 cmi. : &
Controle levier StOp ......covcveomsnmeains 200 Débit moyen maxi : 1 cm3 avec levier en position stop.
Contrale Tovier vitesse 00000l a0 200 Débit moyen maxi @ 1 ecm3 avec levier en position débit
| : nul.
Coptedle du débit- o oooviaiinainin ] 1600 Noter le débit obtenu, ! :
Réglage reoalatenir . o e v e ) 1 750 | Régler la vis butée de vitesse maxi pour débit inférieur
|  ouégal & 1 cmi; maxi : 1.5 cm3.
Controle qudebat .o e e e e 1 600

f Sué:»-ériem ou égal au débit noté a 1600 tr/mn moins

4 cm3,
Sortie : X - Pression : 30 bars. Lettre-repére :
Angle de l'outil de marquage : 26°

e E» -

Valeurs de réglage de la pompe DPA 3442080 & 089 {moteur « 59101 » sur « SGAD »).

Vitesse
Opératlons {tr/mn) Valeurs a obtenir
Aspiration .......ivev0e0s 100 40,6 em.Hg en 25 secondes maxi.
AVEHCE ARBOMELIGIE | iv vy virnie s s m ot mer s 900 1°30° &4 27,
AVANCE AMEOMIALIGQUIE. . ... i, ansserssniss 1200 2°45" 3 3°15".
Avance automatique ....... 900 1°30" & 2.
Retour des fuiles ........ .. : 1 000 | 30 a 46 cm3 pour 100 coups.
Réglage du débit .......... _ I 000 | 915 a4 9,35 cm3. Ecart maxi entre les cylindres : 0.8 cm3.
Contréle du débit .. ...... A 70 Supérieur ou égal 4 B4 cm3.
Controle du débit . ..... o 50 Supérieur ou égal a 76 cm3.
Controle levier stop ... .. ! 200 Intéricur ou égal & 1 cm3 avec levier en position stop.
Controle levier vitesse . 200 Inférieur ou égal a 1 cm3 avec levier en position débit
' nul (vis de ralenti desserrée),
CODEIHe A BB o e e e | 1600 10 a 11 cm3l.
Réglage régulateur ...... 1750 Régler la vis-butée de vitesse maxi pour débit inférieur
= ou ¢gal & 2 cm3 - Maxi ; 24 cm3.
Contrile du débit .......... 1 600 Sllﬂp‘;.:.r'it‘:ﬂ; ou égal au débit obtenu a 1600 tr/mn moins
E] ﬁm -
Controle régulateur ....... 1900 1.5 ¢m3 maxi pour 200 coups.
Calage interne ............. Sortiec : X - Lettrerepére : « E » - Angle de l'outil de
marquage : 26%




— CARACTERISTIQUES —

Valeurs de réglage des pompes DPA sur moteur « 712 =,

(1) Type 3442630 3 639 (moteur « T1201 » sur « SG4D »). Les essais doivent étre effectués avec les sorties banjos
(2) Type 3.442.640 2 649 (moteur « 712-03 » sur « SG2D »). el soupapes 4 réaspiration qui éguipent cette pompe,
Vitesse
Opérations £t Zoni) Valeurs & obtenir
Aspiration Ly e 100 40,6 cm.Hg en 25 secondes maxi.
AVANCE -Automabique ... 0, (s B0 (1) 4°15" & 4°45",
(2) 3 & 330,
Avance automatigue 1 300 (1) 845 a 915,
(2) 645" &4 T°15%.
Retour des fuites ... ... 1 (0 15 & 30 em3 pour 100 coups.
Féglage du débit ................ 1 300 {IE' Em'ﬂ 3;1 11 cm3. Ecart maxi entre les cylindres :
& emi.
(2) 92 & 94 cm3. Ecart maxi : 0.8 cm3.
Contrile du débit .. 700 (1} Débit précédent - 0,15 & - 1,15 cm3.
{2} Débit précédent - 04 4 - 14 cm3.
Contrble du debit . oo s s 70 Supéricur ou €gal a4 10 cm3.
Contréle du débit .. ... 10K} Supérieur ou égal 4 10 cm3.
Contrdle levier stop ... 200 Intérieur ou égal & 1 cm3 avec levier en position stop.
Contrdle levier vitesse .................. 200 Inférieur ou égal & 1 em3 avec levier en position débit
nul (vis de ralenti desserrée).
Contréle du débit .. 1 600 (1) 10,7 & 11,7 cm3.
{2) 92 a 102 cm3.
Réglage régulateur . .. ... 1750 Régler la vis-butée de vitesse maxi pour débit inférieur
ou ¢égal & 2 cm3 - Maxi : 24 cm3.
Contréle du débit . . 1 600 Supérieur ou ¢gal au débit obtenu a4 1600 tr/mn moins

Calage interne ......

4 cm3.

Sortie : W - Déposer ce clapet 4 réaspiration - Pression -
30 bars - Lettrerepére : « C » - Angle de l'outil de
marquage : 192° - Reposer le clapet & réaspiration.

CARACTERISTIQUES DE CALAGE,

POMPES D'INJECTION BOSCH TYPE EP/VA

Type du moleur

Affectation

39901

39903 71201 712403

SG4D

ldentification pompe

4/100 H 1600 R 101

SG2D SG 4D SG 2D

47100 H 1600 R 101 Z

4/100 H 1600 AR 141-1{4/100 H 1600 AR 141

AR 101 ou BR 101 AR 101 Z AR 127 ou BR 141-1 on BR 141

- ou BR 127
Diamétre du piston (mm) ........ 10 10 i 10
Précourse (mm) ......ccovenrvnnns a1 = 002 01 = 0,02 01 = 0.02 01 = 0,02
Calage sur moteur : '

— levée piston de pompe (mm). 0.3 0.3 0.3 0.3

— en degrés/volant AT 20 20 23 23

— en mm/piston 3,81 381 5.62 5,62
REGLAGE DES POMPES BOSCH TYPE EP,/VA. Tarage : 150 bars.

Conditions d'essais.

Injecteurs : EFEP 182
Porte-injecteurs : EF 8511/9,

Tuvauteries : 6 »x 2 » 840 mm,.
Pression d'alimentation : 0,2 bar.
Température du fluide d'essai : 40°C,

— 13 =




REGLAGE DES POMPES EP/VA 4/100 H 1600 R 101 -
AR 101 ou BR 101 {moteur « 59901 » sur « SG 4 D ».

Ordre des phases de réglage

— Réglage préliminaire des cotes « a » et « ¢ » (voir
higure).

— Tiroirs de vitesse et des débils en position maxi.

— Controle de la pression de refoulement de la pompe
d'alimentation,

— Réglage du ralenti, montage du levier,

— Reéglage du débit plelne charge, butée mobile en posi-
lion débit maxi, montage du levier.

- I{cg[ngm de la coté « b » (débit diminué), butée mobile
en position débit maxi, levier de vitesse en butée de ralenti;
placer une cale d'épaisseur ¢ceale 4 la cote « b » entre la
hutée mobile et le levier de débit, amener la vis (3) au
contact du levier de vitesse.

— Contrdole de avance autemaligue aux différents
régimes,

— Vériher les débits de contrdle,

Nota. — Au réglage de I'avance automatique, il n'est plus
nécessaire de wvériher et régler la cote I et II sur les
pompes possédant le rvepére = b » sur la plague d'identifi-
cation, Seule, la cote IIlPswa réglée,

Pour les pompes repérées « a »; les trois cotes sont i
vérifier et a régler si nécessaire.

Cote I (position retard) : 7 mm ; cote II (position maxi):
14 mm; cote 111 {mise ¢n place du ressort) : 358 mm.

Réglage des leviers de commande sur la pompe EP/YA montée
sur les moteurs type « 599 ».

T. Levier « débit ». - 2. Butée « pleine charge =. - 3. Vis

inter-leviers, - 4, Bulée de ralenti, - 5. Levier « vitesse », -

& Butfe witesse maxi. - a = 10 = 1 mm -b == avant fé-

vrier 1967 : 4 * 0,2 mm ; depuis février 1967 : 3 = 0,2 mm,
e = {4 mm,
Tolérance
2 Vitesse Débit entre les
Reglage ide base || /the/mn) (cm3/ cylindres
1 000 coups) (em3)
Plcin débit ... 1 000 545 4 555 2.5
Coupire L. oo | 750 13 maxi —
: 1 650 06 a3y -—
Ralenti’ ....... : 300 B al4 3

.Prcsslun d'alimentation Avance automatique
 Vitesse ; Pression Vitesse Développe-
(tr/mn) [hars} {tr/mn} ment  (mm}
200 19522 400 & 560 Dbt
600 3.7 a4 &00 Jd4a 54
1 500 60 574 1 200 88 & 108
1 600 T2 870 1 500 Maxi ; 13 a 14
Contrdle des débits.
Position des leviers Vitesse Débit
(tr/mn) - m;-’ ETE.'QN}
Vilesse Débit
Maxi Pleine charge 1 600 36,5 4 495
500 46 A 49
750 & 1800 4]
S00 33 aiv
 Maxi Stop 1600 | 0
Ralenti Pleine charge | 350 & 400 0
00 8 al4
 Ralenti Surcharge 100 Mini : 80
200 a 300 Maxi = 55

Retour des fuites (en f:m."},.I’ED-D coups a 1500 tr/mn):
— Piston repére 4 || B i 120.
— Piston repéré 5 ou 6: 80 & 140,
Reprise de la surcharge (en descendant la \'1t|:.':.a-:,‘] 200
150 tr/mn.

REGLAGE DES POMPES EP/VA 4/100 H 1600 R 101 Z -
AR 101 Z - AR 127 ou BR 127 (moteur « 59903 » sur
« SG 2D »).

Ordre des phases de réglage : méme ordic ¢l mémes
valeurs gue pour les pompes précédentes.

Tolérance

Vitesse Débit entre les

Réglage de base (tr/mn) (em3; cylindres

1 000 coups) ['E-‘.I"I"IE}
Plein débit ...... 1 000 50.5 4 515 F
Coupure. ..i..u 1750 13 maxi iz
1 700 16 & 24 -
Ralenty ... a. 3 & a 14 3

Avance automatique

Pression d'alimentation
Vitesse Pression Vitesse Développe-
(tr/mmn) {bhars) (tr/mn) ment {(mm)
200 194 24 400 a 560 Dbt
S04 | 31 4 4.1 B0 Ida 54
[ S04 | TS5 ak | 200 B8 a 108
1 600 T9a 84 1 500 Maxi : 13 a4 14

S W s



— CARACTERISTIQUES —

Contrdle des déhits.

Position des leviers Dibit
{‘-’iﬁmﬂl (em3/
tr/min

Vitesse Débit 199 vonia)
Maxi Pleineg charge 1 600 465 A 495
S00 46 a4 49
1750 & 1 800 0
SO0 33 i 39
Maxi Stop 1 600 T
~ Ralenti Pleine clmrg;; 350 4 400 0 E:
. 300 8 414
Ralenti Su;'gﬁ_:;‘-n'gc 100 Mini : 80
! 200 a 300 Maxi : 55

Retour des fuites (en em3/200 coups 4 1500 tr/mn) :
— Piston repéré 4 30 A4 120,
— Piston repéré 5 ou &: 80 a 140,
Reprise de la surcharge (en descendant la wvitesse)
200 a 150 tr/mn.

REGLAGE DES POMPES EP/VA 4/100 H 1600 AR 141-1
ou BR 141-1 (moteur « 71201 » sur « SG 4 D »),

Réglage des leviers de commande (voir figure)
A == I"; B: =45 = B e R R

Réglage de 'avance automatique :

Cole | 7 mmim.

Cote Il = 14 mm.

Cote 111 = pompe « AR » @ 358 mm - pompe « BR »:
339 mm.

Réglage des leviers de commande sur pompe EP/YA montée
sur les moteurs type « 712 w.

I. Levier & débit ». - 2. Butée « pleine charge ». - 3. Butée
de ralenti. - 4. Levier « vitesse =, - 5 Butée vitesse maxi.
La wveleur des ongles A, B et C est donnée avec les valeurs
de réglage des différentes pompes.

e A B s
Régioge de base | Mliesss | (o | e les
1 00D coups) (cm3)
Plein débit .. ..., I 000 53,5 & 545 25
Coupe s 1750 13 maxi -
1650 26 a3 -
Balenil ..ovoon o 300 95 4 155 3
Pression d'alimentation Avance aulomatigue
Vitesse Pression Vitesse Dévelnppe-_"
(tr/mmn}) {bars) {ir/mn) ment (mm)
200 164 2] 350 a 520 Diébut
800 42 a4 47 800 53 a 63
1 600 7 a7T8 1 200 8 all
1 600 13 a 14
Controle des débits.
Position des leviers Débit
t‘i."itfsse} {cm3/
] ir/mn
Vitesse Débit T )
Maxi Pleine charge 1 550 53 & 56
500 48 a 515
1 000 52,5 & 555
1650 a4 1750 0
Maxi Stop 1 600 0
Ralenti | Pleine charge | 350 2 400 0
300 95 a 155
Ralenti Surcharge 100 Mini : 80
200 Maxi : 50

Retour des fuites (en cm3/200 coups & 1500 tr/mn) :
— Piston repéré 4 =304 120,
— Piston repéré 5 ou 6: 80 a 140

Reprise de la surcharge (en descendant la vitesse)
200 a 150 tr/mn.

REGLAGE DES POMPES EP/VA 4/100 H 1600 AR 141
ou BR 141 (moteur « 71203 » sur « SG 2 D »).

Réglage des leviers de commande (voir Agure)
A=23 =4 B =45 £ 8 C = 30 & 8~ 7

Réglage de lavance automatique : mémes valeurs que
pour la pompe précédente,

i Débit TﬁIErar;l:e
Rliine de Tie ) fri::mf: cm3/ entre  les
s | St
Plein debit .. 1 000 48 a 49 2.5
1 750 13 maxi S
. 1 650 21 & 29 =
Balenty - ..o k11 054 155 3

— 15—



Pression d'alimentation Avance automatigue
Vitesse Pression Vitesse Développe-
{tr/mn) {bars) ( tr/man) ment {mm)
200 16 a4 2.1 350 a 520 Début
B0 42 4 47 200 58a 63
1 600 ¥R 1 1200 8 all
1 600 13 &4 14
Conirdle des débits,
Position des leviers Débit
RN
“Vitesse | Déblt g
Maxi Pleine charge 1 550 45,5 a 48,5
500 405 a 44
1 000 47 &4 495
1650 - 1750 0
Maxi Stop 1 600 0
Ralenti Pleine charge | 350 & 480 0
300 95 a 155
Ralenti Surcharge 100 Maxi : 50
200 Mini : 80

Retour des fuites et reprise de la surcharge : mémes
valeurs que pour la pompe précédente.

BOUGIE DE PRECHAUFFAGE (Moteurs « 580 » et « 591 »).
l'i]";!;;?ug : BOSCH, type KE/GSA/10/1 J ou BERU type
Les Eaugie& de préchauffage, du type « crayon », sont

branchées en paralltle; une résistance-témoin de 15 V est
montée en série avec les bougies.

POMPE D'ALIMENTATION.

A membrane, entrainée par excentrique sur l'arbre a
cames dua moteur.

Margque : GUIOT avec préfltre.

Type : ZY n° 580 ou ZC 2 5 n* 581.

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS.

FILTRE A COMBUSTIBLE.

Equipement Roto-Diesel : RD t FASR 62 60 280.
Equipement Bosch : Purflux CP 30 D ; élément filtrant :
Purflux C 112.

DISPOSITIF DE DEPART A FROID.

Moteurs « 580 » et « 591 =.

4 bougies de préchauffage type = crayon » de 105 V
montées en paralléle avec lampe-témoin au tableau de
bord.

Moteur « 599 ».

Résistance électrique placée & lentrée du collecteur
d'admission. :
Moteur « Ti2 ».

Dispositif thermostat placé dans le collecteur d’admission.
Marque : CAV.
Type : 357-11 n® 185 41 02 ou 357-5 n* 185 40 50 - 12 V.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIES,
2 batteries de 6 V - 160 Ah,

ALTERNATEUR.
Deux marques possibles :

Paris-Rhéne.

Type : AI3 R 43 L.

Tension nominale : 12 V.

Intensité a chaud a 3000 tr/mn : 30 & 35 A,

Vitesse d'amorgage & chaud sous 135 V : 900 tr/mn.
Vitesse maximale de rotation : 12000 tr/mn.
Tension en service : 14 V.

Résistance du circuit inducteur : 4,6 ochms.

SEV-Motorola.
Type : A 30/40,
Tension nominale ; 12 V.

Intensité a4 chaud et a2 3000 tr/mn sous 132 V : 30 A
Résistance des inducteurs a 25°C : 5 4 54 ohms.

Paris-Rhone ou SEV-Motorola.

Type e MBI i v W e b R 580 et 591 599 712

Ealpetaemnl ..o e R e e Roto-Diesel Bosch Roto-Diesel Bosch

e TR T ¢ e N e 5y SR RKRB 35 S 5156 | KBL 76 S 79/4 |[RKBL 72 SD 5273| KBL 76 S 79/4

BrHBCtetE o5 s e 12 SDC 6399 DLLA 28 S 312 RDLL 18 S 6522{01 : DLL 18 5 418
03 : DLL 138 S 353

Fin, g o e e e W el e R e A téton A trou : Diamétre 0,55 mm

Angle i Jet i e R N e —- 28°

Angle: Q'orientafion .......cversencrarasereonns — 15*

Parage (bars) .. il v o s e 122 175

Epaisseur du joint neuf (mm) ................ — 1,95 a 2,05

Dépassement (Mm) ...o...oo i i s — 08 als

e T




— CARACTERISTIQUES —
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Courbe de débit & choud de l'alternateur Paris-Rhine
type A 13 R 432 sous 13,5 volts,

REGULATEURS.

Paris-Rhone,

Type : AY 21. ‘
Valeur de la résistance de réglage : 10 ohms.
Réglage 4 chaud sous 5 ampéres @ 143 V.

SEV-Motorola.

Type : E 1#4.
Réglage a4 25°C : 144 = 0,15 V.

DEMARREUR.
Margue : Paris-Rhdne.

Pour moteurs «580 » et =« 591 » :

Type : D 11 E 923,

Puissance : 2,8 ch.

Couple minimum : 3,5 m.dalN.

Intensité pignon blo-rz,lué : 760 & 820 A.

Longueur minimum des balais : 8 mm.

Diamétre minimum du collecteur : 42 mm.
Profondeur de fraisage des interlames : 0,5 mm.
Jeu entre butée avant et pignon : 0.5 & 2 mm.

Pour moteurs = 599 » et « TI2 »,

Type : D 11 E 118.

Tension : 12 V.

Couple maximum pignon b]ogaué sous 4,7 V : 65 m.daN
pour une consommation de 1100 amperes.

Puissance utile maxi. sous 86 V : 275 kW pour une
consommation de 475 ampéres et un couple de 1,3 m.daN.

Longueur mini des balais : 8 mm.

Diamétre mini du collecteur : 42 mm.

Profondeur de fraisage des interlames : 0.5 mm.

Jeu entre butée avant ¢t pignon : 05 & 2 mm.

o 51 215
= =z
n
600 CA 15| 0
2
L
i fil1] \ 5| o 1
i ol ol o
0 250 S00 750 w000 ﬂ.mp&res

Courbes caroctéristigues du démarreur type D 11 E 118 (branché

sur batterie 12 volts 112 AH} en fonction de l'intensité absorbée.

C. Couple fourni en m.H. - Pu. Puistance en kW. - n. Vitesse

de rotation en trimn. - U, Tension an wvolts aux bornes du
démarreur,

COUPLES DE SERRAGE (m.daN).

Moteurs.

. Ecrous de culasse :

— & 580> et « 591 »: 12

— a3 et «TI20: 11, —
Vis de supports d'axe de culbuteurs : 35 a 4.
Ecrous du couvreculbuteurs : 1.
Vis du collecteur d'admission : 1.8 & 2.
Ecrous du collecteur d'échappement :

— en laiton ¢ 12:
E_ cndacicr ﬁmm&f L 3;&

crou de e pompe & eau

_.usﬂ'ﬂr:iuuﬁttﬂglhls a3s5;

— « 59 s et « TI2 »: 37 2 42;

— Poulie non clavetée : 6.
Vis du support de filtre d’huile : 25 4 3.
Vis de fixation de la pompe & huile : 2 4 25,
Vis de chapeaux de paliers : 17 a 18.
Ecrous de chapeaux de bielles : 95 4 10.
Vis du carter-volant : 7.5 4 85.
Vis du volant-moteur :

— @ 12: 9 a 10.

— @ 14: 14 &4 15.

— @ 16: 20 & 22.
Vis de poulie sur vilebrequin : 12 a 13.
Ecrou I'axe du pignon intermédiaire :

Injection,
Buse d'injecteur : 6 a 7.
Ecrou de fixation du porte-injecteur :
— « 580 » et « 591 »: 1.
— a5 et «T12: 28 3 32
Ecrou raccord des tuyaux de refoulement : 25 & 3.

13 a 14,

— Ty



CONSEILS PRATIQUES

Il est possible dintervenir sur cer-
tains éléments sans avoir a déposer
le moteur tels que culasse, distribu-
tion, pompe 4 huile, ensembles bielle-
piston.

DEPOSE DU MOTEUR.

En cas de nécessité, le moteur peut
étre déposé de deux maniéres diffé-
rentes  suivant les besoins et les
movens dont dispose l'atelier

— Le moteur seul est déposé par
l'intérieur de la c¢abine au moyen
d'une grue 4 bras horizontal.

— L'ensemble moteur-boite de vi-
lesses-train avant est déposé complet
en soulevant la carrosserie.

Dans Je premier cas, le radiateur
doit étre préalablement déposc (par
le haut) ainsi que la pompe & vide.

En sortant le moteur de son loge-
ment, il est nécessaire de le faire
basculer dabord wvers l'arriére pour
dégager la pompe & eau, puis vers
I'avant pour sortir la culasse et de
nouveau vers larriére pour le pas-
sage du carter inférieur.

Dans le deuxiéme cas, le radiateur
doit étre également déposé (par le
haut) et la barre de direction débran-
chée ainsi que Il'arbre de transmis-
oM.

CULASSE
DEPOSE.

s Enlever le capot moteur.
e Déposer les injecteurs et Je couvre-
culbuteurs.

Moteurs = 508 » et « 591 » : dépo-
© ser les demi-rampes de culbuteurs, re-
cupérer les clavettes de limitation de
serrage des paliers, la bague centrale
et ses joints.

Maoteurs « 599 » et « 712 » : déposer
la demi-rampe de culbuteurs avant
en maintenant la douille de liaison
des deux rampes munie de ses joints,
déposer la deuxiéme demirampe.
o Déposer les collecteurs d'admis-
sion et d'échappement pour diminuer
Fencombrement ¢t le poids.

# Enlever les écrous de fixation de.

la culasse et la déposer.

Nota. — Si les injecteurs n'ont
pas ¢été déposds, ne pas [aire re-
poser la culasse des moteurs
% 599 » et « 712 » sur son plan de
joint, leur pointe étant en dépas-
sement.

e Placer un dispositif de maintien
des chemises.

DESHABILLAGE.

* Déposer les soupapes en utilisant
un compresseur de ressort.

s Récupérer les demi-lunes, les cou-
pelles supéricures, la rondelle pare-
huile des soupapes d'admission, les
ressorts puis les coupelles inférieures.
o Déposer les soupapes.

Si les soupapes peuvent étre réuti-
lisées, repérer leur emplacement en
les placant sur une plaque perforée
afin gu'elles retrouvent leur emplace-
ment dorigine,
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Positionnement de la chombre de combusg-
tion avec son ergot sur les moteurs 580
et 591.

Moteurs « 580 » et = 591 » : dépo-
ser les chambres de précombustion,
5 noter la présence de lergot de
positionnement. Noter la position res-
pective des chambres sur la culasse,
¢ Controler le jeu des tiges de sou-
papes dans leur guide. Si ce jeu est
trop important, les guides seront rem-
placés.
e Contrdler le retrait des soupapes
ar rapport au plan de la culasse
voir chapitre « Caractéristiques =).

5i la cote de retrait est trop impor-
tante avec les soupapes us
troler de nouveau la cote
avec des soupapes neuves.

Si la cote est encore trop impor-

tante, les sidges seront remplacés.
o Controler la planéité du plan de
joint et le rectifier si nécessaire et
si possible (voir chapitre « Caracté-
ristiques »).

Aprés une rectification du plan de
joint, vérifier impérativement le re-
trait des tétes de soupapes.

Suivant les résultats du controle
des pieces, procéder & la remise en
¢tat de la culasse dans l'ordre su-
vant :

Remplacement des sidges, rempla-
cement des guides, rectification des
SICECS.

Le controle de l'étanchéité est el-

retrait

)

g, COn-

»

Mesure du retrait des soupapes par rapport
au plan de joint de lo culasse,

fectu¢ par immersion sous une pres-
sion d'air de 4 bars,

SIEGES DE SOUPAPES.

Dans les moteurs « 580 » et « 5391 »,
les siéges d'admission sont directe-
ment usinés dans la culasse, les sig-
ges d'échappement sont rapportcs.

Dans les moteurs « 599 » ¢t « 712 »,
les siépes d'admission et d'échappe-
ment sont rapportés.
¢ Extraire les sieges deéfectueux en
utilisant les outils spéciaux destinés &
celte opération. A défaut, extraire les
sitges en procédant comme suit
* Meuler le pourtour d'une téte de
soupape usagée pour en diminuer de
4 mm le diamétre de sa téte, placer
la soupape sur le siége a exiraire
comme pour un montage normal.
* Souder en plusicurs points la téte
de soupape au siége (soudure élec
trigue).

* Retourner la culasse et chasser
I'ensemble {siég&suupa%e} a la presse.
Opérer de la méme facon pour les
autres siéges.

o Contrdler les logements de siéges
(voir le chapitre « Caractéristiques »).
« Monter les sieges de soupapes a
i'azote liguide et s'assurer que les
siéges reposent parfaitement au fond
de leur logement.

e Remplacer les pguides de soupapes
5'ils doivent l'etre.

* Rectifier les siéges en res
les wvalears indiguées au
« -Caractéristigues »,

ctant
chapitre

GUIDES DE SOUPAPES.

Si le jeu est trop important entre
guides et tiges de soupapes, méme



Extraction d'un siége de soupape
ou moyen d'une soupape usagée.
1. Vérin de lo presse. - 2. Soupape usa-
gée, - 3. Cordons de soudure. - 4. Sidge
de soupope @ extraire. - 5. Culosse.
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Montage dea guides de soupapes
sur les moteurs 599 ¢t T11.

A, = 41,5 == 0,2 mm pour les guides
de: soupapes déchappement.
B. = 225 == 0,2 mm pour les guides
de soupapes d'odmission.

avec des soupapes neuves, remplacer
les. guides.
o Chasser les puides 4 la presse en
utilisant un mandrin appropric.
Dans le cas oit le guide ne se dé
colle pas & la presse sous une pres-
sion ce 5 tonnes, percer le guide au
diamétre de 13 mm et le chasser
pour ne pas détériorer la culasse.

— CULASSE —

s [ntroduire les guides neufs, suiffés,
dans leur logement en orientant l'ex-
trémité long chanfrein du cité res-
s0rts,

Des puides cotes réparation (dia-
métre extérieur surdimensionné) sont
prévus lorsque le serrage dans la cu-
lasse est trop faible ou si le loge-
ment est rayé,

La premiére cote réparation est

prévue pour étre utilisée sans réalé
sage des logements dans la culasse.
* Respecter le positionnement des
guides par rapport a l'assise des res-
sorts ou du plan de joint suivant le
cas (voir chapitre « Caractéristi-
ques »},
& Achever lalésage des guides pour
obtenir le jeu correct des soupapes
(voir chapitre « Caractéristiques »).

Apriés le remplacement des guides,

il est indispensable de rectifier les
Sleges,

Montage des guides de soupapes
sur les moteurs 580 et 591.
A, = 12,5 mm pour les guides de sou-
papes dodmission et d'échappemeént.

SOUPAPES.

L'assemblage au ressort est réalisé
par clavettes demi-cdne.

Les tiges de soupapes d'admission

sont munies dune bague d'étanchéité.
e Respecter les jeux de montage dans
les guides et les angles de rectifica-
tion (wvoir chapitre « Caractéristi-
ques »),
* Respecter le retrait des tétes de
soupapes par rapport au plan de jomnt
de la culasse. Un retrait trop impor-
tant peut &tre la cause de mises en
marche difficiles et de fumde abon-
dante & l'échappement.

Un retrait trop faible peut entrai-
ner des contacts de la soupape avec
le piston, y

RESSORTS DE SOUPAPES.

Les ressorts sont identigques a l'ad-
mission et a l'échappement. Ils sont
¢galement identiques pour les 4 types
de moteurs étudiés icl

e ) T

Chaque soupape est munie de deux
FeSSOLL un ressort inléricur enrou-
lé & pauche el un ressort extérieur
enroulé i droite.

Ils sont tous les deux & spires
rapprochées gui doivent étre monlées
cole culasse.

o Contrdler le tarage des ressorts
{voir chapitre « Caractérisligues =).

HABILLAGE DE LA CULASSE.

¢ Huiler puis monter les soupapes a
leur emplacement.

® Placer les coupelles inférieures, les
ressorts, les bagues de caontchouc sur
les soupapes d'admission (la partie
conique sera  orientée coté  culbu-
teurs), les cuveltes supéricures puis
les demi-cOnes.

¢ Contrdler le retrait des soupapes.

Pour les moteurs = 599 » el « TI2 » :

* Monter les injecteurs avec des
joints neufs comme pour un  mon-
tage normal.

e Serrer 'écrou des brides au couple
de 28 a 3.2 mdaN.

& Verilier le dépassement des nez
diinjecteurs (080 a 150 mm) et le
corriger éventuellement en montant
des joints plus ou moins ¢pais.

¢ Déposer les injecteurs en  ayant
soin de repérer les joints avec les
injecteurs et 'leur emplacement sur la
culass=e.

MNota. — Il est conseillé de dépo-
ser les injecteurs pour reposer la
culasse =sur le moteur car il ¥ a
risque de détérioration des nez
d'injectenrs (ils dépassent le plan
de joint) au moment de la repose
de la culasse.

Moteurs « 580 = et = 591 » -

® Remonter les chambres de combus-
tion sans oublier 'ergot de positionme-

Contrale du dépassement des injecteurs
pour les moteurs 599 st 712.




ment (voir figure). Affleurement ou dé-
passement maxi : 0 & 0,09 mm et frei-
ner légérement les chambres par ma-
tage pour éviter qu'elles ne tombent
au montage de la culasse.

REPOSE DE LA CULASSE.

Les plans de joint de la culasse et

du carter-cylindres étant parfaitement
propres :
e S'assurer que le pied de centrage
est en place sur le cartercylindres et
que I'emplacement des goujons est cor-
rect (voir figure).
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Emplacement des goujons de culasse
sur les moteurs 580 et 591.

A. Goujons de 120 mm. - B, Goujons de
125 mm. - C. Goujons de 136 mm. -
D. Goujons de 141 mm.
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~..~ Emplacement des goujons de culasse

el sur moteurs 599 o 711. y

A. Goujons de 120" mm. - B, Goujon de
147 mm. - C. Goujons de 152 mm.

e Poser le joint de culasse & sec, puis
la culasse.

Moteurs « 580 » et « 591 » :

e Placer en méme temps que le joint
de culasse, un joint torigue autour du
. goujon indiqué par la figure et un
autre autour de l'orifice de passage
d'huile vers les rampes de culbuteurs.
Ce dernier doit prendre la forme ovale
de son emplacement dans le joint de
culasse, ces joints étant montés au
« Perfect-Seal »,

e Serrer les écrous au couple de
8 m.daN en respectant l'ordre indiqué
(voir figure) puis effectyer un deuxié-
me serrage au couple de 11 m.daN
i des moteurs « 599 » et « 712 » et
gouple de 12, m.daN pour les mo-
_'éﬂﬂ » et « 591 »,

ho gL

Identification des joints de culasse. -

1. Joint de culasse des moteursy 580 et
591. - 2. Joint torique de diomdtre exté-
rieur 25 mm pour le possoge d'huile. -
3. Joint toriqgue de diométre extérieur
17 mm pour le goujon de culasse. - 4.
Joint de culasse des moteurs 599 et 712,

L'emplocement des joints torigues dons le

joint de culasse placée sur le bloc-cylindres

des moteurs 580 et 5%1 est indiqué par
les fléches.

AV

Ordre de serrage des écrous de culasse
sur les moteurs 599 et 712,

Modification d'ume douille stondard de
21 mm pour le serrage- Hes é&crous de
culasse m™ 12 et 14 fixant dgalement le
de filtra sur
et 591.

sUpport les moteurs 580

1

Ordre de serroge des écrous de culasse
sur les moteurs 580 et 591.

Moteurs « 580 » et « 531 » : pour
les écrous 12 et 14 fixant également
le support de filtre, utiliser une douille
standard de 21 mm avec carré d'en-
trainement de 12,7 mm gqui sera modi-
fice comme l'indigue la figure.

Aprés le serrage des écrous de la cu-
lasse des moteurs « 599 » ef « 712 =,
contriler I'épaisseur du joint (voir
chapitre « Caractéristiques ») en intro-
duisant une cale d'épaisseur & l'empla-
cement des 4 encoches du joint (voir

- ] oL -

Contrile de "épaisseur du joint oprés ser-
rage des écrous de culasse sur les mo-
teurs 599 et 712,

— 0



— CULASSE ET CARTER-CYLINDRES —

fligure). L'emplacement des encoches
est visible sur la figure de l'identiflica-

Jeu de foncilonnement des culbuteurs & froid (mm)
tion des joints, I

Nota. — Apris la remise en état
d'une culasse ou aprés mise en ser-
vice d'un moteur rénové ou neuf, il
25t recommandé d'effectuer un res-
serrage de la culasse lorsque le
véhicule aura parcouru environ
1.000 km, cette opération sera effec-
tuée a frold

Aprés resserrage, il est également
recommandé de contrdler 1'épais-
seur du joint comme dans le para-

graphe précédent.

Moteurs « 580 » et =« 591 » :

o Utliser la clé spéciale 313 ou 1153
gui permet de resserrer la culasse
sans avoir A déposer les rampes de
culbuteurs.

RAMPES DE CULBUTEURS.

La remise en état des demirampes
de culbuteurs ne présente pas de dif-
ficulté particuliére. Les culbuteurs
sont bagués et en cas de jeu excessif
sur l'axe, les bagues peuvent &tre
remplacées,

REGLAGE DES CULBUTEURS.

Les culbuteurs seront toujours ré-

é¢s i froid en respectant l'ordre d'in-
jection 1-34-2 et la disposition des
soupapes (voir higure).

F ok £ A K
o068 60w

Disposition des soupopes sur les moteurs
580 et 591.

A Soupape d'edmission. - E. Soupape
d'échappement.

EA EA E-A E A

=

L
Disposition des soupapes sur les moteurs
599 ¢t TI1L

Lo soupope dadmission de chaque cylindre
et dizsposée vers ['avont.
A. Soupone d'odmission. - E. Soupape
d'échoppement.

Type du moteur 580 et 591 599 712
a1 1o e | A DA P P 0,20 0,30 0,20 & 025
BchappDemeit: ... iciiesiseyssrsmsss 0,25 0,35 0,35 & 040

RAMPE DE CULBUTEURS
A. Moteurs 580-591
B. Moteurs 599-712

CARTER-CYLINDRES

CHEMISES.

Les chemises en fonte centrifugée
du type humide peuvent . étre
sées sans difficulté, mais gquelquelois
l'emploi d'un extracteur est néces-
saire lorsqu'il y a dépdt de tartre ou
de calcaire sur la partie extérieure
de la chemise.

Les chemises sont classées en 3 ca-
tégories suivant repéres de couleur
et sont appariées avec les pistons por-
tant les repéres correspondants, Voir
cotes et jeux de montage chapitre
« Caractéristiques ».

lLes chemises des moteurs traités
dans cette Etude comportent toutes
une collerette & la partie supérieure.

Les chemises des moteurs « 580 »,
a 591 » et « 599 » comportént une
embase 4 la partie inférieure. Leur
¢tanchéité est assurée par un joint
profilé en caoutchouc.

Les chemises du moteur « 712 »
sont cylindriques & la partie infé
rieure et leur étanchéité est assurée
par deux joints toriques.

Ces joints sont de composition dif-
férente et il est recommandé de res-
pecter leur repére : le joint torigue

— 3 —

repéré par un point vert doit étre
monté dans la gorge supéricure
c'est-i-dire vers la chambre d'eau, le
joint torique repéré par un point
jaune doit étre monté dans la gorge
inférienre c'est-a-dire coté huile.

* Neiltoyer soigneusement le  loge-
ment du joint d'étanchéité (dans I
carter-cylindres) et le logement de I8
collerette suE!rE&ur-:: de la chesnises
* Présenter les chemises (sanssgoint)
dans les alésages du carter polr vé
erette

rifier le dépassement de la g
supérieure de la chemise par rap-
port au plan de joint du cariercy-
lindres : 005 a 0,10 mm. -

Si le dépassement est trop impor-
tant (suite & wune rectification du
plan de joint du carter-cylindres}), il
sera nécessaire de = descendre » la
profondeur du logement de la colle-
rette supérieure.

Si, au contraire, le¢ dépassement est
trop faible ou que la chemise se
trouve en retrait du plan de joint; il
est possible en dépannage de placer
une cale d'acier dans le fond du lo-
gement de la collerette pour obtemir
un dépassement correct.

e Déposer les chemises.
» Placer les joints sur les chemises.

Pour le moteur « 712 », l¢ joint coid
eau est repéré par un point -vert, le
joint cbté huile est repéré par un
point jaune (voir figure).

=
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— CARTER-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE —

picleurs pour le passage de lhuile
utilisée pour le refroidissement des
pistons, l'orifice de grand diamétre
sert de conduit d'alimentation pour
les gicleurs.

PALIERS D'ARBRE A CAMES.

En cas de jeu diaméfral trop im-
portant de Farbre & cames ou si ce
dernier est remplacé, il est conseillé
de remplacer les bagues de paliers.
# Chasser de [lintérieur Ia pastille
obturatrice du palier arriére.

* Déposer les bagues en commengant
par les paliers extrémes.

Les bagues seront classées et mises
en place a la presse au moyen dun
mandrin de diamétre extérieur maxi
de 538 mm.

Au montage des bagues neuves,
commencer par le palier central. Les
bagues seront orientées pour que le
raccordement (A) se trouve vers 1'in-
iéricur du carter. S’assurer que les
boutonniéres des coussinets corres
pondent avec les conduits de grais
sage du carter.

Montage des bogues de paliers
d'arbre 4 cames.

A. Roccordement de la bague & orienter

‘coté  wilebrequin, le pergage coincidant
avec le conduit de groissoge du carter.

Nota. — Seuls les coussinets AV
et AR possedent une boutonniére
pour le passage de lhuile; les
auires possédent uniguement un
trou.

e Monter la pastille d'étanchéité du
palier arriére.

LOGEMENTS DES POUSSOIRS

Au cours de la réfection totale d'un
moteur et lorsque les poussoirs ont
un jeu diamétral trop important, il
est possible de réaléser les logements
de guides pour monter des poussoirs
cotes réparation (voir chapitre « Ca-
ractéristiques »).

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN.

En cas de nécessité, le vilebrequin
peut subir deux rectifications; des
coussinels cotes réparation sont pré.
vus a cet effet (voir chapitre « Ca-
ractéristiques =).

Le rayon des congés de manetons
pour les moteurs « 580 = = 591 = et
« 599 » £tait de 3,3 4 3.8 mm. Il est
ensuite devenu de 35 84 4 mm. Lors
d'une rectification de vilebrequin
ayant le premier rayon, il est conseil-
le d'adopter le deuxieme.

Apres rectification du vilebreguin
(se reporter an chapitre « Caracté
ristiques =), il est conseillé de vérifier
le jeu diamétral du vilebreguin dans
les paliers. Cette opération peut étre
exécutée de trois facons : .

a) Avec comparateur et palmer.
b} Par la méthode plastigage,

c) En dépannage, en utilisant des

feuwilles de papier & cigarette (épais-
seur movenne de chague feuille
0,025 mm).
* Au montage du vilebrequin, contrd
ler le jeu longitudinal. Il est déter-
miné par des demiflasques placés
sur le palier central. Attention 4 l'o
rientation, les rainures doivent se
trouver colé vilebregquin.

ETANCHEITE DU PALIER
ARRIERE.

Elle est assurée par un joint &
lévre monté dans un carter. Ce der-
nier est positionné sur le carter-cy-
lindres Eﬂr des pions de centrage
et immobilisé par 8 vis.

Ce dispositif d'é¢tanchéité du palier
arriere permet d'intervenir en cas de
fuite directement sur le moleur sans
déposer le vilebrequin, mais le carter
inférieur, la boite de ¥Vitesses, l'em-
brayage et le volant.

Deux carters portebague d'étan-
chéité peuvent ¢étre rencontrés sur le
moteur « 712 » {(voir planche), le
carter premier montage étant prévu
pour une bague de 120 mm (comme
sur les moteurs « 580 », « 591 » et
« 399 »} et le deuxiéme montage
pour une bague de 130 mm.

Avec le premier montage, la bague
d'étanchéité se monte de l'intérieur.
Avec le deuxiéme montage, elle ze
monte de l'extérieur sans oublier la
bague déflectrice et en orientant l'ori-
fice du retour d'huile vers le carter
inférieur.

La bague d'é¢tanchéité est a rempla-
cer a chaque intervention. Pour la
mise en place, il est conseillé d'utili-
ser un mandrin de dimension corres-
pondante afin d'éviter toute déforma-
tion possible de la bague d'étanchéité.
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EQUIPAGE MOBILE
A. Moteur 580 et 591
B. Moteur 599 et 712




A. Carter pour bague
B. Carter pour bague

avec bague déflectrice.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE SUR MOTEUR 712

d’'étanchéité de 120 mm.

d’étanchéité de 130 mm
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Ci-contre :

Montage de la bague d'étanchéité sur le
palier arriere du vilebrequin avee rondelle
détlectrice (moteur 712),

1. Orifice de retour d'huile de la rondelle

déflectrice & orienter vers le carter infé-

rieur, - 2. Bogue d'étonchéité, - 3. Ron-
delle déflectrice.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT.

L'étanchéité du palier avant est assu-
rée par une bague d'étanchéité logée
dans le carter de distribution dont la
léevre porte sur la partie rectifiée du
moyeu de la poulie. Une rondelle pare-
huile est placée entre le pignon de
commande de la distribution et le
moyeu de la poulie (voir coupe lon-
gitudinale du moteur). *

Le montage est identique pour les
4 types de moteurs dtudiés ici. Dimen-
sions de la bague d'étanchéité
50 % 70 x 10 mrm, '

VOLANT MOTEUR.

Le volant moteur est fixé par vis en
bout du vilebrequin et centré par la
portée de la bague détanchéité. Il est
positionné par deux pieds de centrage,

_ Flusieurs montage de volants ont
été effectuds ;

a) Centrage de @ 95 mm avec rou-
lement de 17 x 40 » 12 mm, feutre
d'étanchéité, frein en tdle et vis de
@ 12 mm.

b} Le diamétre des vis est ensuite
passé & 14 puis & 16 mm.

¢) Centrage de ¢ 95 mm avec rou-
lement étanche de 17 % 40 x 12 mm
et vis de @ 16 mm A collerettes frei-
nées par une rondelle acier d'épais-
seur 0,5 mm sous chague téte de vis.

d) Centrage de @ 110 mm, roule-
ment étanche de 17 x 47 x 14 mm et
les mémes vis de @ 16 mm que pré-
cedemment.

Dans le cas de remplacement du
vilebrequin, repercer le wvolant &
16,75 mm.

Les couples de serrage & respecter
sont indiqués dans le chapitre « Ca-
ractéristigues »,

Avant d'effectuer la dépose du vo-
lant, il est conseillé de le repérer par
rapport au vilebrequin.

A Ia dépose, il -est recommandé de
visser deux tiges diamétralement op-
posées 4 la place des vis de fixation
pour faciliter le dégagement du volant
de son carter.

315
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DETAIL X

Cotes a respecter pour la rectification

d'un volant.
A. Foce & rectifier. - B. Mini aprés recti-
’ fication = 29 mm.



Pour la repose, utiliser également
les tiges de guidage.

Si la face de friction du disque
d'embrayage est rayée ou craquelée,
il est possible de la rectifier (voir
figure).

Au montage, placer 4 4 5 em3 de
graisse dans le fond du logement de
roulement et y introduire le roule-
ment, la Fface é&tanche wvers ['em-
brayage.

Vérifier le voile du wvolant qui ne
doit pas excéder 006 mm sur la face
de [riction du disque d'embrayage.

COURONNE-DEMARREUR.
o Dé

chair).

Pour déposer la courcnne, percer
deux trous chite & cbie de 6 mm sur
une profondeur maxi de 17 mm.

& Ouvrir la couronne au burin.

o Nettoyver soigneusement 1'emplace-
ment de la couronne.

® Chauffer la couronne a la tempéra-
ture de 180 & 200*C.

® Percer et tarauder trois trous (en-
tre cuir et chair) en les décalant par
rapport aux trous précédents, freiner
les vis par coups de pointeauw.

ser les trois vis (entre cuir et

DAMPER,

Certains moteurs « 712 » sont équi-
pés d'un damper monté sur la poulie
avant du vilebrequin (voir figure).

Ce damper comporte un élément
Elastigue et ne nécessite aucun entre-
tien. Il comporte une gorge pour la
courrcie d'entrainement de ['alterna-
teur et celle de la poulie entrainent
la. pompe & eau.

La poulie avec damper se monte 2
la place de la poulie sans damper
mais la vis centrale doit étre rem-
placée.

Longueur sous téte de la vis cen-
trale sans damper : 3 mm. Avec
damper : 42 mm (couple de serrage :
12 a4 13 m.daN).

BIELLES.

Les ensembles bielles-pistons peu-
vent étre déposdés sans difficulté par
e dessus du moteur aprés dépose du
carfer inférieur et de la cualasse.

Les bielles sont du type a coupe
droite; elles sont numérotées, le n" 1
cOfé volant moteur, le deuxiéme nu-
mére frappé sur le chapeau et a
Popposeé du premier correspond au
poids de la bielle (voir figure).

Avant réemontage d'une biclle, ple-
sieurs points sonl a vérifier. ;

— jeu de laxe de piston dans la
hague de pied de bielle;

— alésage du logement des demi-
COUSSINSLs;

— EQUIPAGE MOBILE —
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Damper monté sur le moteur T12. .

1. Vis centrale de de longueur sous téte
42 mm {sans damper : 36 mm). - 2. Pied
d'entrainement.

Identification des bielles.

1. Muméro d'oppariement (chapsau et

corps de biellel et emplocement sur fe

vilebrequin (n®* 1 cdté wvolant moteur). -
2. Poids de la bielie.

— alésage des demi-coussineis mon-
tes ;

— parallélisme et déﬁauchissage des
alésages (pied et téte de bielle).

Pour toutes ces vérifications, se re-
porter au chapitre =« Caraciéristigues ».

Moteurs = 580 », « 591 » et « 599 » :
Comme le rayon des congés de ma-

-

L

Chanfrein des bielles des moteurs 580,
591 ot 599 avec royon des congés de
manctons augmenté,

D. = 68,2 4 68,5 mm.

netons a été augmenté, le diamétre
des chanfreins de bielles qui ¢tait de
67,2 a4 675 mm a été porté de 682 a
68,5 mm (voir hgure).

Il est indispensable de s’assurer de
cette cote afin d'obtenir le jeu latéral
des bielles (008 &4 022 mm). Si néces-
saire, modifier les chanfreins.
¢ Controler le jen diamétral de la
bielle et le jeu latéral sur le vilebre-
quin.

PISTONS.

Les pistons des moleurs « 580 » et
« 591 » sont munis d'alvéoles de tur-
bulence, Ceux des moteurs = 599 » et
« 712 » sont munis d'une chambre de
combustion,

Les pistons sont appariés avec les
chemises par touche de peinture (voir
figure et le chapitre = Caractéristi-
ques »). Dans un méme moteur, les
pistons deivent étre tous de la méme
marque et porter le méme repére de
peinture.

_Dﬂ:m: marques de pistons sont mon-
tées dans les moteurs « 599 » @ Piston
de Colmar » ou « Demolin ».

Les cotes et les jeux de montage
sont indiqués dans le chapitre « Ca-
ractéristiques »,



Identificatien d'un piston de moteur 712.
1. Lettre indiquant la catégorie de poids
du piston, - 2. Numéro du piston. - 3.
Margue du fobricant. - 4, Repére de pein-
ture pour l'apporiement avec la chemise.

ASSEMBLAGE BIELLE-PISTONM.

® Placer un circlip d'axe sur le piston,
® Chaulffer Ie piston a 80°C environ.
* Assembler le piston 4 la bielle, les
alvéoles pour les moteurs « 580 » et
« 2391 » ou le bec de la chambre pour
les moteurs « 599 » et « 712 » doivent
se trouver du coté repére de bielle
{mfém de numérotation).

* Monter le deuxicme circlip.

Les chemises étant en place dans le
cartercylindres, engager les ensem-
bles bielle-piston dans les chemises.
® Orienter la biclle pour que le repéere
de numérotation se trouve du cité op-
posé & l'arbre & cames,

* Monter les demi-coussinets, serrer
les écrous des boulons de bielle au
couple de 95 a 10 m.daN.

* Controler la position du piston au
point morl haut par rapport au plan
de joint du cartercylindres (voir cha-
pitre « Caractéristiques »).

Ce controle sera effectué en placant
Ia touche du comparateur au-dessus
de l'axe du piston et sur le bord exté
rieur des pistons.

51 le dépassement est supérieur i

Assemblage bielle-piston des moteurs 580
et 591.

Les aglivéales du pisten doivent étre du
méme coté que le repére de numérotation
de la bielle (fleche).

Assemblage de la bielle au piston
des moteurs 599 or 712,

1. Bec de la chombre cote repére de numé-
rotation.

celul indiqué au chapitre « Caractéris-
tiques » (plan de joint du carter
cylindres rectifi¢), il sera possible de
rectifier également la téte du piston.
Mais si le piston est en retrait, il sera
nécessaire de vérifier la hauteur d'axe
du piston et l'entraxe de la bielle puis
de changer la piece "défectueuse.

RECHERCHE DU P.M.H.

Les  ensembles bielle-piston  étant
montés dans le carter-cvlindres, il est
conseille de vérifier la position de l'in-
dex hixé sur le carter-volant par rap-
port au repére PM.H. sur le volant
lorsque le pision n® 1 cHtd volant se
tr?uw: également au PMH. Pour
ceda

® Placer un comparateur muni d'an
socle magnétigue sur le carter-cy-
lindres (la touche du comparateur
doit élre en contact avec le piston au-
dessus de ['axe).

* Amener les piston au P.M.H., régler
le comparateur & zéro.

* Tracer sur la face arriéere du carter-
moteur un trait.

®* Tourner le wvolant & droite pour
obtenir une descente du piston d'une
valeur de 1 mm (un tour de cadran).
® Tracer un trait sur le volant en face
du trait sur le carter cvlindres.

® Ramener le piston au PMH., com-
parateur a zéro.

* Tourner le volant & gauche pour
obtenir une¢ descente du piston de
1 mm.

® Tracer un nouveau repers sur ]E V-
lant en face de celui du carter-cylin
dres,

* Mesurer la distance entre les deux
traits, puis diviser celleci en deux
parties ¢gales par un tfroisiéme trait
de crayon @ c'est le repére PM.H.

= e

Cotas de montage des pistons, chemises et
injecteurs des moteurs « 599 » of « 712 ».

A. Epaisseur du joint de culasss neuf

12 & 1.3 mm, - B. Dipassament de la
chemise : 0,05 a4 0,10 mm. - C, Dépasse-

ment de ['injecteur 0B a 1,5 mm.
D, Epaisseur du joint d'injecteur : 1,95 4

2,05 mm. - E. Dépassement du piston
003 a 0,28 mm.

Fepére du P.M.H. sur le volant-maoteur

{piston n® 1 ou n° 4), =
o :ﬂj. ?5\’-'
L {JJ :
P

® Tourner le volant pour amener ce
m]lu‘:re en face du repére du carter-
cylindres : l'index doit étre en face
du repere P.M.H. frappé sur le volant.

S'il n'en est pas ainsi, desserrver les
vis de fixation de l'index pour le placer
en face du repére PM.H. marqué sur
le volant.

SEGMENTS.

Les segments sont au nombre de
quatre par piston. Le segment de feu
est trapézoidal, sa gorge est frettée
dans les moteurs « 399 » et « 712 =,

Les deux segments d'étanchéité sont
comques el ce segment inféricur est
a bec dans le moteur « 712 =,



Le segment racleur est un U-Flex, Il
n'a pas de jeu A la coupe mais un che-
vauchement et ne doit jamais éire
retouché,

* Conlroler le jeu a la coupe des seg-
ments d'étﬂnc]téité ¢t le recouvrement
des segments racleurs,

¢ Monter les segments sur le piston
¢n commencant par le segment ra-
cleur, ensuite les segments détanchéité
en plagant le repére vers le haut, puis
le segment coup de feu en contrdlant
la cote de retrait (e) au comparateur
(voir hgure).

* Virifier le jeu des segments dans
les gorges de pistons.

®* Huiler et tiercer les scgments en
plagant la coupe du segment coup de
feu a l'opposé du bec de la chambre
de combustion.

Disposition des segments sur le piston
(moteur T12).
1. Segment tropézoidal (coup de feuw). -
2 et 3. Segments d'étanchéité. - 4, Seg-
mient racleur U-Flex,

%

.

Cote de retrait du segment de feu
trapézoidal du moteur 712,

e == 0,1 a 0,3 mm.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE - PISTON.

Pour introduire les ensembles dans
les chemises, utiliser un collier 4 sea-
ments ou une chemise usagée qui sera
usinée en forme de cine intérieur.
® Prendre soin de bien placer bout &
bout les extrémités Cﬁﬁ segments
U-Flex et de ne pas abimer les lévres.
® Orienter les pistons de telle maniére
gue les alvéoles pour les moteurs
« 580 » et « 591 » ou le bec de la cham-
bre pour les moteurs « 599 » et « 712 »
s¢ trouvent du cdlé opposé & l'arbre
4 cames.
® Respecter T'orientation du chapean
de bielle par rapport au corps de
bielle.

& Serrer les écrous des boulons de
bielle au couple de 9,5 4 10 m.daN.
* Contriler le jeu latéral des bielles :
008 &4 0,22 mm - Maxi : 0,25 mm.

DISTRIBUTION

Certaines interventions peuvent étre
effectuées le moteur en place sur le
chissis (étanchéité avant, calage de
la distribution) mais si I'arbre a ca-

— EQUIPAGE MOBILE — DISTRIBUTION —

Pour déposer I'arbre 4 cames :

* Déposer la culasse et les poussoirs,
* Déposer la pompe A eau, Ialterna-
teur, le carter inférieur, la poulie de
vilebrequin, la pompe d'injection, le
carter de distribution.

* Défreiner et déposer le pignon in-
termédinire (vis a filetage g gatiche).
s Défreiner et déposer la pompe @
huile, le flasque de I'arbre 4 cames
(par les trous du pignon).

¢ Extraire l'arbre a cames.

ARBRE A CAMES.

‘arbre & cames est en fonte & 5 pa-
liers. 1l est maintenu en latéral sur le
cartercylindres par une bride: cette
derniére est fixée sur le carter par
deux vis. L'accés de cellesci est ob-
lenu par deux trous pratiqués dans le
voile du pignon,

Pour déposer l'arbre & cames, il sera
nécessaire de déposer le carter infé-
rieur et la pompe a4 huile car cette
derniére est entrainée par pignons i
renvol d'angle depuis U'arbre & cames.

Le pignon d'entrainement de 'arbre
est monté claveté et a force; sa posi-
tion sur l'arbre détermine le jeu laté-
ral qui doit se situer entre 006 et
013 mm, maxi 0,25 mm.

mes doit étre déposé, ou son pignon, Au montage du pignon sur l'arbre,

il sera nécessaire de déposer le mo- sassurer que le chanfrein de lentre

teur. toise se trouve du cété du palier avant
DISTRIBUTION
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Montage du pignon d'entrainement
sur l'arbre & cames.
Le pignon est orienté le cdté long du
moyeu vers |‘arbre.
1. Clovette. - 2. Entretoise (chonfrein cité
palier avant de V'arbre & cames). - 2. Bride
(épaulement coté pignon). - 4. Entretoise
pour la mise en place du pignon,

de 'arbre a4 cames et que l'épaulement
de la bride soit oriente vers le pignon
d'entrainement, le pignon sera monté
sur l'arbre pour que la partie longue
du moveu se trouve vers le palier
avant de l'arbre a4 cames.

Contrle du

l‘arbre

jeu longitudinal de
4 cames.

PIGNON INTERMEDIAIRE.

Le pignon intermédiaire est monté
sur deux bagues épaulées identiques,
I'axe support est fixé par un décrou
placé a lintérieur du carter cylindres,
il est positionné sur ce dernier par
une goupille tubulaire. La dépose et
repose du pignon  inlermédiaire ne
présente pas de difficulté particuliére,
se reporter au chapitre « caractéris-
tiqgues » pour le jeu diamétral et le
jeu latéral.

PLAQUE DU CARTER
DISTRIBUTION.

La plaque est fixée par 5 vis ordi-
naires et par une vis creuse faisant
gicleur pour le graissage des pignons.

Avant de déposer la plaque, il est
conseillé de visser un écrou sur la vis
téte fraisée (1) pour éviter que celle-
ci tombe a4 la dépose et 4 la repose
de la plague (la téte de la vis est
entre la plaque et le carter-cylindres),

REMONTAGE
DE LA DISTRIBUTION.

* Monter la plaque avant avee son
joint sur le carter.

* Serrer les 5 vis ordinaires puis la
vis creuse de graissage en avant soin
d'orienter le gicleur entre le pignon
de vilebrequin et le pignon intermé-
diaire.

* Monter l'arbre & cames, controler
sa libre rotation et le jeu longitudinal.
* Monter le pignon du vilebrequin (le
petit déport du moyeu vers l'avant).

CALAGE DE LA DISTRIBUTION.

* Amener les pistons n™ 1 et 4 au
P.M.H.

* Tourner l'arbre 4 cames pour que
les cames du cylindre n® 4 {coté distri-
bution se trouvent en balance,

* Monter le pignon intermédiaire (cdH-
t¢ long du moveu) vers le carter-
cylindres, les repéres sur pignons cor-
respondant entre eux.

* Monter la vis avec son arrétoir (at-
tention le filetage est a4 gauche).

* Monter le couvercle avant, en avant
soin de remplacer la bague d'etan-
chéit¢ a chague remontage.

Ci-contre :
Repéres de calage de la distribution.

1. Pignon de ['arbre & comes. - 2. Pignon
intermédiaire. - 3. Pignon de vilebrequin.

Plaque de distribution.

1. Vis a téte fraisée (la téte est entre la
plague et le carter-cylindres). - 2. Yis foi-
sant gicleur.

° CARTER DE DISTRIBUTION




GRAISSAGE

Le graissage du moteur est assuré
SOLS l:“i”sﬁi""" par une pe a engre-
nage classique entrainée par pignons
& renvoi d'angle depuis I%Erbra a ca-
mes.

La pompe comporte un clapet de
décharge taré de 3,1 4 46 bars, Il n'est
pas accessible de l'extérieur; pour le
deposer, il est nécessaire de retirer le
carter inférieur,

En cas de colmatage du filtre, un
clapet de by-pass taré a 1 bar permet
le passage direct de 1huile vers le cir-
cuit de graissage.

Moteur =712 =

Emplacement du clapet pour le refroidisse-
ment des pistons.

Le schéma du circuit de graissa
du moteur est représenté au début de
la présente Etude (voir dépliant).

Le moteur « 712 » comporte des
gicleurs pour refroidissement des pis-
tons. Un clapet accessible de l'exté-
rieur (voir figure) arréte le débit de
I'huile vers les gicleurs aftin de main-
tenir la pression dans le moteur pen-
dant que le moteur tourne au ralenti.

POMPE A HUILE.

Facilemen! accessible aprés dépose
du carter inférieur, son demontage ne
présente pas de difficulté particuliére,
Le pignon d'entrainement est main-
]lu;m sur 'arbre par une goupille tubu-
AlTE.

Le pignonmoteur est claveté sur
I'arbre et emmanché a force. On re-
marque, au démontage, que les pi-
gnons ne viennent pas en butée sur le
fond du corps de pompe mais sur des
rondelles spéciales. gﬁes possédent
chacune un méplat chanfreiné. Les mé-
plats étant placés face & face dvitent
que les rondelles ne se trouvent en-
trainées par les pignons,

Au remontage de la pompe, les chan-
freins sur les méplats doivent se trou-
ver du coté des pignons (ils font office

— GRAISSAGE —

POMPE A HUILE
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Axe du pignon enitroainé de la pompe
a huile.
A, Premier montoge : la partie lisse de

montée dons

pompe.
B. Deuxiéme montage : c'est la partie
rainurée de laxe qui est montée dans le
carter et qui sert & Févacuation de poches
d'air éventuelles.

Faxe est le carter de la

pr 1
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Sens de montage des rondelles de butés

de lo .pompa & huile.

Le chanfrein sur les méplats des rondelles
de butée doit &tre orienté citéd pignons.

de réserve d'huile). Les différentes
cotes et les jeux de montage sont
indigués au chapitre « Caractéris.
tHgues »,

Certains clapets de décharge portent
une rondelle gui modifie la longueur
de logement du ressort parce que la
cote (A) du corps de pompe peut
varier mais doit &tre égale & 185 mm
(voir figure). L'épaisseur de la ron-
delle est donc 4 déterminer pour com-
penser les wvariations possibles de la
cote (A).

Exemple : la cote (A) mesurée dans
Ie corps de pompe est égale & 22 mm.

L'épaisseur de la rondelle sera égale

422 — 185 = 35 mm.

s

Clepet de décharge muni d'ume rondelle,
1. Rondelle d'épaisseur & déterminer.

A. = 18,5 mm - cette cote peut varier et
c'est elle qui détermine I"épaisseur de la

rondelle,
Epoisseur de la rondelle (1) = Cote A
mesurée dans le corter — 18,5 mm.

RAMPE DE GRAISSAGE.

A la révision du moteur, il est re
commandé de percer et de déposer le
bouchon placé a lextrémité de Ia
rampe de graissage, derriére la plaque
avant du cartercylindres et au-dessus
du palier d'arbre a cames. Le bouchon
neul sera monté 4 I'Hermétic et mateé,
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REFROIDISSEMENT

Le systeme de -refroidissement est
du type classique par pompe 4 eau a
turbine et par ventilateur a & pales
cntraingés par courroie.

La température du circuit d'eau est
régularisée automatiquement par ther-
mostat placé dans la pipe d'eau 4 la
sorlic de la culasse,

POMPE A EAU.

Plusicurs montages de pompe a4 eau
peuvent étre rencontrés

— 1™ montage : arbre de @ 17 avec
poulie clavetée,

— 2 montage : arbre de @ 17 avec
pouliec non clavetée,

— 3.montage : arbre de @ 20 avec
poulic non clavetée.

[a dépose de la pompe A eau ne
présente pas de difficalté particuliére.
Pour le démontage, opérer dans
l'ordre suivant :
* Déposer la poulic puis placer le
corps de la pompe sur un bati de
presse (la face du corps ciOté joint)
pour chasser 'axe &4 la presse.
* Déposer le circlip extérieur (5)
pour chasser le roulement A billes et
l'entretoise.
® Enlever le cirglip intérieur.
¢ Déposer le roulement interne.

A chaque intervention sur la pompe
a eau, il est conseillé de remplacer
la bague d'étanchéité (7) et, au mon-
tage de cetie bague, il faut s'assurer
que son orifice corresponde avee celui
du corps de pompe. Aprés mise en

Coupe de la pompe 4 cau.
1. Bague d'éfanchéité « Cyclam », - 2,
Bague d'appui, - 3. Ecrou de la poulie, -

4. Poulie. - 5, Joncs d'arrét intérieur et
extérieur, - &. Arbre
A, Espace entre turbine et corps de
pompe = 1 4 1.3 mm.

POMPE A EAU

place, la bague doit étre surfacée pour
présenter une portée parfaite,

Avant montage de la bague d'étan-
chéité « Cyclam », il est recommandé
de la tremper dans de l'eau addition-
née de 5 % de Teepol.

* Chauffer la turbine pour faciliter
son  montage sur l'arbre, respecter
I'espace entre corps de pompe et tur-
bine qui doit étre de : 1 a4 1,3 mm,

THERMOSTAT.

* Contrdler la température du début
d'ouverture de la soupape ainsi que
celle de %iﬂﬂ ouverture (voir le cha-
pitre « actéristiques »).

* Controler également la levée totale
de la soupape.

ENTRETIEN.

L'eau du circuit de refroidissement
contient un produit antitartre, le
« WYNN'S RADIATOR ADDITIVE =
qui est compatible avec les antigels
préconisés dans les notices d'entre-
tien,

* Mélanger une dose de 125 em3 d'an-
titarire dans trois litres d'eau.

e Verser le contenu dans le radiateur
et compléter avec de l'eau claire.

EQUIPEMENTS D'INJECTION

Les pompes d'injection qui éguipent
les moteurs traités dans cette Etude
sont toutes du type & distributeur
rotatif.

Elles peuvent étre soit de margue
ROTO-DIESEL type DPA pour les mo-
teurs « 5B », « 591 = et « 712 », soit
de marque BOSCH type EP/VA pour
les moteurs « 599 » et « 712 ».

Les caractéristiques et les wvaleurs
de réglage en sont données dans le
chapitre « Caractéristiques », au début
de cette Etude,

!:EE pompes sont montées en ap-
pligque, sur le carter de distribution

et -nme nécessitent aucun entretien, la
lubrification étant assurde par le gas-
oil,

5i la pompe d'injection doit étre
remplacée, la nouvelle pompe doit étre
de la méme marque et porter les
mémes références; dans le cas con-
traire, il sera nécessaire de remplacer
le reste de I'équipement : tuyauteries,
porteanjecteurs et injecteurs.

RECHERCHE DU DEBUT D'INJEC-
TION SUR LE MOTEUR.

* Déposer le couvre-culbuteurs.
* Tourner le vilebrequin pour amener
les soupapes du cylindre n® 4 (cOtd
distribution) en balance, & ce moment
le cylindre n* 1 est au P.M.H. fin com-
pression.
o Tourner légérement (1/4 de tour)
le wvilebroguin sens contraire de mar-
che (pour rattraper le jeu d'engréne-
ment des pignons).
* Tourner le vilebrequin sens de mar-
che jusqu’a ce que le repére de ea-
lage se trouve en face de l'index (le
repere de calage varie selon la margue
et le type de pompe, voir le chapitre
« Caractéristigues »).

A ce moment fprc'.‘i:is, le piston n® 1
est en position début d'injection.

—

B O]

Repére sur volant du début d'injection du
piston n” 1 {eoté volont) dans le cas du
moteur o 599 .,



POMPE ROTO-DIESEL TYPE DPA

1% cas Ie moteur doit éire dé-
monté ultérieurement.

Aprés avoir débranche les raccords
d'arrivée et de retour et les tuyaute-
ries d'injection, il suffit de déposer les
3 vis de fixation de la bride intermé-
diaire et de retirer la pompe.

2* cas la pompe est a déposer
provisoirement,

¢ Débrancher les raccords et tuvaute-
rics.

* Faire tourner le moteur (aprés avoir
desserré les 4 bougies de préchauf-
lage sur les moteurs « 3580 » et « 591 »
ou les injecteurs sur le moteur
« 712 %) jusqu'y amersr le piston du
evliindre n* 1 (coté volant au P.MH,.
compression (s0Upapes de 4 en bas
cule),

A l'aide d'un tournevis engagé dans
l‘uri!::;c! latérﬂl_ du carter de volant,
revenir en arriere puis tourner sens
de marche de maniére a4 amener le
repére début d’injection du  volant
(voir chapitre = Caractéristiques =),
en regard de I'index fixe.

* Débrancher le raccord de la tuvau-
terie de retour sur clapet de décharge
a Favant de la pompe, retirer le clapet
et Ia vis creuse de raccord.

¢ Mettre & la place de celleci la vis
d'immobilisation épaulée qui sera ser-
rée au couple de 0,350 m.daN. Cette
vis immobilise 'ensemble mobile de
la pompe et le moteur ne doit plus
ctre tourné avant la dépose de la
pompe.

e S'assurer que les repéres sur bride
de pompe, bride intermédiaire et pla-
que avant de carter soient alignés
{voir higure).

& Retirer les 3 vis de hxation de la
bride intermédiaire et  dégager la
pompe avec son pignon en accompa-
anant celleci d'un basculement vers
fe moteur, de maniere a permetire le
dégagement des dents hélicoidales du
pignon,

5i le pignon de pompe doit étre
déposé, repérer dune touche de pein-
ture une dent du pignon et tracer un
trait sur la bride.

Reperes sur la bride de nnmm_d“in]ecﬁmn
et le corter de distribution pour pompe
Roto-Diegel.

— INJECTION —

REPOSE DE LA POMPE.

I*" cas :
montée.

¢ Replacer le moteur dans Ia position
debut cd'injection du piston n® 1 (coté
volant).

* Reposer la pompe en respectant les
reperes de la bride et du carter de
distribution,

* Déposer la vis d'immobilisation
¢paulée et replacer la vis creuse de
raccord, le clapet et la tuyauterie de
retour,

2 cas : la pompe n'a pas été dé
montée, mais elle a été tournée.
* Placer le moteur dans la position
début d'injection du piston n® 1 (coté
volant).
* Déposer le couvercle en regard de
calage et amener le repére en face
l'extrémité droite du circlip de calage
(voir figure).

la pompe n'a pas élé dé

Repére sur l‘arbre et circlip de cologe
sur la pompe Roto-Diesel,

¢ Reposer la pompe en respectant les
reperes de la bride et du carter de
distribution.

¥ cas : la pompe a été démoniée ou
les repéres sont incertains.

La pompe étant déposée et le piston
moteur n* 1 (coté wvolant) au début
d'injection  (voir chapitre =« Caracté.
ristiques »)

o Déposer les raccords de sortie et
le raccord de retour de- gas-oil.

* Brancher une extrémité du raccord
double (outil spécial) sur le raccord
de sortic de = calage interne =,
comme indiqué  dans le tableau de
réglage de la pompe {(voir chapitre
« Caractéristiques =), Tautre extrémité
sur l'une des sorties voisines (voir
ligure).

* Brancher la pompe & tarer sur le
raccord double. '

¢ Tourner le pignon pour amener I'er-
gol suivant Vaxe I,

N

aak

Equipement d'une pompe Roto-Diesel pour
la recherche du début dinjoctisn.

1. Vis d'immobilisation époulée serrée au
coupla de 0,35 mudaM, - 2, Limiteur de
preéssion raccorde o ume pompe a tarer les
injecteurs, - 3. Roccord double. - 4. Outil
pour l"entrainement de l'arbre de pompe,

e Exercer et maintenir une pression
de 30 bars a la pompe & tarer, en
tournant le pignon dans le sens indi-
qué¢ par la fleche et jusqu'a ce que
l'on rencontre une résistance.

* Déposer le clapet de retour et la
vis creuse de raccord, puis vy visser
la vis d'immobilisation ¢paulée en la

Recherche du début d'injection du cylindre
n® 1 (pompe Roto-Diesel).
1. Ligne daxe de [‘ergot du pignon avant
la mise en pression de lo téte hydrauli-
que. - 2. Ligne d'axe de |'ergot du pignon
lorsque lao pompe est au début d'injection
du evlindre n® 1,



Trocé du repére de colage sur la bride
d'accouplement.

serrant au couple de 035 m.daN, l'ar-
bre de pompe est immobilisé.
* Tracer un nouveau repere de calage
sur la bride d'accouplement au moven
de l'outil de marguage et en respec-
tant l'angle indigué dans le tableau
de réglage de la pompe (voir cha-
pitre = Caractéristigues =).
e Déposer I'équipement de contrdle,
remonter les raccords de sortie, les
r au ‘couple de 3 m.daN.
“Pesserrer+les écrous de fixation de
la contre-bride,
* Reposer la pompe sur le moteur en
basculant la pompe de maniére que
le pignon d'entrainement soit décalé
de une dent vers la droite.
* Serrer les wvis de fixation de la
contre-bride, puis les écrous de fixa-
tion de la pompe sur la contre-bride.
e Déposer la vis. dimmobilisation
aulée, monter le raccord de retour
u gas-oil et l'inverseur de commande
d'accélérateur.

PURGE D'AIR DU CIRCUIT.

3 vis de purge sont prévues sur le
circuit de combustible.

Procéder 4 la purge comme suit :
® Desserrer la vis de purge située sux
le filtre et actionner la pompe d'amor-
cage également située sur le filtre
jusqu'a ce gue le combustible s'écoule
exempt de bulles d'air.
¢ Rebloquer la vis.
® Desserrer la vis de purge située sur
le régulateur de la pompe et proceder
comme ci-dessus, . :
¢ Purger ensuite a la wvis de
située sur le corps de pompe, au
sous de la vis précédente, en actian-
nant le levier d'amorcage, puis ér
donnant quelques coups de démarreur.

POMPE BOSCH TYPE EP/VA

Dépose,
s Débrancher la batterie.
* Déposer le siége coté gauche, le

_capot moteur, les tuyauteries de refou-

lermnent.

s Débrancher les tuvauteries d'arrivée
et e retour du gas-oil, les com
mandes d'accélération et de stop.
* Déposer les trois vis de fixation de
la bride mmtermédiaire sur le carter
de distribution.

* Dégager la pompe,

Nota, — 5i le moteur tourne
parfaitement (sans fumée et sans
cognement), donc moteur cn état et
pompe « calée » correctement, il est
possible de déposer et reposer la
pompe sans nécessiter les opéra-
tions de calage, mais le moteur et
la pompe ne devront pas étre tour-
nés séparément.

La pompe étant fixée sur le carter
de distribution.

e Déposer la vis (4 téte ronde avec
fente de tournevis) placée a l'avant du
corps de pompe.

* Mettre a la place de cette vis (3
téte ronde) la vis de blocage épaulée
INJ 396 pour immobiliser l'arbre de
pompe.

* Déposer les trois vis de fixation de
la bride intermédiaire.
¢ Dégager la pompe. .

Si, ni le moteur ni la pompe ne sont
tournés, il suffira pour gque la pompe
soit correctement calée de la présenter
en place et de la fixer.

CALAGE DE LA POMPE.

Recherche du débuiqFiniégtion sur le
moteur.

® Déposer le couvre-culbuteurs.

s Tourner le vilebrequin pour amener
les soupapes du cylindre n® 4 (coté
distributiony "#n, balance; & ce mo-
ment, le ‘piston”'n% 1 est au=P.M.H.
fin compression.

* Tourner légérement (1/4 de tour)
le vilebrequin. sens cantraire de rgar-
che (pour rattippegic jeu d'engréne-
ment des pignga Ep’?ﬂ

e Tourner le villé bl ywiusens de mar-
che jusqu'a ce que rm’%]:: correspon-
dant au calage (vor¥ chapitre « Ca-
ractéristiques ») et frappé sur le vo-
lant, se trouve en face de lindex fixé
sur la partie inférieure du carter vo-
lant. La position de l'index sur le
carter est repérée par un trait (voir
figpure) ; 4 ce moment précis, le piston
n® 1 est en position début d'injection.

Recherche du début dinjection sur
la pompe.

e Déposer le bouchon de pigeage sur
Ia téte de pompe (voir figure).

e Tourner le pignon de la pompe pour
amener la rainure du piston de pompe

N

en face du raccord de sortie du cy-
lindre n" 1 {(repére C - voir ﬁgure%-
* Fixer le support de comparateur
sur la téte hydraulique (voir figure).
s Positionner le comparateur muni de
son embout spéeial a mi-course de lec-
ture.

o

C €

Position du piston de pompe Bosch EF/VA
ou début d’injection du cylindre n” 1.
1. Rainure du piston. - €. Raccord du
cylindre n® 1.

Recherche du début diinjection du piston
sur la pompe Bosch EP/VA.

A. Raoccord pour la fixation du compa-
rateur,

¢ Bechercher le PMB. du piston de
pompe; amener le zéro du cadran en
face de l'aiguille.
* Tourner le pignon dentrainement
dans le sens de marche jusqu'a ce que
I'aiguille se soit déplacée de 30 gradua-
tions : 0,30 mm; la pompe est au dé
but d'injection du cylindre n° 1.
* Immobiliser l'arbre de pompe en
plagant la vis dpaulée a la place de
la wvis (téte ronde avec fente de tour-
nevis) placée sur la partie avant du
carter de pompe (voir figure).

A partir de ce moment, 'arbre de
pompe ne doit plus éire tourné.



— INIECTION —

Pompe Bosch
type EP/VA,

1. Vis a déposer pour
v placer lg vis époulée,
- 2. Vis épaulée = IMNJ
396 ». - 3. Raccord
pour  tuyvauterie d arri-
vée. - 4. Roccord de
tuyauterie de retour. -
5. Vis de purge. - 6.
Levier de commande de
dikit, - 8., Ameortisseur
hydraulique.

Nota, — 5i atelier ne ?ﬂﬂﬁ&d&
pas la wvis épaulée (INJ 396), la
pompe sera accouplée au moleur
en laissant le comparateur hxé sur
la téte hydraulique pour controler
la position exacte du piston de
pompe lorsque celleci sera fixée au
carter de distribution.

e Helirer le comparateur.

& Présenter la pompe sur le carter de
disiribution (ne pas oublier le joint)
en [aisant pivoter le corps de pompe
de la valeur d'une dent dans le sens
contraire de rotation du pignon afin
de rattraper le décalage provoque par
la taille hélicoidale des dentures.

® Fixer la bride intermédiaire au car-
ter de distribution; les vis doivent se
monter sans forcer,

s Déposer la vis épaulée.

e Verilier le calage de la pompe en
exécutant deux tours de vilebrequin;
lorsque le repére (correspondant au
calage - woir chapitre « Caractéris-
tigues ») est en face de l'index (sur le
carter volant), la levée du piston (sur
F-mf}ﬁjﬂ doit étre de 030 mm depuis
= L f 9 = ]

5i le calage n'est pas correct, une
légere correction pourra &jre obtenue
soit par les boutonnieres soit en dépla-
gant le pignon d'entrainement de la
pompe sur son moyeu (une graduation
représente 2°). L'accés du pignon est
obtenu apreés dépose de la plague de
fermeture sur le couvercle du carter de
distribution

Lorsque le décalage est trn? impaor-
tant, 1l sera nécessaire de déposer la
pompe pour décaler le pignon de la
valeur d'une dent dans le sens désiré.

PURGE DU CIRCUIT D’ALIMENTA-
TION. :

Cette opération est nécessaire aprés
dépose et rsgus.e de la pompe d'injec-
tion ou apres remplacement de 1'élé
ment filtrant du filtre a gas-oil.

* Desserrer la vis de purge (5).

® Desserrer le raccord (4):de la tuyau-
terie de retour.

* Desserrer les raccords des tuyau
leries aux injecteurs.

* Actionner le levier de la pompe d'ali-
mentation (sur la partie supérieure du
filtre) jusqu'a ce que le combustible
s'eécoule sans bulle dair 4 la vis de
purge (5) et au raccord de retour (4).
e Hesserrer en premier la vis de purge
(5) puis le raccord (4).

* Entrainer le moteur au démarreur
jusqu’a ce que le gasﬂillﬁéécnule a

l'extrémité des tuyauieried e -refoule-
ment {(cHité injecteur®. =

¢ Resserrer les raclfirds;
INJECTEURS. '

La remise en état des injecteurs ne

grésente pas de difficulté particuligre.
outefois, cette intervention sera effec-
tuée par des agents du réseau Saviem
ou chez ceux de la marque de 1'éguipe-
ment Diesel.

Les caractéristiques et le tarage des

injecteurs sont donnés dans le cha-
pitre « Caractéristiques ».

Pour les moteurs = 599 » et « 712 ».

A la dépose des imjecteurs sur Ia
culasse, il faut récupérer le joint et le
repérer avec linjecteur car il déter-
mine le dépassement du nez par rap-
port au plan de joint et ce dépasse-
ment ne peut etre mesuré et repris
gue si la culasse est déposée,

g =

Coupe des injocteurs - A : Bosch
B : Roto-Diesel,
1. Buse d'injecteur. - 2. Aiguille. - 3. Pied
de positionnement. - 4. Tige-poussair, - 5.

Ressort. - 6. Rondelles de ré . Wi Vis
de réglage. - 8. Lchan,

5

THERMOSTART.

Ce  dispositif de départ i froid
equipe les moteurs « 712 », il est vissé
dans le callecteur d'admission.

Lorsque le contacteur de démarrage
est placé en position « Préchauffage »,
la resistance en chaulfant ouvre le cla-
pet & bille et le gas-oil se waporise an

contact du poussoir, puis S'enflamme
au contact la résistance portée au
rouge.

L'air aspiré par le moteur est ainsi
réchauflé par cette combustion qui ne

prend qu'une faible quantité d'oxygéne:

-

par rapport au volume aspiré,

Coupe du disposzitif THERMOSTART.
1. Corps. - 2. Résistance. - 3. Poussair.
4. Clapet & bille.



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEMARREUR.

Le démarreur est fixé sur le coté
pauche du moteur par trois vis [acile
ment accessibles.,

MNous ne cilerons que les opérations
de démontage, remontage et réglages
particuliers 4 ce type d'équipement
dont les caractéristigues ont été don-
nées au début de cetie Etude.
Démontage et remontage de la butée
du lanceur.

La butée est maintenue sur I'axe de
l'induit par un jonc (voir figure).
* Chasser la butée vers le pignon a
I'aide d'un tube d'un diametre inté-

rieur de 14 mm.
< |

1 2
Gj

Pozition de la butée du lanceur sur 'oxe
de Finduit.

1. Jonec d'orrét de section : 2 mm. - 2. Bu-

tée. - G. Diométre intérieur de lo gorge.

;s 2

# Extrairc le jonc, puis la bague.

Pour le montage sur l'arbre de lin-
duit du jonc de retenue et de la bague
de butée, on peut utiliser un tube de
16 % 14 ou, de preférence, une bague
de fabrication locale.

Réglage du jeu latéral de 1'induit.

Le jeu latéral de linduit (1 mm)
est déterming par des rondelles pla-
cées entre le collecteur de linduit et
le palier AR.

Montage du noveau-plongeur
sur la fourchette,

S'assurer de lorientation
de la fourchette (voir figure).
* Maintenir le pignon lanceur en posi-
tion avancée.

* Accoupler la chape du plongeur sur
la fourchette en appuyant vers le bas.

correcte
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Accouplement du solénoide & la faurchette.

] M'imelem' Seui}:mmnt le solénoide.
* Controler le jeu (H) (voir coupe
du nez du démarreur) gui doit étre
de 0.5 & 2 mm.

81 le jeu n'est pas correct :
® Déposer le solénoide et visser ou
dévisser la chape.

ALTERNATEUR - REGULATEUR.

En aucun cas, il ne faut débrancher
la batterie ou actionner le coupe-
batterie lorsque le moteur tourne.
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Coupe du nex de démarreur.
H. = 0.5 ¢ 2 mm.
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Réglage du jeu latéral de |'induit.

POMPE A VIDE
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— EQUIPEMENTS DIVERS — EMBRAYAGES —

Dans le cas contraire, il y a risque de
déterioration de alternateur et du
régulatenr.,

Pour la repose de lalternateur ou
du régulateur, il faut respecter le
branchement des fils.

Pour les réglages, se reporter au
chapitre « Caractéristigues »,

EQUIPEMENTS DIVERS

POMPE A VIDE.

Elle est fixée sur le coté droit du
moteur par quatre goujons; le joint,
enfre moteur et pompe, est a rem-
placer & chague repose de la pompe.

La pompe est lubrifice par ['huaile
du moteur,

Démontage :

* Déposer la poulie (elle est clavetée

sur la partie conique de Parbre).

* Dégaper le palier AV en récupérant

les trois lames du rotor.

® Déposer le palier AR et récupérer

l'anneau de came,

® Chasser le rotor du palier AV & la

presse,

* Déposer les joints et roulements.
Le palier AR est équipé d'une bague

bronze qui sera remplacée si le jeu

avec l'arbre est trop important.

Le corps de pompe ne doit laisser
apparaitre aucune rayure.

L'usure des lames sur le bord exté-

()
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5 N
Coupe de la pompe 4 vide.
1. Orifice d'ospiration. - 2. Jeu mini entre
rator et corps de pompe. - 3. Orifice de
refoulement. - 4. Ligne daxe du rotor, -

5. Ligne d'axe du corps de pompe. - 6. Ex-
centrage.

rieur est admissible, mais =i Ile bord
intérieur est entaillé an point de con-
tact avec les anneaux de lames, il
faut remplacer les lames.

Remontage.

Opérer dans l'ordre nverse du de-
montage et s'assurér du libre coulis-
sement des lames dans le rotor,

* Assembler les éléments de la pompe
avec des joints neufls.

® Virifier & la main la libre rotation
de la pompe.

& Me jamais [aire tourner une pompe
dans le sens inverd de celul indigué
par la fleche sur le palier AV. En
aucun cas, la pompe ne doit tourner
sans huile,



