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Registration Enrgistrement

SOR/2000-41 26 January, 2000 DORS/2000-41 26 janvier 2000

EXPORT AND IMPORT PERMITS ACT LOI SUR LES LICENCES D’EXPORTATION ET
D’'IMPORTATION

Order Amending General Import Permit No. 1 —  Arrété modifiant la Licence générale

Dairy Products for Personal Use d’importation n ° 1 — Produits laitiers pour usage
personnel

The Minister of Forain Affairs, pursuant to subsec- En vertu degaragraphes 8(1.19et 10(1% de laLoi sur les li-
tions 8(1.13 and 10(1Y) of the Export and Import Permits Act cences d’exportation et d’importatione ministre des Affaires
herely makes the annexe®rder Amending General Import étrargéres prend I'Arrété modifiant la Licence générale

Permit No. 1 — Dairy Products for Personal Use d’'importation f 1 — Poduits laitiers pour usage personnel
ci-apres.
Ottawa, Janugr26, 2000 Ottawa, le 2fanvier 2000
Lloyd Axworthy Le ministre des Affaires étrajgres,
Minister of Foregn Affairs Lloyd Axworthy
ORDER AMENDING ARRETE MODIFIANT LA LICENCE GENERALE
GENERAL IMPORT PERMIT NO. 1 — DAIRY D'IMPORTATION N °1 — PRODUITS LAITIERS
PRODUCTS FOR PERSONAL USE POUR USAGE PERSONNEL
AMENDMENT MODIFICATION
1. Section 3 ofGeneral Import Permit No. 1 — Dairy Prd- 1. L'article 3 de la Licence générale d'importation h1l —
ucts for Personal Useis replaced by the following: Produits laitiers pour usage personnegst remplacé par ce qui
suit :

3. (1) Sulect to subsection (2), srresident of Canada mga 3. (1) Sous réserve dparagraphe (2), tout résident du Canada
under the authort of this Permit, inport into Canada for the peut, en vertu de larésente licence, iporter au Canada dgso-
personal use of the iporter and the irmporter’'s household dajr duits laitiers d’'une valeur n'excédaphs 20 $par importation
products not exceedi$20 in value for each iportation. pour l'usage personnel de linportateur et depersonnes vivant

sous son toit.

(2) The $20 limit in value for each iportation does notply (2) Lesproduits laitiers visés a l'article 5 de I'annexe ne sont
in repect of the daiy products set out in item 5 of the schedule. pas assjettis aux limites monétaires charagraphe (1).

COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
2. This Order comes into force on the day on which it is 2. Le présent arrété entre en vigueur a la date de son enre-
registered. gistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Ordger. (Ce résumé ne fait pas partie de I'arrété.
Description Description
This amendment reflects the clygnrecommendedybthe Ap- Cette modification refléte les chgements recommandémr

pellate Bog of the World Trade Qganization to brig Canada’s I'Organe d'gpel de I'Omanisation mondiale du commerce, vi-
import policy on fluid milk imports for personal use into con- sant a rendre lgolitique d'importation du Canada sur lgso-
formity with our obligations under the World Trade @anization. duits laitiers de consommatiquour usae personnel conforme a
The ruling by the Appellate Bod/ found that the current monetar nos oblgations a I'@gard de 'OMC. La décision renduear
limit on imports of fluid milk was inconsistent with Canada’sI'Organe d'apel indiquait que la limite monétaire actuelle sur les

a 5.C.1994, c. 47, s. 108(1) 2 L.C. 1994, ch. 47, par. 108(1)
b S.C.1994, c.47,s. 111 b |.C.1994, ch. 47, art. 111
! SOR/95-40; SOR/97-40 ! DORS/95-40; DORS/97-40
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WTO's obligations and should be removed. The issue arises dutportations deproduits laitiers de consommation n’'étgias

of a challege to Canada’s restrictions on the gnarf fluid milk  conforme aux obtiations du Canada dans le cadre de 'OMC et

brought by the United States. There isgected to be limited im- gu’elle devait étre eliminée. Cettiestion découle d’une contes-

pact on the volume of fluid milk irports as inports remain re- tation formuléepar lesEtats-Unis au sj@t des restrictions cana-

stricted topersonal use. diennes sur l'inportation deproduits laitiers de consommation.
On s’attend a cgue l'incidence de cette mesure sur legporta-
tions deproduits laitiers de consommation soit limitée, legpon
tations demeurant réservées a I'gspersonnel.

Alternatives Solutions envisagées

No alternatives were considered. Aucune autre solution n’'a été geeisa
Benefits and Costs Avantages et colts

This amended Order will have limited pact on existig pol- Cet arrété modifié aura un effet limité sur fmlitique en vi-
icy and will involve no new financial inlications. gueur et n'aura aucune nouvelle incidence financiere.
Consultation Consultations

There has been galar consultation with both Canadian indus- Cettequestion a fait I'olpet de consultations gélieres apres
try and othergovernment dpartments rgarding the issue, with de l'industrie canadienne et des autres ministéres fédéraux. Tou-
the full siypport of all concerned to amend the measurepas  tes lesparties intéressées s’entendeotir modifier la mesure tel

posed. Canada Customs is fulware of theproposed chages. gue proposé. Douanes Canada a été informée des modifications
suggérées.
Compliance and Enforcement Respect et exécution

Conpliance and enforcement are a border issue and will con-Le regect et I'exécution des modifications sont dggestions
tinue to be inplemented k Customs officers as in thpast. No frontalieres et continueront d’étre mis en oeupeae les @ents de

significant chamges are antigated. douane. Aucun chaygment inportant n’estprévu.
Contact Personne-ressource
Kathleen Mackg Kathleen Mackg
Deputy Director Directrice apbinte
Trade Controls PoligDivision (EPM) Direction de lapolitique sur la rglementation commerciale
Export and Inport Controls Bureau (EPM)
Department of Forain Affairs and International Trade Directiongénérale des contrbles a l'gortation et a
P.O. Box 481 I'im portation
Station “A” Ministére des Affaires étrajgres et du Commerce international
Ottawa, Ontario C.p. 481
K1N 9K6 Succursale A
Tel.: (613) 995-2744 Ottawa (Ontario)
K1N 9K6

Tél. : (613) 995-2744

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000 Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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Registration
SOR/2000-42 27 January, 2000

Enrgistrement
DORS/2000-42 27 janvier 2000

LOI SUR LA SOCIETE D’ASSURANCE-DEPOTS DU
CANADA

CANADA DEPOSIT INSURANCE CORPORATION ACT

Exemption from Deposit Insurance By-Law
(Prescribed Deposits)

Reglement administratif sur I'exemption
d’assurance-dépbts (dépots)

The Board of Directors of the Canada fsit Insurance Cor-  En vertu degarayraphes 26.01(3)et (4) de laLoi sur la So-
poration, pursuant to subsections 26.01(3and (4} of the ciété d’assurance-dépdts du Canada conseil d’administration
Canada Deposit Insurance Corporation Adterely makes the de la Société d’assurancepids du Canadarend le Réglement
annexedExemption from Deposit Insurance By-Law (Prescribeddministratif sur I'exemption d'assurance-dépbts (dépots)
Deposits) ci-apres.

Januay 26, 2000

EXEMPTION FROM DEPOSIT INSURANCE
BY-LAW (PRESCRIBED DEPOSITS)

INTERPRETATION
1. The definitions in this sectionpgly in this By-law.

Le 26anvier 2000

REGLEMENT ADMINISTRATIF SUR L'EXEMPTION
D’ASSURANCE-DEPOTS (DEPOTS)

DEFINITIONS

1. Les définitionsgqui suivent s'@pliquent auprésent rglement

“Act” means theCanada Deposit Insurance Corporation Actadministratif.

(Loi)
“deposit” has the meanmp that would begiven to it by the
schedule to the Act, for thpurposes of dposit insurance, if

« dépbt » S’entend au sermpie lui donne I'annexe de la Loi, dans

le cadre de l'assurancequfits, excetion faite desparagra-
phes 2(2), (5) et (6) de celle-cid¢posi}

that schedule were read without reference to subsections 2@gntité » S’entend au sens de l'article 2 de_ta sur les ban-

(5) and (6) of that scheduledép6})
“entity” has the same meargras in section 2 of th&ank Act
(entité)

ques (entity)

« Loi » La Loi sur la Société d'assurance-dépbts du Canada

(Act)

“first deposit transaction” means the first jpigsit transaction, in « premiére @ération de dpoét » Premiére pération de dgot en-

relation to aprescribed dposit referred to in section 2, be-
tween aperson and a bank that has made ppliaation under
section 26.02 of the Act, whether that transaction tptdce
before or after the gplication was made.pfemiére opération
de dépox

PRESCRIBED DEPOSITS

2. For thepurposes of subsection 26.01(3) of the Actpre-

tre unepersonne et la bajue qui a présenté une demande con-
formément a l'article 26.02 de la Logue I'opération ait lieu
avant ou arés la demande, a gard d’'un dédt prévu a
I'article 2. (first deposit transaction

DEPOTS

2. Est un d@6t, pour I'application duparagraphe 26.01(3) de la

scribed deosit is a dgosit of less than $150,000 that is taken b Loi, le dépbdt de moins de 150 000 $ agxté par la bamue qui a
a bank that has made apgication under section 26.02 of thatprésenté une demande conformément a I'article 26.02 de la Loi
Act from de lapart de I'une ou 'autre depersonnes suivantes :

(a) Her Mgesy in right of Canada or in ght of aprovince, an
agent of Her Mgesy in either of those ghts, includirg a mu-
nicipal or public body enpowered toperform a function of
government in Canada, or an egtitontrolled ly Her Mgesy

in either of those ghts;

(b) the government of a forgin county or ary political subdi-
vision of that county, an @eng of the government of a for-
eign county or ary political subdivision of that counyr or an
entity that is controlled # the government of a forgin county
or ary political subdivision of that cournyr

(c) an international gengy of which Canada is a member, in-
cluding the Inter-American Devefument Bank, the Asian
Develpment Bank, the Caribbean Devplnent Bank, the
Eurgoean Bank for Reconstruction and Devatoent and an
other international monal bank of which Canada is a

#S.C. 1999, c. 28, s. 101

176

a) Sa Mgesté du chef du Canada ou d’'upeovince ou un
mandataire de celle-cy conmpris une administration munici-
pale ou un oganismepublic habilité a s'aquitter d’'une fonc-
tion gouvernementale au Canada ou une entité contfidéSa
Majesté du chef du Canada ou d’'um®vince;

b) le gouvernement d'umays étramer ou d’'une subdivision
politique d’'un telpays, un oganisme d'un tejouvernement ou
une entité contrdlépar un telgouvernement;

C) une oganisation internationale dont est membre le Canada,
y conpris une oganisation internationale membre dpoupe

de la Bamue mondiale, la Bague interaméricaine de dévelo
pement, la Bague asiatjue de dévelppement, la Bague de
dévelppement des Caraibes, la Bare eur@péennepour la re-
construction et le dévepement et toute autre bgme régio-
nale internationale;

@ L.C. 1999, ch. 28, art. 101
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member, and an internationagjeng/ of which Canada is a
member that is a member of the World Bank Qupu

(d) a financial institution as defined in section 2 of tBank
Act,

(e) a pension fund that is maintained in et of apension

plan registered for income tapurposes and that has total assets

d) une institution financiére au sens de I'article 2 dé.ta sur
les barmgues

€) une caisse de retraitglii est établie a I'§ard d'un r@ime de
pension enrgistré aux fins de I'inpdt sur le revenu et dont les
éléments d’actif administrés totalisgpiis de 100 millions de
dollars au moment de laremiére @ération de dpét;

under administration of more than $100 million at the time the ) un fonds mutuetui est r@ji par une loiprovinciale ou étran-

first deposit transaction is made;

(f) a mutual fund that is gulated under an Act of the disla-
ture of aprovince or under the laws of aurisdiction outside
Canada and the assets of which are ngaday a person that
has total assets under their mgament of more than $10 mil-
lion at the time the first dapsit transaction is made;

(g) an entiy that, at the time the first g®sit transaction is
made, has for the fiscalear immediatgl precediry that de-
posit transactiongross revenues of more than $5 million; or

(h) ary other entiy, where the dposit facilitates theprovision
of the following services lg the bank to the entit namey,

(i) lending mongy,

(ii) dealing in foreign exchage, or

(iii) dealing in securities, other than debt otgitions of the
bank.

COMING INTO FORCE

3. This By-law comes into force on the gan which it is reis-
tered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT
(This statement is not part of the By-Law

Description

Amendments to th®ank Act the Canada Deposit Insurance
Corporation Act(“CDIC Act”) and the Canadian Payments As-

sociation Actallow banks that acq# primarily wholesale dpos-
its ($150,000 or more) to take suchpibsits without beig mem-
bers of Canada Omsit Insurance Caoration (“to @t out”).

gere et dont les éléments d’actif soggréspar unepersonne
gérant plus de 10 millions de dollars d’éléments d’actif au
moment de lgpremiére @ération de dpot;
g) une entitéqui, au moment de laremiére @ération de dgot,
conmpte pour I'exerciceprécédent des recettes brutespiles de
5 millions de dollars;
h) toute autre entité, si le @ét facilite la prestation a celle-ci
des services suivanpar la bamue :
(i) préts d’agent,
(i) opérations de chage,
(iii) o pérations sur titres, autregie les titres de créance de la
bargue.

ENTREE EN VIGUEUR

3. Le présent rglement administratif entre engieur a la date
de son enmgistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du réglemgnt

Description

La Loi modifiant la Iégislation relative aux institutions finan-
ciéresapporte diverses modifications a laoi sur les bagues a
la Loi sur la Société d’assurance-dép6ts du Candda.oi sur
la SADC ») et a laLoi sur I’Association canadienne des paie-
ments Ces modifications autorisent les lopres qui accetent

These amendments were containedAim Act to amend certain principalement des gits degros (150 000 $ eplus) a exercer

laws relating to financial institutionsUnder the amendments,cette activité sans avoir lgualité d’institution membre (« se dé-

opted out banks argrohibited from takimy retail dgposits (those saffilier ») de la Société d’assurancepdés du Canada (« SADC »).

under $150,000), syéct to a ongoer centde minimusrule. The Aux termes de ces modifications, les laes sanspolice

relevantprovisions of this Act came into force on October 15d’assurance-gdts s’emagent par ailleurs a faire en sortgue le

1999. total des dpbts de détail (c’est-a-dire la somme depdts de
moins de 150 000 $) en leyossession @ésente moins de un
pour cent de la somme de tous leurspdis (« regle du seuil
minimum »). Les dipositions gplicables de cette loi modifica-
tive sont entrées engleur le 15 octobre 1999.

Section 101 ofAn Act to amend the Bank Act, the Winding-up L’article 101 de laLoi modifiant la Loi sur les bagues, la Loi
and Restructuring Act and other Acts relating to financial instisur les lquidations et les restructurations et d’autres lois relati-
tutions and to make congeential amendments to other Actsves aux institutions financieres et apportant des modifications
amends the CDIC Act and authorizes the Board of Directors obrrélatives a certaines loimodifie la Loi sur la SADC et auto-

the Canada Omsit Insurance Cgoration (“CDIC”) to make ly-
laws prescribirg deposits which would be exgted from the
definition of retail dgosits in order to calculate the omper cent

rise le conseil d’administration de la SADC a défirpar regle-
ment administratif, les g®ts qui doivent étre exclus de la défi-
nition de déots de détail aux fins de Ifgplication de la rgle du

de minimusrule. It also authorizes CDIC tprescribe terms and seuil minimum. Cet article autoris@@ement la SADC a définir
conditions with repect to the acgatance of these prescribed les modalités et les conditions d’'agtation des dpbts viséspar
deposits”. The relevanprovisions of this Act are contained in réglement. Les digositions @plicables de cette loi modificative
subsection 26.01(4) of the CDIC Act and came into force on Osent prévues awaragraphe 26.01(4) de la Loi sur la SADC et
tober 15, 1999. sont entrées engileur le 15 octobre 1999.

177



2000-02-16 Canada Gazette Part Il, Vol. 134, No. 4 Gazette du Canada Partie Il, Vol. 234, BOR/DORS/2000-42

The Exemption from Deposit Insurance By-Law (Prescribed Il est nécessaire derendre le Réglement administratif su
Deposit$ (“the By-law”) is required to inplementpolicy set out I'exemption d’assurance-dépots (dépofe) « reglement ») afin
in the lggislation to allow certain exqgions to theprohibition on de mettre en oeuvre les @issitions Idgislatives qui prévoient
retail deposit-takirg applicable to banks that wish topb out. The certaines exqaions a l'interdiction d’accpter des dpots de dé-
By-law sets out the exptions. The excgtions are limited to de- tail imposées aux bajuesqui désirent se désaffilier de la SADC.
posits from gecified classes of gmsitors that are deemed to belLe réglement définit les exqgations, qui se limitent aux dpots
sophisticated. Once the Blaw is in force, ony prescribed de- effectués de Ipart ou au bénéfice de cagdriesprécises de dip-
posits under $150,000 will be excluded from thaol of deposits sants reutés avertis. Une foigue le r@lement sera entré en vi-
on which the calculation of the oner centde minimusset out in  gueur, seuls les ¢idts de moins de 150 000 $ vispar reglement
paragraph 26.03(1)b) of the CDIC Act is basedThis is one of seront exclus du calcul basé sur le total depode de détail en
the criteria that a bankpplying to opt out must meet before application de la rgle du seuil minimum prévu a [lali-
authorization to pt out isgranted ly CDIC. néa 26.03(1) de la Loi sur la SADC. Il s’git d’'une condition

que toute baque présentant une demande de désaffiliation a la
SADC doit renplir pour que cette dernieregaée sa demande.

This By-law parallels rgulations under th®ank Actthat will Les digositions du rglement sont semblables a lagtémenta-
allow the same exg#ions to theprohibition on the retail dgosit- tion en gplication de laLoi sur les baguesen vue d’autoriser,
taking by full service foregn bank branches. TheyBaw and the dans le cas des succursales dedoas étrageres offrant des
regulations inpose the same gairements on all banks takin services corplets, les mémes exptions a l'interdiction de déte-
wholesale dposits not coveredyCDIC deposit insurance. nir des d@obts de détail. Le rglement et la rglementation inpo-

sent les mémes conditions a toutes lesdo@squi acceptent des
dépbts degros non couvertpar I'assurance-gits de la SADC.

Alternatives Solutions envisagées

Because a Blaw is required to inplement Igjislation, no al- Aucune solution de rechga n’a été envisgée puisque le re-
ternatives were considered. glement sert a fairepliquer la loi.
Benefits and Costs Avantages et colts

The By-law allows banks that wish to take wholesaledsits Le réeglement donne aux bames qui conptent acceter des
without beirg members of CDIC increased flexibilitto retain dépbts degros sans avoir lgualité de membre de la SADC une
and serve certain classes ofpdsitors. There are no additionalplus grande mage de manoeuvrgour servir et conserver des
costs associated with the new-Baw. caté@gories bienprécises de d@sants. Il ny a aucun frais addi-

tionnels liés au rglement.

Consultation Consultations

The legislative provisions that authorize the Board of Directors Les digositions I@jislatives autorisant le conseil d’administra-
of CDIC to make this B-law were included in Bill C-67, as a tion de la SADC &rendre le rglement ont été jautées aiprojet
result of consultation with interested member institutions follonde loi C-67 a la lumiére des consultations menéegrési des
ing the introduction of the Bill. The draft Blaw and parallel institutions membres intéresséeprés le d@bt du projet de loi.
Regulations under theBank Actwere sent to those interestedLe projet de r@jlement et la rglementation similairgoroposée en
members and other interested stakeholders for comments. Odpiplication de laLoi sur les baguesont été envgés aux institu-
cials from the Deartment of Finance, the Office of the @arin- tions membres intéressées et aux aupasies intéressées afin de
tendent of Financial Institutions and CDIC have met with thegecueillir leurs commentaires. Des maodifications de formes mi-
parties on several occasions to review fiteposed gstem. Mi- neures ont étépportées au r@lement a la suite de rencontres
nor technical amendments were made as a result ofgelsasig-  entre ces intéressés et deprésentants du ministére des Finan-
gested at meetigs. Interestegbarties have indicated their gport  ces, du Bureau du surintendant des institutions financiéres et de la
for the By-law. SADC. Les intéressés ont imglié qu’ils souscrivaient au igle-

ment.

The text of the B-law was prepublished in theCanada Le texte du rglement a étéublié aupréalable dans I&azette
Gazette Part | on December 18, 1999. CDIC did not receivg ardu CanadaPartie 1 le 18 décembre 1999. La SADC n'gue
comments followig prespublication. aucun commentaire a la suite deplablicationpréalable.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

CDIC will not grant authorization to anpglicant to t out La SADC n’autorisera une demande de désaffiliatoure si
unless it is satisfied that thegpgicant conplies with the rguire- elle est convaincugue le demandeur satisfait aux gances de la
ments of the CDIC Act. Themplication feepaid by each ppli- Loi sur la SADC. Les droitpayéspar les demandeurs serviront a
cant bank will cover the cost of ensugisuch corpliance. couvrir les fraisqui seront egagés au titre de la vérification de

cette conformité.
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Contact Personne-ressource
Jill Stewart Jill Stewart
Director of Insurance, Copfiance Directrice de I'assurance, conformité
Canada Dposit Insurance Cgoration Société d’assurancegdds du Canada
50 O’Connor Street 50, rue O'Connor
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LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT

Gasoline and Gasoline Blend Dispensing Flow Rate Réglement sur le débit de distribution de I'essence

Regulations

P.C. 2000-79 1 February, 2000

Whereaspursuant to subsection 48(1) of ti@anadian Envi-
ronmental Protection A&tthe Minister of the Environmemub-
lished in theCanada GazettePart I, on June 5, 1999, a oy of

et de ses mélanges

C.P. 2000-79 1 février 2000

Attenduque, conformément aparagraphe 48(1) de ld_oi ca-
nadienne sur la protection de I'environnem&re ministre de
'Environnement a faitpublier dans laGazette du Canada

the proposedGasoline and Gasoline Blend Dispensing Flow RatPartie | le 5juin 1999, leprojet de r@lement intituléRéglement

Regulationssubstantiail in the annexed form, angersons were
given an @portunity to file comments with rggect to the Rgu-
lations or to file a notice of glection reuestirg that a board of
review be established and statithe reasons for the péction;

Whereaspursuant to subsection 34f1)f the Canadian Envi-
ronmental Protection A8t the federabprovincial advisoy
committee has beegiven an gportunity to provide its advice
under section 6 of that Act;

And whereas, in thepnion of the Governor in Councilpur-
suant to subsection 34(3) of ti@anadian Environmental 1f®-
tection Act, the proposed Rgulations do not rgulate an agect
of a substance that isgelated ty or under ag other Act of Par-
liament;

sur le débit de distribution de I'essence et de ses mélarges
forme en substance au texte g@ras, etque les intéressés ont
ainsi eu lapossibilité deprésenter leurs observations a cgael
ou un avis d’@position motivé demandant la constitution d’'une
commission de révision;

Attendu que, conformément aparagraphe 34(17 de cette loi,
le comité consultatif fédérprovincial s’est vu accorder lpos-
sibilité de formuler ses conseils dans le cadre de l'article 6 de
celle-ci;

Attenduque lagouverneure en conseil est d’avgae, aux ter-
mes duparagraphe 34(3) de cette loi, le gement ne visgas un
point d§a réglementé sous le gime d’une autre loi fédérale,

Therefore, Her Excellenythe Governor General in Council, on A ces causes, sur recommandation du ministre de I'Environ-
the recommendation of the Minister of the Environment and theement et du ministre de la Santé et en vertipategraphe 34(1)
Minister of Health pursuant to subsection 34(1) of tianadian de laLoi canadienne sur la protection de I'environnenfefon
Environmental Protection Attherely makes the annexe@aso- Excellence la Gouverneurgénérale en consejirend le Régle-
line and Gasoline Blend Dispensing Flow Rate Regulations ~ ment sur le débit de distribution de I'essence et de ses mélanges

GASOLINE AND GASOLINE BLEND DISPENSING
FLOW RATE REGULATIONS

INTERPRETATION

1. The definitions in this sectionpgly in these Rgulations.
“gasoline” means
(a) a fuel that is sold or i@esented agasoline; or
(b) a petroleum distillate, or a mixture gbetroleum distil-
lates, oygenates or additives, that is suitable for use in
spark ignition ergine and that has the followincharacteris-
tics, as determinedyithe gplicable test method listed in the

National Standard of Canada standard CAN/CGSB-3.5-94,

Unleaded Automotive Gasolin@s amended from time to
time:

(i) a vgpour pressure of at least 38 kPa,

(i) an antiknock index of at least 80,

(iii) a distillation tenperature, at which 10% of the fuel
has evporated, of not less than 35°C and mpeater than
70°C, and
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ci-apres.

REGLEMENT SUR LE DEBIT DE DISTRIBUTION
DE L’'ESSENCE ET DE SES MELANGES

DEFINITIONS

1. Les définitionsqui suivent s’@pliquent auprésent rgle-
ment.
« détaillant » Toutgersonnequi posséde ou gfoite tout établis-
sement ou de I'essence ou un méam’'essence est vendu ou
a Mis en ventgour us@e dans des véhicules routierset@iler)
« essence » Selon le cas :

a) tout combustible vendu oprésenté comme de I'essence
automobile;

b) tout distillat dupétrole, ou tout mélage de distillats du
pétrole, deproduits oxgénés ou d’additifsgui convient au
fonctionnement d’'un moteur a allugapar bowies etqui
présente les caractérigties suivantes, selon la méthode
d'essai pplicable indguée dans la norme nationale du
Canada CAN/CGSB-3.5-94, intituléEssence automobile
sans plombavec ses modifications successives :

2 L.R., ch. 16 (4suppl.)
®.C.1989, ch. 9, art. 2
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(iv) a distillation tenperature, at which 50% of the fuel (i) une tension de y@eur d’au moins 38 kPa,
has evporated, of not less than 65°C and mpeater than (ii) un indice antidétonant d’au moins 80,
120°C. essence _ _ (iii) une tenpérature de distillation, & telle 10 % du
“gasoline blend” means gmmixture of gasoline and oygenate carburant s'est éymré, d’au moins 35 °C et d'aplus
that is suitable for use in apark ignition ergine. (mélange 70 °C,
d'essencg _ (iv) une tenpérature de distillation, a tmelle 50 % du
“heaw-duty vehicle” means an on-road vehicle that has carburant s'est é\mré, d’au moins 65 °C et d’ap]us
(a) a maximum degjn loaded waght rating specified by a 120 °C. gasoling
manufacturer of more than 3856k « grossiste acheteur-consommateur » Quigen n'estpas un
(b) a curb weght of more than 2722 or détaillant et entngose de I'essence ou un métgnd’essence

(c) an area enclosedytihe geometricprojection of the basic ~ dans un réservoir de stoded'une caacité d’au moins 2 100
vehicle, which includes tires but does not include mirrors or Pour us@e dans des véhicules routiersiolesale purchaser-
air deflectors, alogthe lorgitudinal axis of the vehicle onto ~ CONSUME)

a plane pempendicular to that axis, of more than 4.22.m « mélame d'essence » Toute mixture d’essence etpdeduit

(véhicule lourd oxygéné utilisable dans un moteur a alluygapar bougies.
“on-road vehicle” means anself-propelled vehicle that is de- (gasoline blenyi
signed to be driven on roadsighicule routig) « produit oxygéné » Tout corposé oganique 0X/géné sans cen-
“oxygenate” means an ggen-containig, ashless, @anic com-  dresqui, gouté a I'essence, gmente la teneur en ggene de
pound that, when added tasoline, increases theygen con-  celle-ci. oxygenaty
tent in thegasoline. produit oxygér) « véhicule lourd » Véhicule routier dont, selon le cas :
“retailer” means ay person who owns orperates ay establish- a) le poids théorjue maximal du véhicule chgé donnépar
ment at whichgasoline or agasoline blend is sold or offered le fabricant est quérieur & 3 856 §;
for sale for use in an on-road vehicléétaillani b) le poids & vide est uérieur & 2 722 &;
“wholesalepurchaser-consumer” meansyaperson that is not a c) la surface délimitégar la projection géométrgque du vé-
retailer and that storegasoline or agasoline blend in a stoge hicule de base — tpiel conprend lespneus mais ne com-
tank of at least 2100 L for use in an on-road vehictgogsiste prend pas les rétroviseurs et les déflecteurs d’air — selon
acheteur-consommatgu I'axe longitudinal du véhicule sur uplan pempendiculaire &

cet axe est uérieure a 4,2 ra (heavy-duty vehicu)e

« véhicule routier » Tout véhicule aymmpulsé corgu pour circu-
ler sur la route.@n-road vehiculg

APPLICATION CHAMP D' APPLICATION

2. These Rgulations aply to the flow rate from ap nozzle 2. Le présent rglement s’gplique au débit de distribution a
that is used to dgensegasoline, or agasoline blend, that con- partir d'un pistolet utilisépour verser de I'essence, ou un méjan
tains benzene, but do nopply to the flow rate from ap nozzle d’essence, contenant du benzene, saufjlerde pistolet est utili-
that is used exclusivelto dispensegasoline or agasoline blend sé exclusivemergour des véhicules lourds.
into heay-duty vehicles.

MAXIMUM DISPENSING FLOW RATE DEBIT MAXIMUM DE DISTRIBUTION

3. No retailer or wholesalpurchaser-consumer shall use or of- 3. Nul détaillant ougrossiste acheteur-consommateur peait
fer for use a nozzle to diensegasoline or agasoline blend into utiliser un pistolet, ou en offrir I'utilisation, pour verser de
an on-road vehicle if the flow rate from the nozzle exceed®ssence ou un mélge d'essence dans un véhicule routier si le
38 L/min. débit de distribution artir dupistolet est spérieur a 38 L/min.

METHOD OF DETERMINING DISPENSING FLOW RATE METHODE DE DETERMINATION DU DEBIT DE DISTRIBUTION

4. (1) A person shall determine the flow rate referred to in sec- 4. (1) Quicorgue détermine le débit de distribution visé a
tion 3 by measurig the amount of time it takes to giense [I'article 3 mesure le teps qu'il faut pour verser 10,0 L d’essence
10.0 L of gasoline or agasoline blend from the nozzle with theou d’'un mélage d’essence partir du pistolet, celui-ci étant utili-

nozzle gerated at the maximum flow rate. sé au débit maximum.
(2) In makirg the determination referred to in subsection (1), (2) Quicormue effectue la détermination mentionnée @ara-
theperson shall graphe (1) :
(a) use a djital stgpwatch that reads to at least 0.01 seconds to a) se sert d’'un chronomeétre numgue d’uneprécision d’au
measure the diensirg time; moins 0,01 secondaour mesurer le teps de distribution;
(b) use the dipenser’s volume meter to measure thepdissed b) se sert du volumétre du distributepour mesurer le volume
volume ofgasoline orgasoline blend; and d’essence ou du mélga d’essence;

(c) start the stpwatch when the dfgnser’s volume meter in- ¢) met en marche le chronométre Igue le volumeétre du dis-
dicates that 2.0 L ofasoline orgasoline blend have been dis- tributeur indgue que 2,0 L d’essence, ou d'un mékm
pensed. d’essence, ont été verseés.
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(3) Theperson shall use the followinformula to calculate the  (3) Quicorgue calcule le débit d’essence ou d’'un méan
dispensirg flow rate of gasoline or agasoline blend from the d’essence Jartir du pistolet, en litrespar minute, se sert de la

nozzle, in litresper minute: formule suivante :
Flow Rate = 60 {V;- V] /[T; - Tl Débit = 60 x[V- V] /[T, - Tl
whe_re . _ ou:
T, is the readig of the st@watch, in seconds, when thgerson T,  représente le relevé du chronométre, en secondes, a sa mise
starts the stowatch; en marche;

T¢ is the readig of the st@watch, in seconds, when tigerson T,  |e relevé du chronométre, en secondes, & son arrét;
staps the stpwatch;

Vi is the readig of the dipenser’s volume meter, in litres, wheny,  |e relevé du volumétre du distributeur, en litres, a la mise en

theperson starts the gpavatch; and marche du chronomeétre;
Vi is the readig of the digenser’s volume meter, in litres, wheny,  |e relevé du volumétre du distributeur, en litres, a I'arrét du
theperson stps the stpwatch. chronométre.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
5. These Rgulations come into force 12 months after theyda 5. Le présent rglement entre en gueur 12 mois prés la date
on which theg are raistered. de son enmgistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt.
Description Description

The Gasoline and Gasoline Blend Dispensing Flow Rate Le Réglement sur le débit de distribution de I'essence et de ses
Regulationghereinafter referred to as the gReéations) will pro- mélanges(ci-aprés apelé le r@glement) protégera la santé des
tect the health of Canadiany beducirg emissions of benzene Canadiens en réduisant les émissions de benzéne et d'autres
and other volatile aanic conpounds (VOCs) into the environ- composeés oganiques volatils (COV) rietées dans I'environne-
ment durirg the refuellirg of on-road vehicles. This will be ment au cours du ravitaillement des véhicules routiérscette
achieved b ensurim that in-use fuel digensirg flow rates do not fin, on prendra des mesurgmour faire en sorteque le débit du
exceed the degn capacity of the filler pipes on the existipfleet carburant ne deéassepas la cpacité théomue des tyaux de
of vehicles and of new on-board refuelfinvapor recovey renplissage duparc existant de véhicules et des nouveaux récu-
(ORVR) gsstems beig introduced on Canadian vehicles. ORVRpérateurs de v@eurs de ravitaillement de bord (RVRBY'on est
systems are degined to reduce refuellon vapour emissions of en train d’installer sur les véhicules canadiens. Les RVRB sont
benzene and other VOCy85% and toperform effectivey with  congus pour réduire de 95 % les émissions d@ears de benzéne
fuel digpensirg flow rates yp to 38 litresper minute (L/min). et d’autres COVproduites au moment du ravitaillement gur

donner un rendement efficace a un débit maximal de carburant de
38 litres/minute (L/min).

The Raulations will prohibit retailers and wholesale Le réglement,qui entrera en\gueur 12 mois prés |'enraistre-
purchaser-consumers of benzene-contgngasoline andgaso- ment, interdira aux détaillants et augrossistes acheteurs-
line blends from usig or offering for use ay nozzle to dipense consommateurs d’essence et de mgdsnd’essence contenant du
those fuels into on-road vehicles if the flow rate from the nozzleenzéne d'utiliser ou d’offrir I'utilisation d’urpistolet, pour dis-
exceeds 38 L/min, effective 12 months aftegistration of the tribuer ces carburants a des véhicules routiers, si le délypistor
Regulations. Wholesal@urchaser-consumers apemarily vehi- let dépasse 38 L/min. Legrossistes acheteurs-consommateurs
cle fleet erators with central refuelljfacilities. The Rgula- sont principalement les eploitants deparcs de véhiculepossé-
tions are based ongerformance standard and allow the flow ratelant des installations centrales de ravitaillement. lgler@ent est
to be controlled § any means in thepump/dispenser gstem, fondé sur une norme de rendemenpetmet de contrdler le débit
provided that the flow rate from the nozzle does not exceqsr n’importe quel moyen dans le ystéme depompage/distribu-

38 L/min. This gproachgives affectedparties the flexibiliy of tion a conditionque le débit apartir du pistolet ne dgassepas
limiting fuel digpensirg flow rates in the manner that is best-38 L/min. Cette fgon deprocéder donne augarties intéressées
suited for their facilities. Fuel dgensers that are dedicated exia flexibilité nécessairgour limiter les débits de carburant de la
clusively to refuelling heaw-duty vehicles or diesel-fuelled vehi- fagon qui convient le mieux a leurs installations. Leglément ne
cles are not coveredylthe Reyulations, because fuel giensirg couvre pas les distributeurs de carburant réservé exclusivement
flow rates are not epected to materiayl affect the refuellig aux véhicules lourds ou aux véhicules alimentés au diesele
emissions of thoseg/pes of vehicles. gu’on ne s’attendoas a ceque les débits de carburant aient une
incidence inportante sur les émissiopsoduites au cours du ravi-
taillement de ces véhicules.

The Reaulations are madpursuant to section 34 of théana- Le reglement est adaté en vertu de l'article 34 de lhoi ca-
dian Environmental Protection ActCEPA). This section nadienne sur la protection de I'environneme(itCPE) qui
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provides the lgislative authoriy to make r@ulations repecting permet deprendre des @lements sur la feon de marpuler un
the manner in which and conditions under whicpraduct con- produit contenant une substancguiant sur la liste des substan-
taining a substance which igpscified on the List of Toxic Sub- ces toxques et sur les conditiortgli en régissent la marngulation.
stances mabe handled. Benzene was listed on the PrjoBitb- Le benzéne a été inscrit sur la Liste des substances d'intérét
stances List (PSL), a list of substanceguieing investgation and prioritaire (LSIP), une liste de substancesi nécessitent une
assessment under CEPA ompréority basis. Followimg its assess- emuéte et une évaluation en vertu de la LCPE sur une base
ment as a PSL substance, benzene was declared toxic withingheritaire. A la suite de son évaluation comme substangeréint
meanirg of section 11 of CEPA. In 1997, benzene was added sur la LSIP, le benzéne a été déclaré goxi selon la gjnification
the List of Toxic Substances in Schedule | of the Act and thdonnée a I'article 11 de la LCPE. En 1997, il a étéuaé a la liste
Benzene in Gasoline Regulationsere promulgated. Those des substances taxies a I'annexe | de la Loi, et Reglement su
Regulations restrict the level of benzene gasoline that is ¢+ le benzéne dans I'essena&tépromulgué. Ce r@lement limite la
plied to a maximum of 1.0% Yy volume, or to an annugbool concentration maximale de benzéne dans I'essence fournie a
average of 0.95% with a never-to-be-exceedeg cd 1.5% com- 1,0 %par volume, ou a une nyenne annuelle de 0,95 %, avec un
mencirg on July 1, 1999. plafond a nejamais d@asser de 1,5 % a cqter du ' juil-

let 1999.

Benzene is effectivgl present in allgasoline and the various Toutes les essences et les divers mggand'essence contien-
gasoline blends. The Ralations will reduce benzene emissionsient du benzéne. Le giement réduira les émissions de benzéne
in accordance with the Governmenpslicy on the mangement conformément a lgolitique degestion des substances tques
of toxic substances. In addition, the drédations are consistent établiepar le gouvernement. Le giement est en outre conforme
with the principle of sypporting vehicle emission control technol- au principe qui consiste a ppuyer la technolgie de contrdle des
ogy with conpatible fuel rguirements, a fundamentapproach émissions des véhiculgmr des exjgences copatibles relatives
recaynized ly the Canadian Council of Ministers of the Environ-au carburant, démarche fondamentale reconparele Groye
ment (CCME) Task Force on Cleaner Vehicles and Fuels. d’étude sur les véhicules et les carburants mginBuants du

Conseil canadien des ministres de 'Environnement (CCME).

Due to the comosition ofgasoline andjasoline blends and the Conpte tenu de la coposition de I'essence et des médes
nature of vehicle refuellig process, the Rgilations will also d’essence, ainsjue de la nature des mécanismes de ravitaille-
reduce emissions of other volatileganic conpounds (VOCs) ment des véhicules, le giement réduira aussi les émissions
that areprecursors in the formation @round-level ozone, a main d’autres corposés oganiques volatils (COV)qui sont lesprécur-
ingredient of smg. Smay is primarily a summertimgoroblem in  seurs de la formation de I'ozone pmsphérique, un élément
urban areas that can have adverse effects on human health gnrttipal du sm@, ou fumard. Ceci est avant tout ymobléme

can damge vegetation. estival des réions urbainegpouvant avoir des effets indésirables
sur la santé des étres humaingpetivant endomnyger la végéta-
tion.

Background Contexte

Gasoline andgasoline blends such as E10 (90&asoline, L'essence et les mélgas d’'essence comme le méignE10
10% ethanol) and M85 (15%asoline, 85% methanol) are fuels(90 % d’essence et 10 % d’éthanol) et M85 (15 % d’essence et 85
that consist of different mixtures ofydrocarbons. As stated ear-% de méthanol) sont des carburants constitués de esadiffé-
lier, these fuels effectivglall contain benzene. Duninthe vehi- rents d’tydrocarbures. Comme imglié ci-dessus, tous ces carbu-
cle refuelling process, benzene is released to the aphese rants contiennent du benzéne. Lors du ravitaillement des véhicu-
along with other tydrocarbons throgh the gillage of liquid fuel les, ce benzéne de mémee d’autres fidrocarbures sont jetés
from the filler pipe and from the ventip of fuel vgpours dis- dans I'atmopheére d’unepart en raison de I'écoulement de carbu-
placed ly the risirg level of liquid fuel in the fuel tank. rant au tyau de remlissage et, d’autrepart, en raison des éma-

nations de vpeurs de carburant causéesm la montée du niveau
du carburant juide dans le réservaoir.

Liquid fuel emissions, commoplknown as “fuel gitback”, Il 'y a émissions de carburangliide, communémentpgpelées
occur when the degn of a vehicle’s fillerpipe is unable to ac- « retour de carburant », layge le débit de carburant est fréle-
commodate the fuel diensirg flow rate. If the fuel is dipensed vé pour la caacité du tyau de remlissage d’'un véhicule. Si le
at a rategreater than the fuel ywurs can be didaced from the carburant est distribué a un déljui dépasse celui aguel les
fuel tank, the increased bagkessure in theystem causes fuel to vapeurs de carburargeuvent étre ddacées du réservoir, la con-
move p the filler pipe. This situation results in thpremature trepressionqui augmente dans leystéme fait monter le carburant
shut-off of the fuel dipensirg nozzle and leads to an increase irdans le tyau de remlissage. Cephénomeneorovoque la ferme-
the likelihood of gitback emissions. In 1993, the U.S. Environture prématurée dypistolet distributeur et aymente laprobabilité
mental Protection geng/ (EPA) reported that based on its tesgin d’émissions causégsar le retour de carburant. En 1993%r@s
of a representative sapte of vehicles, most vehicles exhibipis=  avoir testé un échantillon peésentatif de véhicules, la Environ-
back emissions at fuel gisnsirg ratesgreater than 38 litreper mental Protection feng/ (EPA) desEtats-Unis a ginalé que la

minute (L/min). plupart des véhiculeproduisent des émissionmr retour de car-
burant lorgjue le débit du carburant gasse 38 litres/minute

(L/min).
Emissions of benzene and other VOCs that occur dutie re- On reconnait dauis un certain tems que les émissions de

fuelling of on-road vehicles have been rgoized as contributors benzéne et d’autres COYui se produisent au cours du ravi-
to Canada’s aipollution problems for some time. In 1990, thetaillement de véhicules routiers contribuent appoblémes de
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CCME Manaement Plan for NOx/VOCs recommended that Erpollution atmoghérique du Canada. En 1990, le CCME a re-
vironment Canada lead in the devahoent of a CCME Code of commandé, dans son Plan gestion des NOx/COVqu’Environ-
Practice for the control of emissions from the refuglof motor nement Canadailote I'élaboration d’'un Code deratiques du
vehicles throgh controls at service station fupumps known as CCME sur le contréle des émissiopsovenant du ravitaillement
“Stage II” vapour recovey. While mary of the initiatives recom- de véhicules automobiles en mettant en oeuvre, pargpes a
mended under thplan focused on the broader control of VOCsegssence des stations-service, deyens de contrble @pelés ré-
it was recgnized that measures such as contrgilirefuelling cupérateurs de v@eurs d'essence dits de « stade Il ». Méme si
emissions would also reduce emissionspofentially toxic sub- nombre des initiatives recommandées dar@de portaient avant
stances such as benzene. At that time, the assessment of bentmresur le contrélglus général des COV, on a reconmue des
to determine whether or not it is toxic within the meapiaf mesures comme le contréle des émissions au ravitaillement rédui-
CEPA had not been capteted. raient aussi les émissions de substamgegpeuvent étre toxjues
comme le benzené\ I'époque, I'évaluation du benzéne afin de
déterminer sa toxicité en vertu de la LCPE n’'étpits encore
terminée.

The CCME Plan reagnized that the U.S. EPA was considerin =~ Dans son Plan, le CCME a recongue 'EPA des Etats-Unis
the adption of national rgulations to control vehicle refuellqn envisajeait d’adgter des rglements nationaugour controler les
emissions throgh vehicle-based technajy known as on-board émissions r@tées au cours du ravitaillement des véhicylas
refuelling vapour recovey (ORVR), an alternative to Sga Il des mgens int@rés aux vehicules, soit la techngle des récpé-
control sg/stems at service station fupumps. Accordirgly, the rateurs de vpeur de ravitaillement de bord (RVRB), solution de
CCME Plan sggested that the iplementation of Stge Il sys- rechame aux ystéemes de contrble dits de stade Il danspes-
tems in Canada be reassessed witards to develpments in the pes des stations-service. Le CCME a dongggué dans son Plan
United States. While a CCME Code of Practice forgstdl va- de réévaluer la mise en oeuvre dgstémes de stade Il au Canada
pour recovey was published in 1995, controls have not beeren fonction desprogrés réalisés auxtats-Unis. Méme si le
implemented in Canada as a result of the deplents described CCME apublié en 1995 un Code deratiques sur les réqéra-

below. teurs de vpeurs de stade Il, les mpens de contrble n'onpas été
mis en oeuvre au Canada a la suite des événements décrits
ci-dessous.

The U.S. EPA subspiently admted regulations to control ve-  L’EPA des Etats-Unis a aqité par la suite des glements afin
hicle refuellirg emissions (i.e. fuid spitback and vaours) de contréler les émissions au ravitaillement (c.-a-d. les retours de
through the vehicle-based technghp The Ageng indicated that carburant et les y@urs)par des mgens int@rés aux véhicules.
these actions would result in ggiificant reductions in VOC L'Agence a indjué que ces mesures réduiraient considérable-
emissions, includig substantial reductions in benzene emissionment les émissions de COY conpris les émissions de benzéne.
As an inherenfpart of these measures, the EPA also@dd a L'EPA a aussi adpté, dans le cadre de ces mesures, gferaent
national rgulation (effective Janugrl, 1998) to limit the dis- national (entré en gueur le £ janvier 1998) afin de limiter les
pensirg flow rates ofgasoline and methanol to 38 litrger min- débits d’essence et de méthanol a 38 litres/minute et d'assurer
ute to ensure that vehicle refuelljiremission control ystems ainsique les gstemes de contréle des émissigneduitespar le
would be effective under in-use conditions and that the desireaVitaillement des véhicules soient efficacesqae la nouvelle
environmental benefits of new vehicle techmptowould be technol@ie des véhiculegproduise les retombées environnemen-
achieved. tales souhaitées.

In 1994, in itsDiscussion Paper-Costs and Benefits of Stage Il En 1994, dans son document de travail intit@ésts and
Vapour RecoverfCPPI Rgort No. 94-2), the Canadian Petro-Benefits of Stage Il Vapour Recovergpport 94-2, I'Institut ca-
leum Products Institute (CPPI) regiized that vaours emitted nadien degroduits pétroliers (ICPP) a reconngue les vaeurs
when refuellig motor vehicles contribute to aguality problems émises au moment du ravitaillement des véhicules automobiles
and that those emissions should be controlled. However, CRBhtribuent auxprobléemes dequalité de l'air etqu'il faudrait
recommended that Canadigmolicy-makers consider vehicle- contrbler ces émissions. L'ICPP a toutefois recommana les
based gstems as the most effective and economieafficient straté@ges canadiens considérent lgsteémes intgrés aux véhicu-
method of reducig vehicle refuellig emissions as posed to les comme la feon laplus efficace et Iglus rentable de réduire
Stege Il systems installed at service station fyeimps. Pursuant les émissions causéear le ravitaillement des véhicules cpat
to a recommendation of the CCME Task Force on Cleaner Vehativement auxystemes dits de stade Il installés guompes des
cles and Fuels (1995), Canada has harmonized its national vehgtbtions-service. Conformément a une recommandation du
emission standards with those of the U.S. EPA effective with tii&roupe d’étude sur les véhicules et les carburants maols
1998 modelear. The new standards includgué@ements that an luants (1995), le Canada a harmonisé ses normes nationales sur
increasily percentge of new lght-duty vehicles and fiht-duty les émissions de véhicules avec celles de 'EPAMeass-Unis a
trucks be quipped with g/stems to reduce emissions that occupartir des modeéles de véhicules de I'année 1998. Les nouvelles
during the refuellirg process. normes contiennent des gencesqui obligent de doter umpour-

centaye sans cesse croissant de nouveaux véhicutgsdéet de
camionnettes deystemes de réduction des émissigueduites
au cours du ravitaillement.

As a result of the harmonized gelatory approach and the A cause de I'harmonisation degjtéments et comme le marché
highly integrated nature of the North American automotive marmautomobile nord-américain est tres igté, les gstemes RVRB
ket, ORVR gstems beig introduced on new Canadian vehiclegju'on installe dans les véhicules neufs canadiens sont les mémes
are the same as those in the United States and argnéesio que ceux des véhicules américains et sontcasipour traiter des
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handle vaour rates and fuel tankressures associated with ataux de v@eur et desressions dans le réservoir d'essence-
maximum fuel digensirg flow rate of 38 litresper minute. Fuel duits par un débit maximal de carburant de 38 litres/minute. Des
dispensirg flow rates ofgasoline andjasoline blendgreater than débits d’essence et de métms d’essence dplus de 38 L/min

38 L/min could overload the degi cgacity of ORVR g/stems, pourraient surchaer la caacité théomue des gstemes RVRB et
causiig excess vpor emissions of benzene and other VOCsrovoquer des émissions excessives deeawas de benzene et
Further, flow rategreater than 38 L/min could also cause fuel ta’autres COV. lispourraient en outre causer un « retour de carbu-
“spitback” on the vehicle, thground, or on thepersonsperform- rant » rigjuant d'éclabousser les véhicules, le sol ougespis-

ing the fuelling due to degin charmes to fuel tanks and filler tes, a cause des clgaments pportés aux réservoirs d’essence et
pipes. aux tuyaux de rerplissage.

In August 1997, the dimnsirg flow rate of gasoline was  En ao(t 1997, des peésentants de Mesures Canada ont mesuré
measured at 150 retail stations in Ontarig bfficials from les débits d’essence chez 150 détaillants de I'Ontario. Les distri-
Measurement Canada. The tested fuepeiisers included a wide buteurs d’essence testés qmrtaient un vaste éventail de com-
range of refuellig nozzle andpump combinations that are pee- binaisons depistolets de ravitaillement et deompes représenta-
sentative of those found in the Canadian markeate. The surwe tifs de ceuxque I'on trouve sur le marché canadien. Lopiéte a
indicated that 38% of thgasoline dipensers were merated at indiquéque le débit de 38 % des distributeurs d’essengasgait
flow rates that exceed 38 L/min and that flow rates reached 38 L/min etpouvait méme atteindre 52 L/min. Cetpeoportion
high as 52 L/min. Thisproportion of fuel digpensers exceedin de distributeurs d’essence dont le débipalgse 38 L/min, cgn-

38 L/min acconpanied with a risig number of vehiclesquipped guée au nombregrandissant de véhicules dotés dgstémes
with ORVR g/stems would increase the likelihood of refuefin RVRB, augmente le rigue d’émissions causégar le ravitaille-
emissions in Canada. ment au Canada.

The situation described above is different for diesel-fuelled La situation décrite ci-dessus est différente dans le cas des vé-
vehicles and heavduty vehicles. The low volatili of diesel fuel hicules alimentés au diesel et des véhicules lourds. Comme le
contributes to a vegrlow concentration of viaours in the fuel tak  carburant diesel egeu volatil, il produit tréespeu de v@eurs dans
of diesel-fuelled vehicles copared togasoline-fuelled vehicles, les réservoirs coparativement a cgui se passe dans le cas des
which reduces th@ossibility of “spitback” emissions durigpre- véhicules a essence, gai réduit lapossibilité d’émissions cau-
fuelling. Further, while suject to refuellig emission standards, séespar le « retour de carburant » durant le ravitaillement. De
diesel-fuelled vehicles are pacted to comly with the ORVR plus, bienque siets a des normes d’émissions lors du ravitaille-
standards without the use of a contrgisem due to the low ment, les véhicules alimentés au diesel devraient se conformer
volatility of diesel fuel. In the case of hegduty vehicles, the aux normes RVRB sanystéme de contrble, en raison de la fai-
typical use of vey short filler necks allows fuel to be diensed ble volatilité de ce carburant. Dans le cas des véhicules lourds,
directly into the fuel tank, thergbminimizing “spitback” emis- comme les tyaux de remlissage sont habituellement trés courts,
sions. Also, heayduty vehicles are not quipped with ORVR le carburant est distribué directement dans le réservoiguie
systems because refuelfinemission standards have not beeméduit au minimum les eémissions causpasle « retour de carbu-
adqoted for these vehicles. Since fuel pensirg flow rates are rant ». Egalement, les véhicules lourds ne sqas é€uipés de
not expected to materiajl affect the refuellig emissions of these systemes RVRBparceque les normes d’émissions lors du ravi-
types of vehicles, fuel diensers that are dedicated exclusiviel taillement n'ontpas été adptéespour ces véhicules. Comme les
refuelling heaw-duty vehicles or diesel-fuelled vehicles are notlébits de carburant ne devraigmds avoir beaucqud’effet sur
covered ly the Reyulations. les émissions causégsr le ravitaillement des véhicules lourds

ou des véhicules alimentés au diesel, lglement ne couvreas
les distributeurs de carburant réservés exclusivement a leur ravi-
taillement.

Alternatives Solutions envisagées

Consideration has beegiven to the followirg alternatives: the  Lespossibilités suivantes ont été enwggas : maintenir le statu
statusquo (i.e. no intervention); controllopfuel dispensirg flow quo (c.-a-d. ne rien faire); controler les débits du carbupart
rates throgh voluntay mechanisms; controllopnfuel dispensirg des mgens volontaires; contrbler les débits du carbupartdes
flow rates throgh provincial regulations; and controllig fuel réglements provinciaux; contrbler les débits du carburant au
dispensirg flow rates throgh a national federal grlation. moaoyen d'un reglement fédéral national.

As indicatedpreviously, a survg conducted b Measurement Comme mentionnéprécédemment, un songk réalisé par
Canada sggests that pproximately 38% of Canadian service Mesures Canada inglie qu’environ 38 % des stations-service du
stations dipensegasoline at rates which exceed 38 L/min, withCanada distribuent de I'essence a des déhits dépassent
rates as lgh as 52 L/min. It is egected that this situation in- 38 L/min etqui peuvent atteindre 52 L/min. Ces débitsquent
creases the likelihood ofpiback and refuellig emissions of d’augmenter laprobabilité de retour de carburant et d’émissions
benzene and other VOCs from these facilitiparticularly from de benzéne et d’autres COV causpasle ravitaillement dans ces
vehicles guipped with ORVR gstems which bgan accountig installations, enparticulier dans le cas des véhicules dotés de
for an increasig fraction of the in-use vehicle fleet in 1998. Thissysttmes RVRB dont |part du parc de véhicules en service est
being the case, the statugio option wasjudged to be inppro- en croissance geis 1998. En conggience, le statujuo a été
priate. rejeté.

There were pproximatel 16,500 retail outlets diensirg fuel En 1995, le Canada cgtait environ 16 500 stations-service
in Canada in 1995, with 45% of those facilities owned apdre dont 45 % @partenaient a deproprietaires-eploitants ind¢en-
ated ly independent dealers (MJ Ervin & Associates, “Canadiadants (MJ Ervin & Associates, ktude des marchés canadiens de
Retail Petroleum Markets Sty September, 1997). While produits pétroliers », sptembre 1997). Méme s'il esparfois
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governmentpolicies can be effectivglimplemented usig volun- possible d’'@pliquer efficacement degolitiguesgouvernementa-
tary mechanisms in some cases, thghhhnumber ofparties in- lespar des mgens volontaires, le nombre élevé d’intervenants du
volved in the affected sector would make it yatifficult to im- secteur en cause rendrait trés difficile la mise en oeuvre et
plement and enforce a viable volunggarogram for the control of I'application d’'un programme volontaire viable de rgens de
fuel digpensirg flow rates. contr6le des débits du carburant.

During 1997 and 1998, thepbion of implementirg provincial En 1997 et 1998, la mise en oeuvre dglegnentsprovinciaux
regulations to limit fuel dipensirg flow rates was discussed with visant a limiter les débits du carburant a fait [jebde discussions
representatives oprovincial environment ministries. Thgeneral avec les rprésentants des ministérpsovinciaux de I'Environne-
consensus from these discussions was that a fedguabten is ment. Ces discussions ont débouché sur un consegsnésal :
the most effective gproach for addressmthe issue of fuel dis- un reglement fédéral constitue le men le plus efficace de
pensirg flow rates since the issue is clogdinked to the com- s’attaguer auprobléme des débits du carburant, que laques-
patibility of emission control technody required to conply with  tion est liée deprés a la corpatibilité des mgens antpollution
national vehicle emission standards. nécessairepour repecter les normes nationalgsi régissent les

émissions des véhicules.

Benefits and Costs Avantages et colts

Benefits Avantages

In 1995, the Canadian demand fgasoline was about 35 bil- En 1995, la demande canadienne d’essence était d’environ
lion litres and it is estimated thapproximately 44,000 tonnes of 35 milliards de litres, et on estimgu’environ 44 000 tonnes de
VOCs were emitted agasoline vaours durimg the refuellig of COV ont été émises sous forme depears d'essence lors du
on-road vehicles, includmabout 440 tonnes of benzene. As intavitaillement des véhicules routiers, dont environ 440 tonnes de
dicated earlier, Canada’s motor vehicle emissiogulations re- benzéne. Comme nous I'avonsjaéndiqué, les rglements ca-
quire that ORVR gstems begphased-in on new d¢iht-duty vehicle nadiens sur les émissions des véhicules automobilggmbdue
and light-duty trucks beinning with the 1998 modeyear. ORVR des gstémes RVRB soient installés sur les nouveaux véhicules
systems are degined to route the y@ours contained in a vehicle’s légers et camionnetteproduits apartir de 1998. Cesysteémes
fuel tank to the egine for combustion rather than vengirthe sont corgus pour acheminer les ygeurs contenues dans le réser-
vapours to the atmgshere, with an emission reduction efficignc voir jusqu’au moteurpoury étre briléeglutdt que de les rgeter
of about 95%. dans l'atmophére; ils permettent de réduire les émissions

d’environ 95 %.

Based onprojections for futuregasoline demand in Canada D’aprés desprévisions de la demande future d’essence au
(Natural Resources Canada, “Canada’s Byedutlook, 1996- Canada (Ressources naturelles CanReespectives énergéties
20207, April, 1997), it is estimated that ORVRystems will re- du Canada, 1996-202@vril 1997), on estimeue les gstémes
duce vehicle refuellig vapour emissions Y about 51,000 tonnes RVRB réduiront les émissions de peur lors du ravitaillement
of VOCs per year, includig about 310 tonnes of benzene, whem’environ 51 000 tonnes de COWar année, dont environ
the in-use fleet of fht-duty vehicles and fiht-duty trucks is fuly 310 tonnes de benzeéne, Ique tous les véhicules dérs et les
equipped with theseystems (i.e. 2018-2020 time frame). While itcamionnettes dyarc actuellement utilisé serongudipés de ces
is difficult to quantify the direct contribution of fuel digensing systémes (c.-a-d. entre 2018 et 2020). Beril soit difficile de
flow rate controls to these reductions, thegRlations are inher- quantifier la contribution directe des contréles du débit de distri-
entpart of providing the proper gperation of ORVR gstems and bution de I'essence a ces réductions, lglement est ungartie
will thereby ensure that the dagied refuellig emission reduc- intégrantequi garantit le bon fonctionnement degstemes RVRB
tions of benzene and other VOCs will be achieved under in-usé par consuent, que les réductionprévues des émissions de

conditions. benzéne et autres COV lors du ravitaillement seront atteintes dans
des conditions d'utilisation.
The quantifiable benefits of the R@lations areprimarily as- Les avantges quantifiables du rglement sontprincipalement

sociated with reducipthe amount of fuel @illed as a result of liés a la réduction deguantités de carburant déversées, causées
spitback durig the vehicle refuellip process. Based on apar le « retour de carburant » durant le ravitaillement des véhicu-
methodolgy used ly the U.S. EPA and thprojections for future les. La méthodolgie de 'EPA américaine et lggrojections rela-
Canadiangasoline demand, it is estimated that thegRations tives a la demande future d'essence au Canpdanettent
will eliminate the pillage of gasoline andgasoline blendsyan d’estimerque le r@glement évitera de déverser en yaonepres
avergie of neary 2 million litres per year in the 2001-2020 de 2 millions de litres d’'essence et de ses mgdampar année
period. This reduction in fuelmllage regresents an annual de-entre 2001 et 2020. Cette réductiorpn@sente une diminution
crease of about 1,500 tonnes of VOCs, inclydibout 15 tonnes annuelle d’environ 1 500 tonnes de COV, dont environ 15 tonnes
of benzene. de benzéne.

Because a fuel dgensirg limit of 38 L/min is expected to re-  Comme un débit limité a 38 L/min devrait éviter les déverse-
sult in the avoidance of fuelpfllage, the Regulations will result ments, le rglement permettra au consommateur canadien
in fuels savimgs for Canadian consumers and will also reduce thl#économiser du carburant et réduira le ganassocié aux in-
safey hazard associated with fires causeg dpilled gasoline. cendies causépar l'essence déversée. Si I'on ppose que
Assumirg an averge gasolineprice of 55 centsper litre, it is I'essence colte en rgenne 55 cents le litre, la réduction des
estimated that the fuel sagjs to Canadian consumers associatedéversements de carburant devrait faire économiser aux consom-
with reduced fuel gillage will be gproximately $1 million per mateurs canadiens environ un million de dollpas année.
year.

186



2000-02-16 Canada Gazette Part I, Vol. 134, No. 4 Gazette du Canada Partie Il, Vol. 234, BOR/DORS/2000-43

The Reulations will ensure that ORVRystems will reduce re-  Le réglement assurergue les gstemes RVRB réduiront les
fuelling emissions in a manner that is trgasent to the consumer émissions causéqmr le ravitaillement d’une fgon qui est trans-
and will provide consistent and controlled refuetliinCanadian parente pour le consommateur gtroduiront un ravitaillement
consumers will benefit y avoiding the inconvenience resultin uniforme et contr6lé. Les consommateurs canadiens bénéficieront
from fuel silling on clothirg and thepremature shut-off of the aussi du rglement en évitant leproblemes causésar le déver-
fuel digpensirg nozzle durig vehicle refuelligy. Consguently, sement de carburant sur les vétements et I'qprématuré du
fuel dispenser perators and vehicle manufacturers will benefipistolet distributeur d’essengaendant le ravitaillement des véhi-
from a reduced number of cqiaints from customers @erienc- cules. Les distributeurs de carburant et les fabricants de véhicules
ing refuelling problems. bénéficieront donc de la réduction du nombre mlaintes de

clientsqui ont desproblémes de ravitaillement.

The Priority Substances List Assessmentpge for benzene  Dans le cas du benzéne, legpart d’évaluation de la liste des
(1993) indicates that benzene has been demonstrated to cauwdestances d’intérddrioritaire (1993) indgue qu'il a été prouvé
cancer in animals and humans and that it is a substance for whigle le benzene est cancgémepour les animaux et les étres hu-
there is believed to be some chance of adverse effectyydéael mains et qu'il risque de produire des effets indésirables a
of exposure. Furthermore, the pert indicates that refuellgm n’importe quel niveau d’eposition. Ce raport indique deplus
emissions were r@ensible for about 6% of the dgilintake of que les émissionprovenant du ravitaillemergroduisent environ
benzene p adult Canadians (i.e. those non-smokers or notdivin % du benzéne absorbguotidiennementpar les adultes du
in homes of smokers). As indicated above, thgiR&tions will Canada (c.-a-d. non-fumeurs oui ne viventpas avec des fu-
reduce the eposure of Canadians to benzene emissions durimeurs). Comme on I'a indué ci-dessus, le giement réduira
vehicle refuellig and will therely lessen the adverse health imd{’exposition des Canadiens aux émissions de benpendant le
pacts associated with this common acfvit ravitaillement des véhicules et diminuera donc les effets indési-

rables sur la santgu’on associe a cette activité commune.

In addition to the health benefits associated with the benzeneOutre les avantges pour la santé associés a la réduction des
emission reductions, the Belations will also result in other émissions de benzéne, leglEment procurera aussi d'autres
benefits for Canadians. The §dations will have a beneficial avantges aux Canadiens. Il aura un effet bégeé sur laqualité
impact on airquality by reducirg emissions of volatile @anic de I'air en réduisant les émissions de q@m®és oganiques vola-
compounds (VOCs) released dugrvehicle refuellig. Such re- tils (COV) produitespendant le ravitaillement des véhicules. Ces
leases are one of th@ecursors in the formation afround-level émissions sont un desrécurseurs de la formation de I'ozone
ozone, a main igredient of smg. Sma can have adverse effectstropogphérique, un irgrédientprincipal du sma, ou fumard. Ceci
on human health and can dageavegetation and isprimarily a  est avant tout uprobléme estival dans lesgiéns urbainegpou-
summertimeproblem in urban areas. vant avoir des effets indésirables sur la santé des étres humains et

pouvant endomnyger les v@étaux.

Finally, the Reulations combined with the pglication of Enfin, corjugué a l'installation de ystémes RVRB sur les vé-
ORVR g/stems to on-road vehicles will effectiyetliminate the hicules routiers, le glement éliminera en fait la nécessité
need for installig Stage Il vapour recovey systems at Canadian d’installer des gstéemes de régération de vpeurs de stade Il
service stations. In a letter to Environment Canadat(SE998), aux stations-service du Canada. Dans une lettre & Environnement
the CPPI reorted that the qaital costs associated with retrofit- Canada (gg. 1998), I'lCPP a ginalé que le codt d’installation
ting service stations with Sge 1l refuelling vapour controls can dans les stations-service de yeas de contréle des paurs de
run yp to $100,000per service station. Congeently, controlling ravitaillement de stade Ipeut atteindre 100 000 $ar station-
refuelling emissions throgh the combination of ORVRystems service. Par cong@ent, en contrélant les émissiopoduitespar
and the limitation of fuel digensirg flow rates to theprescribed le ravitaillement au mgen de gstemes RVRB combinés aux
level will result in considerable cost sagm for service station débits du carburant au niveamescrit, on réduira considérable-
operators in the log term. ment les colts a lanterme des eoitants de stations-service.

Costs Colts

The testig conducted i Measurement Canadagaests that  Les tests réalisépar Mesures Canada imglient qu’environ
approximately 62% of Canadian refuelljpn nozzles are alregd 62 % despistolets de ravitaillement du Canada distribuerjadé
dispensirg fuel at rates that do not exceed 38 L/min. Consesarburant a des débitgi ne dfassenpas 38 L/min. Par consé-
quently, the Regulations should not result in gradded costs for a quent, le rglement ne devraipas entrainer d’agmentation de

considerable number of fuel gisnsirg facilities in Canada. coltspour ungrand nombre des installations de distribution de
carburant au Canada.
In the case of the facilities curreptbperatirg fuel dispensirg Les installationsqui exploitent actuellement des distributeurs

units at flow rates above 38 L/min, cqifance with the Rgula- de carburant & des débits gius de 38 L/minpourront se con-
tions can be achieved without yantechnolajcal challerye. former au r@lement sans avoir de défi teclomie a relever. I
Hardware is available in the Canadian mapkate that is de- existe sur le marché canadien du matérielguogpécifiguement
signed specifically to conply with a 38 L/min flow rate rguire- en fonction d’'un débit obgjatoire de 38 L/min. Ce matériel com-
ment. This includes fuel dignsirg nozzles which incqrorate a prend despistolets distributeurs de carburant dotés d'un limiteur
flow-limitin g device as well as garate flow-limiting devices to de débit, ainsique des limiteurs de débit autonomes a installer
retrofit existing fuel digpenser gstems. Different versions of dans les gstémes existants de distribution de carburant. Les dis-
flow-limiting devices are marketedylCanadian distributors of tributeurs canadiens de cposantes de ravitaillement offrent
fuelling conponents, with listprices raming from goproximately  différentes versions de limiteurs de débit, dontpes varient de
$30 to $33per unit. A Canadian distributor of flow-limiters has30 a 33 $ environ 'unité. Un distributeur canadien de limiteurs
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estimated that the installed cost of their device will be about $3& débit a estiméue son dipositif installé colterait environ
per unit while a Canadiapetroleum corpary has estimated that, 35 $ I'unité, tandisgu’une sociétéétroliere canadienne a estimé,
based on eperience in the United States, the cost of instgllinen se fondant sur I'epérience dedttats-Unis,que I'installation
flow-limiters to fuel digpensirg nozzles could rage between $50- de limiteurs de débit dans lgistolets distributeurs de carburant
$75 per unit. Environment Canada believes that an installed cqmiurrait colter de 50 a 75 $ I'unité. Environnement Canada croit
of $50per flow limiter is a reasonable estimate of the ghiamce qu’un codt installé de 50 $ar limiteur de débit rprésente une
costs of the Rgulations. estimation raisonnable des colts de conformité glengéent.

Based on the gproximately 16,500 fuel dipensirg retail out- Comme ily a environ 16 50@oints de vente au détail de car-
lets in Canada and assurgithere is an avege of 10 refuelliy burant au Canada et si I'on gpose que chaue installation
nozzles to dipensegasoline orgasoline blendper facility, about compte en mgenne 10pistolets de ravitaillemenqui distribuent
165,000 fuel dipensirg nozzles in the Canadian retail marketde I'essence ou des mélges d’essence, le giement visera envi-
will be sulject to the Rgulations. While the Measurementron 165 000pistolets distributeurs de carburant sur le marché
Canada suryesuggests that 38% of fuel diensirg nozzles are canadien de la vente au détail. Méme si tjipte de Mesures
currenty operated at flow rates gher than 38 L/min, in order to Canada sggereque 38 % degistolets distributeurs de carburant
provide a conservative estimate of the cost of pbamce it is fonctionnent actuellement a un débitpsuieur a 38 L/min, on
assumed that 50% of fuel-glisnsirg nozzles in Canada will have suppose,pour donner une estimatioprudente des co(ts de con-
to be retrofitted with a flow-limitig device. On this basis, it is formité, qu’il faudra gouter un limiteur de débit a 50 % dpisto-
estimated that the resultimaveraje cost of corpliance per ser- lets distributeurs de carburant au Canada.pa ces chiffres, le
vice station is $250 and total cost of cpliance to the retail fuel coit de conformité mgen d'une station-service est de 250 $, et le

dispensirg industly is goproximately $4 million. co(t total de conformité au giementpour l'industrie de la vente
au détail de carburant est d’environ 4 millions de dollars.
Notwithstandimg the above, manfuel dispensirg nozzles will Nonobstant cejui précede, il faudra reptacer ungrand nom-

require replacement durig the 12-month lead timgeriod pro- bre depistolets distributeurs de carburant au cours du délai de
vided to conply with the Reyulations agart of their natural turn- douze moigprévu avant la mise en gileur du rglement, comte
over. These nozzles could bepleced with nozzles which incor- tenu de I'usure normale du matériel. @ourrait les remlacer
porate @propriate flow-limiting devices at little or no additional par despistolets dotés des limiteurs de débjtpeopriés apeu de
cost conpared topurchasig a new conventional nozzle. There-frais ou sans colt gplémentaire comparativement a cgu'il en
fore, the overall cost of copfiance with the Rgulations is ex- co(te d’acheter un nouveaistolet conventionnel. Le co@obal
pected to be lower than the estimat®vided above. de conformité au mlement devrait donc étre moins élegée
I'estimation ci-dessus.

Fuel dipensirg facilities that are perated ly wholesale Les installations de distribution de carburanplexéespar les
purchaser-consumers afasoline orgasoline blends will also grossistes acheteurs-consommateurs d’essence et de segasélan
have to corply with the Reulations. These sites consi@imar- devront aussi se conformer awgigment. Ces sites soptincipa-
ily of central refuellig facilities run ty vehicle fleet gerators lement des installations de ravitaillementpioitéespar despro-

(i.e. couriers, taxis, rental cars, etc.). While there is little informapriétaires deparcs de véhicules (mesgaies, corpagnies de taxis
tion on the number of these facilities that will be affectgdthe ou de location de voitures, etc.). Méme ¢ik peu de rensgne-
Regulations, it is epected that their contribution to the total costments sur le nombre d'installatiorgaii seront asgetties au re-
will be minor because: (1) the number of central refuglfiacili- glement, leur contribution au co(t total sera minepagceque :
ties is eyected to be considergblower than the retail sector; (1) il devraity avoir beaucop moins d’installations centrales de
(2) the averge number of fuel disensirg nozzles at central re- ravitaillementque d’installations du secteur de la vente au détail,
fuelling facilities is expected to be lower than at retail outlets; and?2) il devraity avoir en mgenne moins dgistolets distributeurs
(3) mary central refuellig facilities are dedicated to diensirg de carburant dans les installations centrales de ravitaillement
diesel fuel and/or hegvduty vehicles and would therefore not bedans les installations de vente au détail et (3) beaucou
affected ly the Reyulations. Consguently, it is expected that the d’installations centrales de ravitaillement desservengugrinent
total cost of the Rgulations will be dominatedypthat borne §  des véhicules alimentés au diesel ou des véhicules lourds et ne
retail marketers ofjasoline andjasoline blends. seraientpas viséegar le réglement. Les colts totaux dugle-

ment devraient donc étre constitygrencipalement des colfgris

en chage par les détaillants d’essence et de mékmd’essence.

The Reulations could result in some consumenseisdirg Le reglementpourrait oblger certains consommateurspeen-
slightly more time refuellig their vehicles. As a worst-casedre unpeu plus de terps pour ravitailler leur véhicule. Dans le
scenario, gerson who currenglconpletely refuels a vehicle with pire des scénarios, unersonnegui fait le plein d’un réservoir de
a fuel tank caacity of 50 litres at a flow rate of 52 L/min (i.e. the 50 litres a un débit de 52 L/min (c.-a-d. le débiles élevé révé-
highest found in the Measurement Canada tests) coqpgddsp 1€ par les tests de Mesures Canada&urrait passerjusgu’a
to 21 seconds more tperform a corplete fill. However, this is 21 secondes dplus pour effectuer un replissage conplet. Cet
mitigated ly several factors that are pacted to occur with the écart est toutefois atténygar plusieurs facteurqqui devraient
implementation of pitback and fuel dipensirg flow rate controls intervenir grés la mise en oeuvre des yams de contrble du
which will tend to reduce refuellaptimes. First, the Measurementretour de carburant et du débit de carbumuitauront tendance a
Canada surweindicates that some current fuel génsirg rates réduire la durée du ravitaillement. Tout d’abord, beéte de
are consideralgllower than 38 L/min which sygests that some Mesures Canada inglie que certains débits actuels de carburant
retailers mg be keging flow rates unnecessayillow to avoid sont de loin inférieurs a 38 L/min, cgui indique que certains
customer complaints of gitback and to ensure peat customers. détaillants maintiennerteut-étre les débits a un niveau inutile-
The combination of gitback controls and fuel diensirg limits ment baspour éviter lesplaintes de leurs clients a cause de
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will eliminate the uncertaiyt for facility operators and will en- retours de carburant @bur les fidéliser. Combinée aux yens
courge them to increase fuel giensirg rates to the full de contrble du retour de carburant, la limitation du débit éliminera
38 L/min. Finally, as vehicle guipped with ORVR gstems are I'incertitude pour les eyloitants et les encougaera aporter les
likely to be moreprone toprematurepump shutoffs at dipensirg  débits au maximunpermis de 38 L/min. Enfin, comme il epto-
rates exceedmn38 L/min, their owners would likgl not realize bableque les véhicules dotés dgstémes RVRBprovogueront
the time savigs that would normajl be associated with gh davantge d’arrétsprématurés de lpompe a des débits gérieurs
flow rates. Overall, the ipact of the Rgulations on fuel dipens- a 38 L/min, leurspropriétaires ne se rendromirobablementpas
ing times is eypected to be majgnal. conpte des économies de t@mqui seraient normalement asso-
ciées a des débits élevés. Dans I'ensemble, dieméent devrait
avoir une incidence mginale sur la durée de distribution du car-
burant.

It is estimated that caying out ingection and comliance On estimeque la réalisation des activités d'pection et de
verification activities to enforce the Belations will cost the vérification de la conformité au giement coltera agouverne-
government p to 5 personyears and $350,000 inperatig and ment jusqu’a cing annéegersonnes et 350 000 $ de frais
maintenance costs. However, the costs attributed to enfptoin  d’exploitation et d’entretien. Toutefois, les colts liés a la mise en
Regulations will likely be reduced pintegrating the enforcement vigueur du rglement seront vraisemblablement rédujar
activities with those of other gelations related togasoline Iintégration de cette activité a la mise ergueur d’autres rgle-
specifications (i.e. benzene and phur). Also, the costs of en- ments relatifs a I'essence.(ex., teneur en benzéne et en soufre).
forcing the Reulations are epected to decrease in futuyears as Par ailleurs, ces codts devraient diminuer au cours des années a
conpliance rates increase. venir, a mesurgue les taux de conformité gmenteront.

Consultation Consultations

In the Reulatoly Impact Anaysis Statement (RIAS) that ac- Dans le Résumé de I'étude d’pact de la rglementation
conmpanied the Reulations introducig Canada’s new vehicle (REIR) joint au r@glementprésentant la nouvelle norme sur les
emission standards (SOR/97-376 28 yJull997), Tranport émissions des véhicules du Canada (DORS/97-376,ju2i8
Canada raised the need to limit Canadian fuepelisirg flow let 1997), Trangorts Canada a éqoé la nécessité de limiter les
rates. Subspiently, in 1997 and 1998, Environment Canada cordébits du carburant au Canada. Par la suite, en 1997 et 1998,
sulted with rgresentatives of other federalmtments angro- Environnement Canada a consulté dggésentants d’autres mi-
vincial environment ministries thrgh a follow-up group of the nistéres fédéraux et des ministeq@®vinciaux de I'Environne-
CCME's Task Force on Cleaner Vehicles and Fuels. As indicatetent dans le contexte d’ugroupe de suivi du Grope d’étude sur
previousy, discussions of thagroup indicated ageneral consen- les véhicules et les carburants moipslluants. Comme on l'a
sus that a federal galation is the most effectivepmroach for d§a indiqué, les discussions tenuear le groupe d’étude ont
addressig the issue of fuel digensirg flow rates, due to the close démontréque les intervenants reconnaissent géméral gu'un
link to the conpatibility of emission control technogly required réglement fédéral est le nyen le plus efficace d’aborder Ipro-
to conply with national vehicle emission standards. bléme du débit des carburants, a cause du lien étroit avec la com-

patibilité de la technolgie antpollution nécessairpour observer
les normes nationales sur les émissions des véhicules.

1. Consultation before pre-publication 1. Consultations antérieures a la publication préalable

Based on the above, Environment Cangdepared a discus- Conpte tenu de ceui précede, Environnement Canadara-
sion document titled “A PrelimingrAssessment — The Potentialparé un document de discussion intitulé « Une évaluapicti-
Impacts of Limiting Canadian Fuel Digensirg Rates to 38 Litres minaire — Les inpacts potentiels de la limitation des débits de
per Minute” (July, 1998). The document examined the relationdistribution du carburant au Canada a 38 litigse minute »
ship between refuellig emissions and fuel diensirg flow rates (juillet 1998). Dans ce document, on examine le lien entre les
and thepotential inpacts of controllig in-use fuel dipensig émissions causégmr le ravitaillement et les débits du carburant
rates to 38 litregper minute. On Agust 7, 1998, the documentet cequi pourrait sepasser si ces débits sont limités a 38 litpas
was sent for comment to a broad cross-section of stakeholdergnute. Le 7 aolt 1998, on a enyd le document a un vaste
including representatives from federal anprovincial govern- échantillon d’intervenantpour qu'ils le commentent : narésen-
ments, the fueproduction and distribution industries, distributorgants deggouvernements fédéral ptovinciaux, des industries de
of fuel digpensirg hardware, the vehicle manufactugimdusty, la production et de la distribution du carburant, des distributeurs
environmental angublic healthgroups and consumegroups. de matériel de distribution de carburant, de l'industrie de la fabri-

cation de véhicules, dgroupes des secteurs de I'environnement,
de la santéubligue et de la consommation.

In regponse, Environment Canada obtainegdunfrom the fol- Environnement Canada actedes r@onses degarties suivan-
lowing parties: Association des Distributeurs Ipgédants de tes : Association des distributeurs ipgédants deproduits pé-
Produits Pétroliers, Association of International Automobil&oliers, Association des fabricants internationaux d’automobiles
Manufacturers of Canada, B.C. Minigtof Environment Land du Canada, ministére de 'Environnement, des Terres et des Parcs
and Parks, Canadian Petroleum Products Institute, Canadinla Colombie-Britanmjue, Institut canadien dgsoduits pétro-
Vehicle Manufacturers Association, Federated @eratives liers, Association canadienne des constructeurs de véhicules,
Limited, Irving Oil Limited, Measurement Canada, Ministére de&Cogpératives fédérées Limitée, Les Pétroles Igvihimitée,
Environnement et de la Faune du Québec, Montreal Urbaviesures Canada, ministére de 'Environnement et de la Faune du
Communiy, Ontario Fuel Dealers Association, Shell Canad@uébec, Communauté urbaine de Montréal, Ontario Fuel Dealers
Limited, Ontario Technical Standards & Safétuthority. Association, Shell Canada Limitée, Commission des normes

techngues et de la sécurité de I'Ontario.
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The submissions received from stakeholders indicated that_es mémoires rgis des intervenants reconnaissaiengj@mnéral
there was @eneral acgatance on the need to limit Canadian fuel'im portance de limiter & 38 litres/minute le débit de I'essence et
dispensirg flow rates ofgasoline andyasoline blends to 38 litres des mélages d’essence au Canada. Les avis étgiartegés sur
per minute. Stakeholders offered a gerof views on a number of un certain nombre dguestions rglementaires. Leparagraphes

regulatory issues. The followig paragraphs provide a brief sum-
malty of the maor issues raisedybstakeholders duronthe pre-

liminary consultation and the [Partment’'s analsis of the com-
ments whichguided the develoment of the Rgulations.

(i) Scope of Covered Facilities

The Dgpartment received commentsggestirg that commer-
cial cardlock and kgock facilities should be exeph from regu-
lations due to the varigtof commercial vehicleyipes and lage
skid tanks filled at these facilities. It was alsoggasted whole-
salepurchaser-consumers of fuels should be excluded on the
sis of their small contribution to the desired benefits. Finalhe
commenter sggested thagiven the relativel low cost of flow-
limiting devices, their installation should begrered on all fuel
dispensirg nozzles, includig those used to refuel hegduty
vehicles.

The Dgpartment believed that griring fuel digpensers that are

dedicated exclusivel to refuelling heaw-duty vehicles would
result in unwarranted costs, due to the smalfpaict of flow rates

qui suivent résument brievement Ipancipalesquestions soule-
véespar les intervenants au cours de cet exercice de consulta-
tions, ainsique I'analse qu’en a faite le Ministére aux fins de
I'élaboration du rglement.

(i) Envergure des installations visées

Le Ministére a reu des commentaires selon dels il faudrait
exenpter du r@lement les installations commerciales a carte
d’acces et fermées a clé, a cause de la variétéypes tle véhicu-
les commerciaux et degros réservoirs supatins renplis a ces
lrestallations. On a aussi ggéré d’exclure lesgrossistes ache-
teurs-consommateurs de carburant a cause de leur contribution
minime aux avaniges visés. Enfin, un intervenant a laissé enten-
dre que, conpte tenu du co(t relativement faible des limiteurs de
débit, il faudrait en irposer l'installation sur tous lepistolets
distributeurs de carburant,conypris ceuxqui servent a ravitailler
des véhicules lourds.

Le Ministére a estiméue la mise en service ohtoire de
distributeurs de carburant réservés exclusivement au ravitaille-
ment des véhicules lourds entrainerait des codjsstifiés a

on the refuellig emissions of these vehicles. The available datzause de I'impact limité des débits sur les émissions caugies

for 1996 sggested that cardlock/kock and non-retail facilities
account for p to 7% of Canadiamasoline digosition. The ypes
of vehicles that are fuelled at these facilitiesywaonsiderabyf but
can include vehicles whose refuelliremissions are adversel
affected ly high digpensirg flow rates. On this basis, the part-
ment did not feel it was@propriate toprovide ageneral exem-
tion for all cardlock/kglock locations or for facilities perated ly

le ravitaillement de ces véhicules. Pi@s les données de 1996,
I'essence distribuégoar les distributrices a cartes ou a clés
d’accés epar les non-détaillantpeut représentejusqu’a 7 % du
total de I'essence distribuée au Canada. En optaeni lagrande
diversité desypes de véhicules fguentant cegoints de ravi-
taillement, onpeut trouver des véhicules dont les émissipns
duites au ravitaillement sont affectées de maniere défavopainle

wholesale purchaser-consumers of fuel (i.e. other than thosies débits élevés. C’epburguoi le Ministére n’'apasjugé utile

dedicated exclusivglto heay-duty vehicles).

(i) Lead-Time for Compliance

The Department received commentsggestirg that a lead-time
of 18 to 36 months should bgiven to allow affectedparties the
opportunity to make the necessamodifications to fuel dipens-

d’accorder une exeption générale a toutes les installations a
carte d’acces ou fermées a clé,mur les installations gtoitées

par desgrossistes acheteurs-consommateurs de carburant (c.-a-d.
autresgue les installations réservées exclusivement aux véhicules
lourds).

(ii) Délai de conformité

Le Ministére a reu des commentaires imgliantqu’il faudrait
accorder un délai de 18 a 36 mois afinirmettre auyparties en
cause d’'pporter les modifications nécessaires aux distributeurs

ers durirg routine scheduled maintenance in order to lowate carburanpendant les travaux d’entretiengidiers et de rou-
conpliance costs. It was also ggested that the time necesgar tine, afin de réduire les colits de conformité. On a aussi laissé

for manufacturers of flow-limitig devices to obtain thepgroval

entendreque le processus devrait tenir cqte du tenps dont les

of the Underwriters Laboratgrof Canada (ULC) needed to befabricants de limiteurs de débit ont besoipour obtenir

considered in therocess.

Environment Canada confirmed that ajovaCanadian distribu-
tor of refuelling hardware had alregdbbtained ULC aproval for
two models of flow limiters that are degied pecifically to limit
fuel dispensirg rates to 38 L/min. In determingnan gpropriate
lead-time, the Dgartment had to balance the cost-redgaiature
of a longer lead-time with the fact that ORVRgeipped vehicles
were alreay being sold in Canada which cmiire the flow rate
controls to gerate efficienty. Given the relativel low costs of
conpliance and recgnizing that a considerabl@ortion of fuel
dispensirg facilities was alreaglin cormmpliance with theproposed

I'approbation des Laboratoires des assureurs du Canada.

Environnement Canada a confirng’'un important distribu-
teur canadien de matériel de ravitaillement gadébtenu des
Laboratoires des assureurs du Canadapfabation de deux mo-
deles de limiteurs de débit coums écifiquementpour limiter a
38 L/min le débit du carburant. Pour établir un délai de conformi-
té gproprié, le Ministére a da tenir copte a la fois de la réduc-
tion des codtgu’'entrainerait ungériode degraceplus lorgue, et
du fait que I'on vend d§g au Canada des véhicules dotés de
RVRB qui ont besoingu’on limite le débit au maximunprescrit.
Comme la conformité au giement est relativemenpeu colteuse

limit, the Department believed that a lead-time of 12 monthg-re et comme ungrandeproportion des installations de distribution

resented a reasonable balance of those considerations.
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(iii) Enforcement (iii) Application

Several commenters indicated that Measurement Canada inPlusieurs intervenants ont imgié que des inpecteurs de
spectors alreaglaudit fuel digpensirg facilities to verify the accu- Mesures Canada vérifient j@I'exactitude des volumétres des
ragy of volume meters and ggested that enforcement of a fuelinstallations de distribution de carburant et ongggréqu’il fau-
dispensirg limit should be coordinated with Measurementrait coordonner I'pplication du réglement avec Mesures Canada
Canada to minimize theotential burden on the fuel markegin afin de réduire leplus possible le fardeau éventuel posé a
industly and to reduce overall enforcement costs. It was algp suU’'industrie de la vente de carburant et de réduire les codts totaux
gested that a gulation should mandate the use of flow-limigin de I'application. On a galement fait valoirqu’un réglement de-
devices on all fuel digensirg nozzles as a means of gififying vrait exiger que tous legistolets distributeurs de carburant soient
enforcement, on the basis that this would allowpestors toper-  dotés de limiteurs de débit afin de giifier I'a pplication, puis-
form a visual check rather than conductia potentially conpli- que celapermettrait aux ingecteurs d’'effectuer une vérification
cated test. visuelle au lieu dgrocéder a un tesjui pourrait étre corpliqué.

The Department felt it waspreferable to adgt a performance-  Le Ministéere ajugé qu’il était préférable d’adpter une norme
based standard in order fwovide fuel digpenser perators the fondée sur le rendement afin de donner auxpl@sants
flexibility of implementirg the type of control stratgy that is d'installations de distribution de carburant la pmsse nécessaire
best-suited for their faciit A regulation requiring the use of pour mettre en oeuvre la strgté de contrélequi convenait le
flow limiters on evey dispenser could result in unnecessapsts mieux a leur établissement. Ungiément oblgeant a doter tous
for mary facility operators that alreadmet theproposed limit. It les pistolets distributeurs de limiteurs de dépiturrait entrainer
was noted that the@rocedures for measuidnthe flow rate are des co(ts inutilepour beaucop d’exploitants d’installationsjui
simple and do not rquire ary special euipment other than a sont d¢a conformes a la limitgoroposée. On a estimfue les
stopwatch. Environment Canadaraed that reasonable measureprocédures de mesure du débit étaientpba® et n’exgeaientpas
should be taken to reduce enforcement costs and to minimize thee matériel pécial autre gu’'un chronométre. Environnement
potential burden on facilit operators. Accordigly, the Depart- Canada a reconmyu’il faudrait prendre des mesures raisonnables
ment indicated that it would invegtte the feasibilit of coordi- pour réduire les colts dpplication et réduire leplus possible le
nating inspection activities with Measurement Canada. fardeau éventuel ippsé aux egloitants. Le Ministére a donc

indiqué qu’il étudierait la possibilité de coordonner les activités
d’inspection avec Mesures Canada.

2. Consultation after pre-publication 2. Consultations postérieures a la publication préalable

The proposedGasoline and Gasoline Blend Dispensing Flow Le projet deReéglement sur le débit de distribution de I'essence
Rate Regulationsvere prepublished in theCanada Gazette et de ses mélangesfait I'objet d’unepublicationpréalable dans
Part 1, on June 5, 1999. Theroposed Reulations were devel- la Gazette du Canad®artie | le 5juin 1999. Il a été élaboré en
oped in full consideration of the commenpsovided durirg the tenant comte des commentaires formul@endant les consulta-
preliminary consultation and were consistent with thepBd- tions préliminaires et de I'angbke qu’en avait faite le Ministére
ment’s anajsis of the comments, as summarized abovekeSta (voir ci-dessus). Les intervenants ont été invités a commenter ce
holders were mguested toprovide comments on th@roposed projet dans les soixani@ursqui ont suivi sapublication préala-
Regulations within sixy days of theirpre-publication. In order to ble. Pour faciliter cgprocessus, le Ministére a diffusé des exem-
facilitate the consultatiorprocess, the Dmartment distributed plaires du documernpublié dans laGazette du CanadRartie I, a
copies of theCanada GazettePart | prepublication to a wide une vastgamme d’intervenants.
range of stakeholders.

Following the prejublication of the proposed Regulations, Aprés lapublication préalable duprojet de rglement, Envi-
Environment Canada received written comments frompsities ronnement Canada aqgedes commentaires écrits de six interve-
during the 60-dg commentperiod. In their submissions, the nantspendant lapériode de 6Qoursprescrite. Dans leurprésen-
Association of International Automobile Manufacturers ofations, I'Association des fabricants internationaux d’automobiles
Canada, the British Columbia Minigtrof Environment, Lands du Canada, le ministére de I'Environnement, des Terres et des
and Parks, the Canadian Vehicle Manufacturers’ Association, aRdrcs de la Colombie-Britarmie, I'Association canadienne des
Saskatchewan Environment and Resource Mament fuly constructeurs de véhicules et le ministére de I'Environnement et
supported the proposed Rgulations. The Canadian Petroleumde la Gestion des ressources de la Saskatchewan sereaon-
Products Institute (CPPI) pported the intent of theoroposed cés en faveur dprojet. L'Institut canadien deproduits pétroliers
Regulations and sggested some minor chges aimed at “further (ICPP) s’est montré favorable au bpdursuivipar le projet, tout
improving the inplementation and effectiveness of thegm- en sggérant certains ch@ements mineurs visant a « améliorer la
posed Rgulations”. $ecifically, the CPPI recommended that themise en oeuvre et l'efficacité du nouveauglement ». Il a
proposed procedure for determingp conmpliance with thepre- recommandé eparticulier que la méthoderoposée de vérifica-
scribed flow rate limit be based on the awggaresult of three tion de la conformité a la limit@rescrite du débit soit fondée sur
tests in order to overconmotential test variabilit and sggested la moyenne des résultats de trois tests afin de tenirgterde la
that increasig the volume of dipensed fuel could also ipnove variabilité possible des tests, et aggéréqu’une agmentation du
the accurag of the procedure. The CPPI also recommended thablume de carburant distribu@ourrait éalement améliorer
the definition of ‘gasoline” be amended to be consistent witliexactitude de laprocédure. L'ICCP a galement recommandé
gasoline-related ulations recenyl promulgated under CEPA que I'on modifie le sens du mot « essencpour tenir conpte des
(i.e. suphur and benzene). Fingllthe submission received fromréglements récemmemtromulgués a ce get dans le cadre de la
the Ontario Fuel Dealers Association (OFDA) acknowedithe LCPE (. ex., teneurs en benzéne et en soufre). Finalement,
need for theproposed Rgulations and indicated that limitinffuel dans le documentu’elle a soumis, la Ontario Fuel Dealers
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dispensirg flow rates to theproposed level was mucpreferred to  Association (OFDA) a reconnu la nécessité dglegentproposé

Stage Il vapour recovey systems. However, OFDA recommendeckt fait savoirqu’elle préférait de loin la limiteproposée du débit

that the Rgulations reguire fuel digpensirg nozzle manufacturers despistolets distributeurglutdt que I'installation de gstéemes de

to swply only nozzles that will restrict the flow to below contrble des veeurs de ravitaillement de stade Il dans pesnpes

38 L/min rather tharplacing the reponsibility for conpliance on des stations-service. Toutefois, 'OFDA a recommargigon

fuel retailers. exige des fabricants dgistolets de ravitaillememu’ils n’offrent
que despistolets a débit inférieur a 38 L/mipjutét que de con-
fier aux détaillants d’essence la pemsabilité d’pliquer la nou-
velle rgglementation.

In consideration of the stakeholder comments, a few gbsin  Certains chagements ont étépportés au rglementpour tenir
have been made to the éations. In order to improve the accu- conpte des commentaires des intervenants. Pour améliorer
ragy of the measurememirocedure, the dignsed volume of fuel I'exactitude de la méthode de mesure, on graenté de 25 %,
which serves as the basis for the calculation of theatisirg soit de 8,0 a 10,0 litres, le volume de carburant distribué utilisé
flow rate has been increased »5%, from 8.0 litres to 10.0 litres. pour le calcul du débit de distribution. En outre, on a décidé
In addition, aprovision has been incporated to theprocedure d’exiger que laportion chronométrée du test de débit commence
which reguires that 2.0 litres of fuel be diensedprior to initiat- aprés la distribution d’'un volume initial de deux litres de carbu-
ing the timedportion of the test. Thigprovision will ensure that rant, afin de stabiliser le débit avant la mesure et de laisser a
the dipenser’s flow rate is stabilized when the measurement béexpérimentateur le teps voulu pour procéder a la mesure ini-
gins and will provide theperson conductig the test with suffi- tiale. Finalement, la définition de I'essence a été modifieer se
cient time toprepare to make the initial measurement. Figathe conformer a celle utilisée dans Reglement sur le benzéne dans
definition of gasoline has been made to be consistent with thédéssenceet dans leRéglement sur le soufre dans I'essence
contained in theSulphur in Gasoline Regulatiorend theBen-
zene in Gasoline Regulations

With regect to the sggestion of basig the conpliance de- S'agissant de la sygestion de fonder la détermination de la
termination on the avege of three tests, the Partment feels conformité sur la mgenne de trois tests, le Ministére a estimé
that this would have been unnecessablurdensome for both que cela corliquerait inutilement la tache des pecteurs et des
inspectors and facilit operators verijing the flow rate of fuel préposés chayés de vérifier le débit degsistolets distributeurs. En
dispensers. Further, the Partment believes that the Bdations outre, le Ministére estimque le r@glement r@résente la méthode
represent the most favorabl@proach to limitirg fuel dispensirg  la plus favorable de limitation des débits de distribution a
flow rates to 38 L/min as iprovides fuel dipenser perators the 38 L/min puisqu’il accorde auxpréposés la latitude voulupour
flexibility of implementirg the type of control stratgy that is mettre en oeuvre les strgtés de contrdle les mieux apiges a
best-suited for their faciljtand avoids unwarranted costs for thdeur installation efpermet d’éviter des codts jmstifiés aux nom-
mary facility operators whoseystems alreagl meet the rquire- breux eyloitants dont les installations péndent d¢g aux exi-
ments of the Rgulations. gences du rglement.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

The Reulations will require ingections of affected fuel dis- Le réglement exgera I'ingpection des installations de distribu-
pensirg facilities by desgnated Environment Canada officials, ortion du carburant viségsar des fonctionnaires dégiés d'Envi-
by other officials actig on behalf of Environment Canadaronnement Canada ou d’autres fonctionnaigissant au nom du
(eg. possibly Measurement Canada)yfdically, inspections will Ministére . ex., Mesures Canada, le cas échéant). Legems
be carried out durig normal business hours and in a manner théibns seront normalement effectugendant les heures normales
minimizes interference with a faciits normal goeration. Usiga d’ouverture et selon ungrocédurequi nuira le moinspossible
stopwatch and the digenser’'s volume meter, an jpector will aux gérations normalesA I'aide d’un chronometre et du volu-
measure the time it takes to gense 10.0 litres of fuel into a ve- métre de lapompe distributrice, I'inpecteur mesurera le tem
hicle’s fuel tank or into anotherpgropriate container. Based on qu'il faut pour pomper 10 litres de carburant dans le réservoir
the measurements and the formula set out in thguR#éons, and d’un véhicule ou dans un autre contenappraprié. A partir de
taking into account a reasonable test tolerance, thpeict®r will ses mesures et de la formyiggvue dans le glement, et compte
determine if the flow rate from the nozzle exceeds thguite- tenu d’une tolérance raisonnable des conditionggrentales,
ments of the Rgulations. If so, the ingector my perform a sec- l'inspecteur déterminera si le débit ghistolet dépasse la limite
ond test to confirm the flow rate measuremenpeatedirg on the prescritepar le reglement. Si tel est le cas, pourra décider de
magnitude of the exceedance. procéder a un second tgsbur confirmer ses résultats, en tenant

conpte de I'écart noté lors dpremier test.

In verifying conpliance with the Rgulations, CEPA ingectors En vérifiant la conformité au gement, les ingecteurs de la
will abide by CEPA’s Enforcement and Cagstiance Poliy. This LCPE se conformeront a lpolitique d’gplication de la LCPE.
policy sets out a rage of possible reponses to offenses, includ- Cette politique établit un éventail de pénsespossibles a des
ing: warnings, ingector’s directions, ticketigy ministerial orders, infractions,y conypris les suivantes : avertissements, directives
injunctions,prosecution, and civil suitsybthe Crown for the re- des inpecteurs, contraventions, arrétés ministérielgoriations,
cover of costs in pecified circumstances. If a CEPA ipesctor poursuites au criminel gtoursuites au civipar I'Etat pour récu-
confirmed that an offense had been committed, theoeo®r pération des colts dans certaines circonstampeesculiéres. Si
would select the ppropriate reponse, based on the followgn un ingecteur de la LCPE confirmgu’il y a eu infraction, il
criteria: choisira la mesurepmpropriée en fonction des critéres suivants :
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» Nature of the offense: This includes consideration of the dam- Nature de I'infraction : Il convient entre autres de déterminer

age, the intent of the allged offender, whether it was apeat
offense, and whether an attphrwas made to subvert the ob-
jectives and rguirements of the Act.

» Effectiveness in achievinthe desired result with the offender:e

la gravité des domnges, l'intention du contrevenant, s'il
s'agit d’'une récidive et s’ily a eu tentative de contourner les
objectifs ou exgences de la Loi.

Efficacité des mgens emloyéspour obliger le contrevenant a

The desired result would be cgirance within the shortest
possible time and with no further petition of the offense.
Factors to be considered would include the offender’s hjstor
of conpliance with the Act, willigness to coperate with en-
forcement officials, and evidence of corrective action alyead
taken.

« Consisteng: Inspectors would consider how similar situations
have been handled in determigithe measures to be taken to
enforce the Act.

Environment Canada believes thatomotion of conpliance

obtenpérer : Le but visé consiste a faire pester la Loi dans

les meilleurs délais, tout en @échant les récidives. Parmi les
facteurs a considérer, mentionnons le dossier du contrevenant,
sa volonté de collaborer avec legeats d’exécution et la
preuveque des correctifs ont ét@portés.

Uniformité d'application : Les inpecteurs tiendront copte de
cequi a été fait dans des cas semblables en décidant de la li-
gne de conduite a suivre.

Environnement Canada est d’avjge lapromotion de la con-

through information and education is an effective tool in secgrinformité par I'information et I'éducation est un ngen efficace de
conformity with the law. Accordimgly, the Dgoartment will under- faire observer la Loi. C’espourquoi le Ministére s'egagera a

take to make ppropriate information available to affectqmrties.

Contacts

Ross White

Trangortation §stems Branch

Air Pollution Prevention Directorate
Environmental Protection Service
Department of the Environment
Ottawa, Ontario

K1A OH3

Tel.: (819) 953-1120

FAX: (819) 953-7815

Arthur Sheffield

Regulatory and Economic Angkis Branch
Economic and Rgulatoly Affairs Directorate
Policy and Communications

Department of the Environment

Ottawa, Ontario

K1A OH3

Tel.: (819) 953-1172

FAX: (819) 997-2769

communguer l'information gopropriée auxparties en cause.

Personnes-ressources

Ross White

Direction des gstemes de trapsrt

Directiongénérale de larévention de Igollution atmoghérique
Service de lgrotection de I'environnement

Ministere de I'Environnement

Ottawa (Ontario)

K1A OH3

Tél. : (819) 953-1120

TELECOPIEUR : (819) 953-7815

Arthur Sheffield

Direction des angkes r@lementaires et économies
Directiongénérale des affaires éconaques et rglementaires
Politigues et communications

Ministere de I'Environnement

Ottawa (Ontario)

K1A OH3

Tél. : (819) 953-1172

TELECOPIEUR : (819) 997-2769

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000

Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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Registration Enrgistrement
SOR/2000-44 1 February, 2000 DORS/2000-44 1 février 2000
MOTOR VEHICLE SAFETY ACT LOI SUR LA SECURITE AUTOMOBILE

Regulations Amending the Motor Vehicle Safety =~ Réglement modifiant le Réglement sur la sécurité
Regulations (User-ready Tether Anchorages for des véhicules automobiles (ancrages d’attache

Restraint Systems — No. 2) préts a utiliser pour les ensembles de retenue —
n°?2)
P.C.2000-85 1 February, 2000 C.P.2000-85 1 février 2000

Whereas,pursuant to subsection 11(3) of tidotor Vehicle Attenduque, conformément aparagraphe 11(3) de ld.oi sur
Safety A¢ a cy of the proposed Regulations Amending the la sécurité automobifele projet de rglement intituléReéglement
Motor Vehicle Safety Regulations (User-ready Tether Anchamodifiant le Réglement sur la sécurité des véhicules automobiles
ages for Restraint Systems — No, &)bstantiall in the form set (ancrages d’attache préts a utiliser pour les ensembles de retenue
out in the annexed Rylations, waspublished in theCanada - n° 2) conforme en substance au texte pi&s, a étdpublié dans
Gazette Part |, on June 5, 1999, and a reasonaljeodaunity la Gazette du CanadRartie | le 5juin 1999 etque les intéressés
was therep afforded to interesteghersons to make peesenta- ont ainsi eu lapossibilité deprésenter leurs observations a cet
tions to the Minister of Tranmort with regect thereto; égard au ministre des Traparts,

Therefore, Her Excellentthe Governor General in Council, on A ces causes, sur recommandation du ministre des foaiss
the recommendation of the Minister of Trgost, pursuant to et en vertu de l'article 5 et dparagraphe 11(1) de ldLoi sur la
section 5 and subsection 11(1) of thitor Vehicle Safety At sécurité automobife Son Excellence la Gouverneuyénérale en
herely makes the annexeldegulations Amending the Motor Ve-conseilprend leRéglement modifiant le Réglement sur la sééurit
hicle Safety Regulations (User-ready Tether Anchorages fdes véhicules automobiles (ancrages d'attache préts a utilise

Restraint Systems — No..2) pour les ensembles de retenue — n°@jgpres.
REGULATIONS AMENDING THE MOTOR VEHICLE REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LA
SAFETY REGULATIONS (USER-READY TETHER SECURIT E DES VEHICULES AUTOMOBILES

ANCHORAGES FOR RESTRAINT SYSTEMS - NO. 2) (ANCRAGES D’'ATTACHE PR ETS A UTILISER POUR

LES ENSEMBLES DE RETENUE — N° 2)

AMENDMENTS MODIFICATIONS

1. (1) Section 210.10f Schedule IV to theMotor Vehicle Sa- 1. (1) L'article 210.1" de I'annexe IV du Réglement sur la
fety Regulationd is amended by adding the following after sécurité des véhicules automobikesst modifié par adjonction,
subsection (3): apres le paragraphe (3), de ce qui suit :

(3.1) A user-reagitether anchorge shall be available for use at (3.1) Un ancrge d’attacheprét a utiliser doit étre installé et
all times, excpt when the seatipposition for which it is installed pouvoir étre utilisé en tout teps, sauf lorgue laposition assise
is not available for use because the vehicle seat has been rem@ad laquelle il est installé ngeut étre utiliségarceque le sige
or converted to an alternate use such as theicayof camgo. du véhicule a été enlevé ou transformé en vue d’une autre utilisa-
tion telleque le tranport de cagaison.

(2) Subsection 210.1(4)of Schedule IV to the Regulationsis  (2) Le paragraphe 210.1(4) de I'annexe IV du méme ré-
replaced by the following: glement est remplacé par ce qui suit :

(4) The portion of a user-readtether anchomge that is de-  (4) La partie de I'ancrge d’attacheprét a utiliserqui est con-
signed to bind with the tether sipahook shall be readjlaccessi- cue pour s’'unir au crochet de la courroie d'attache doit étre faci-
ble and, if under a cover, the cover shall be identifigdobne of lement accessible et, si elle est recouverte, le couvercle doit étre
the ymbols or the mirror imge of one of the ymbols set out in indiqué par un des ymboles, ou I'imge gymétrique d'un des

Figure 2 and shall be removable without the use of tools. symboles, illustrés a la gure 2 et doitpouvoir s’enlever sans
I'aide d’outils.

25.C. 1993, c. 16 2 .C. 1993, ch. 16

! SOR/98-457 ! DORS/98-457

2 C.R.C,c.1038 2 C.R.C, ch. 1038
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2. Figures Z and 3" to section 210.1 of Schedule IV to the Regulations are replaced by the following:

IS
- ([

o "
®

o
N -

minimum

~

20
Minimum

Notes

1. Dimensions in mm

2. Drawing not to scale

3. Symbol may be embossed

4. Colour of the symbol is at the option of the manufacturer

Figure 2 -- Symbol Used to Identify the Location of a User-ready Tether Anchorage That Is under a Cover
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Vertical longitudinal plane

"W" Point

"R" Point

"V" Point

N

"M" Plane
<—| / cross-section

— Strap wrap-around length
from "V" Point: 250

Strap wrap-around length
from "W" Point: 200

0%

"R" Plane

cross-section

Torso line reference plane

Bacy angle

Intersection of torso line
reference plane and floor pan

Notes

1000

2doo

1. Dimensions in mm, except where otherwise indicated

N

Drawing not to scale
“R” Point: Shoulder reference point

Line represents the vehicle specific

floor pan surface within the prescribed

zone

Portion of user-ready tether anchorage that is designed to bind with the tether strap hook to be located within shaded zone

“W” Point: W-reference point, 50 mm vertically below and 50 mm horizontally back from “R” Point

3
4,
5. “V” Point: V-reference point, 350 mm vertically above and 175 mm horizontally back from H-point
6
7

“M” Plane: M-reference plane, 1 000 mm horizontally back from “R” Point

Figure 3 -- Side View, User-ready Tether Anchorage Location
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2. Les figures 2 et 3' de I'article 210.1 de I'annexe IV du méme réglement sont remplacées par ce qui suit :

q
)

20
minimum

57

Y Bl 4

20
minimum

Remarques :

1. Les dimensions sont exprimées en mm.

2. Ledessin n'est pas a I'échelle.

3. Le symbole peut étre en relief.

4. La couleur du symbole est laissée au choix du fabricant.

Figure 2 -- Symbole servant a indiquer 'emplacement d’un ancrage d’attache prét a utiliser qui est recouvert
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198

Coupe transversale
<—| / du plan « M »

Plan longitudinal vertical —— Longueur d'enroulement de la

\ courroie a partir du point « V » : 2!

Point « W »
. Coupe transversale
Point « R » du plan « R »
Point « V » 50 /

o

Longueur d'enroulement
de la'courroie a pa(l)rotlr

du point « W » : 2

1 000

2 doo

La ligne représente la surface
précise du bac de plancher dans les
limites de la zone prescrite

Intersection du plan de référence
de la ligne du torse et du bac de plancher

Remarques :

1. Lesdimensions sont exprimées en mm, sauf indication contraire.

2. La partie de I'ancrage d'attache prét & utiliser qui est congue pour s’unir au crochet de la courroie d'attache doit étre située
dans les limites de la zone ombrée.

3. Ledessin n'est pas a I'échelle.

4. Point « R » : point de référence de I'épaule

5. Point « V » : point de référence V, a 350 mm verticalement vers le haut et a 175 mm horizontalement vers I'arriére par
rapport au point « H »

6. Point « W » : point de référence W, a 50 mm verticalement vers le bas et a 50 mm horizontalement vers I'arriere par rap-
port au point « R »

7. Plan « M » : plan de référence M, a 1 000 mm horizontalement vers I'arriére par rapport au point « R »

Figure 3 -- Vue de c6té, positionnement de I'ancrage d’attache prét a utiliser
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3. Figures 12 to 18to section 210.1 of Schedule IV to the Regulations are replaced by the following:

<

E—g

See Figure 16

Figure 12 -- Three-dimensional Schematic View of the Static Force Application Test Device
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200

Tether attachment point

400.0

76.2 g
o o
3 Two 1/2 inch diameter holes,
0 0 in line and drill-through
R . "X" Point Axis
C- %
o T "‘é*’; 1143
C"J' -_f:EJ \
o
AN
— o P o
N i + 5
, © ! % @ §
H g & 3
o \ 1 J
3 N i
N . - =" v z 50.0
/ | 76.2 diameter \ 50.8 diameter radius
rill-through hole ill- ical
Vehicle seat belf g drill-through hole typ

200.0

path hole

503.0

Notes

1. Material: 6061-T6-910 Aluminum
2. Dimensions in mm, except where otherwise indicated

3. Drawing not to scale
4. Break all outside corners

Figure 13 -- Side View, Static Force Application Test Device
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251.5

54.3 Reference

! N ([ \
1
1t
E_—--"‘ T'T ' ;
I 1]
I._l..l._.! -
-4 ! 1 |
-y g 95
L —-- 2 - g
/ VAV f
T 2
N typical o 12.7 radi
wohr-i
"X" Point Axis : o
L &

I —— TP

/

N P ——" .

A\
s

Notes

Material: 6061-T6-910 Aluminum

Dimensions in mm, except where otherwise indicated

Drawing not to scale

Break all outside corners and lightning hole edges approximately 1.5 mm
Break edges of vehicle seat belt path holes at least 4 mm

“B” = approximately 0.8 mm

SnhAE WD -

Figure 14 -- Plan View, Static Force Application Test Device

201



2000-02-16 Canada Gazette Part II, Vol. 134, No. 4 Gazette du Canada Partie II, Vol. 134, n° 4 SOR/DORS/2000-44

50.8

0.75 inch diameter
centre
762
050
centre [
s
}
=
)
8 18
-
O
L 349 typical
|
e
8 ] |
X" Point Axis See Figure 16
J=F:__.l:1:=-;=.
—H ———I—'ea:—— b X o poedirks o
'=-:=l:|==:-=r
o 1276 f 762
= -
I | | L
@- [ @©
| | 1 ®
HH
\ N /
\\ \ I J
< JN L s
1
50.8 diameter E’
arill-through typical
2800

Notes

Material: 6061-T6-910 Aluminum

Dimensions in mm, except where otherwise indicated
Drawing not to scale

“B” = approximately 0.8 mm

“C” = approximately 3.2 mm

LNk~

Figure 15 -- Front View, Static Force Application Test Device
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.:.3 35 Two 3/8inch - 16
ypical tapped holes with a
[ 1/2 inch c-bore
M 0.370 inch deep,
in-line and
drill-through

Chamfer 0.13
typical

1
S
|
19.05 ’

|
-—@1——‘ Top view | Force application device 19.05
Typical

attachment point - "X" Point Axis

38.1
Reference
Side view
177.8 |
6.35 Typical
Typical ! Ends must be flat
' I
_______._______;_______'____
Y § _4
Front view '

Notes

Material: Steel

Dimensions in mm, except where otherwise indicated

Drawing not to scale

Break all outside corners approximately 1.5 mm

Surfaces and edges are not to be machined unless otherwise specified for tolerance
Saw-cut or stock size material whenever possible

Construction to be securely welded

N A LN~

Figure 16 -- Cross Bar, Static Force Application Test Device
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3. Les figures 12 & 16de 'article 210.1 de 'annexe IV du méme réglement sont remplacées par ce qui suit :

—

Voir figure 16

p Axe du point « X »

Figure 12 -- Vue schématique tridimensionnelle du dispositif d’essai d’application de la force statique
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Point de fixation de la courroie d’attache

550,0

400;0

76,2

75,5

2 trous de 1/2

38,1

15 percés de part

Axe du point

pouce de
diameétre
alignés et

513,0

en part
« X »

=

203,2

\ 114,3

200,0

50,0

e e e e

~ trou d'acheminement
de la ceinture de
sécurité du véhicule

Remarques :

trou de 76,2 de diamétre \
percé de part en part
200,0

503,0

rayon de 50,0
trou de 50,8 de diameétre .o o
percé de part en part typique

1. Matériau : Aluminium 6061-T6-910

2.
3.
4.

Les dimensions sont exprimées en mm, sauf indication contraire.
Le dessin n'est pas a l'échelle.
Arrondir toutes les saillies extérieures

Figure 13 -- Vue de c6té du dispositif d'essai d'application de la force statique
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2515
54,3 (Référence)
H HIH H H ]
TH N [
1
11
1 1
95 I T3
~— i =
1 3 <
-— L1 —
i
= ! 1 I
-1-4 K 8 95
[}
. -1 )_) & [ )
— VBN 2 —r
/ N (S f
N ‘r/ «B» >
L] : -
typique |/I ' rayon de 12,7
I L]
-rf-1
i '

JI /

1
1
Axe du point « X » i~
e 1
1
1
1
1
T
1

I Y P

Remarques :

Matériau : Aluminium 6061-T6-910

Les dimensions sont exprimées en mm, sauf indication contraire.

Le dessin n'est pas a I'échelle.

Arrondir toutes les saillies extérieures et le pourtour des trous d’environ 1,5 mm

Arrondir le pourtour des trous d’acheminement de la ceinture de sécurité du véhicule d’au moins 4 mm
« B » =environ 0,8 mm

oarwONE

Figure 14 -- Vue en plan du dispositif d'essai d'application de la force statique
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50,8
0,75 pouce
de diamétre
centre

76,2 159
39.8 Point de fixation de la «C»

0,50 pouce de | I courroie d'attache 32
diamétre centre, ‘ ‘ centre ~
A « C » tout
1 : 1 autour

19,0 de diamétre

m m de la fente
y P—=N
© 7 ! T 12,7 de diametre %
=3 1 -
0 1
1
1 11,1
: rayon
— typique
A
«C»
Section A-A
9,5
34,9 typique
typique
(=)
=3
n
wn
Voir figure 16
Axe du point « X » | T
B 1 76,2
N ] ©
- - g
| n
TT
11
11
N N B
50,8 de diametre EI
typique, percé de part en part
280,0
Remarques :

Matériau : Aluminium 6061-T6-910

Les dimensions sont exprimées en mm, sauf indication contraire.
Le dessin n'est pas a I'échelle.

« B » =environ 0,8 mm

« C» =environ 3,2 mm

S

Figure 15 -- Vue de face du dispositif d'essai d'application de la force statique
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41,08 SO
F—> N
&, e
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chanfrein de rayon de 2,00 T filétés #16, chamfrés C de
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% alignés et percés de
part en part
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6| —+—H—un—— - — L4 — — |- —
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[
381 Vue d'en haut | point de fixation du dispositif 19,05
typique d'application de la force - Axe du point « X »

38,1 Référence

Vue de coté

177,8 |
6,35 typique
typique ! Les bouts doivent étre plats
— 1
| 4 | | -
JE— —_— e .
A na a4
|
Vue de face
Remarques :
1. Matériau : Acier
2. Les dimensions sont exprimées en mm, sauf indication contraire.
3. Ledessin n'est pas a I'échelle.
4. Arrondir toutes les saillies extérieures d’environ 1,5 mm
5. Les surfaces et les saillies ne doivent pas étre usinées a moins que ce ne soit précisé a des fins de tolérance.
6. Matériau scié ou d'usage courant, si possible
7. Les piéces doivent étre solidement soudées.

Figure 16 -- Barre transversale du dispositif d'essai d'application de la force statique

COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR

4. These Regulations come into force 4. Le présent réglement entre en vigueur :

(a) in respect of passenger cars, on the day on which they a) dans le cas des voitures de tourisme, a la date de son en-
are registered; and registrement;

(b) in respect of multipurpose passenger vehicles and b) dans le cas des véhicules de tourisme a usages multiples
trucks, on September 1, 2000. et des camions, le 4 septembre 2000.
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RESUME DE L' ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

REGULATORY IMPACT

ANALYSIS STATEMENT
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du réglemgnt.

Description Description

This amendment makes clyas to the rgquirementsgovernirg
tether anchomges that are contained in section 210.1 of khator

La présente modification spplique aux exgences relatives
aux ancrges d’attache contenues dans l'article 210.1Rkgle-

Vehicle Safety Regulationdore 9ecifically, the amendment ment sur la sécurité des véhicules automobilele vise plus
modifies the rquirement to identif a cover, if one is used, over aspécifiquement la mise gour et la modification de la taille mini-

user-reay tether anchomge by updating the symbol and its mini-
mum size. The amendment also corrects soypedraphical er-
rors in some fjures.

On Setember 1, 1989, it became mandatéor all passeger

male du gmbole d’identification devantmparaitre sur tout cou-
vercle d’ancrge d’attacheprét a utiliser, lorgu’un tel couvercle
estprésent. Elle a galementpour oljet de cormjer des erreurs
typographiques gparaissant dans certaines illustrations.

Le 1* septembre 1989, il devenait olgitoire que tous les vé-

cars to be quipped with tether anchoges for securig the tether hicules de tourisme soientjgipés d’ancrges d’attacheour fixer
strgps on restraint ystems. An amendment to section 210.les courroies d'attache des ensembles de retenue. LepBénse
“User-reag Tether Anchorges” of the Motor Vehicle Safety bre 1998, une modification a I'article 210.1, « Anges d’attache
Regulationswhich governs tether anchagas, waspublished in préts a utiliser », duRéglement sur la sécurité des véhicules au-
the Canada GazettePart Il on Setember 30, 1998 This tomobilesqui régit les ancrges d’attache, étaipubliée dans la
amendment muired that user-readtether anchomges must be Partie Il de laGazette du CanadaElle précisaitque, & corpter
installed inpasseger cars as of Sgember 1, 1999. The amend-du 1" septembre 1999, des anges d'attacheréts a utiliser de-

ment also extended theq@irement for user-readtether anchor-
ages to MPVs and trucks with gross vehicle waht rating of
3 864 Ig or less and an unloaded vehicle mass of 2 49b61dess
as of Sgtember 1, 2000.

Following the publication of the amendment, the patment
received some npiests for clarification. The Omrtment has
studied these mpiests and as a result hasblished aproposaf, to

vront étre installés dans les voitures de tourisecompter du
1¥" septembre 2000, ce mémeglément s'@pliquera aux véhicu-
les de tourisme a ugas multples et aux camions dont fgoids
nominal brut est gal ou inférieur a 3 864 ¢ et le poids sans
chage, éyal ou syérieur a 2 495 §.

A la suite de Igpublication de cette modification, le ministére a
recu des demandes d’'éclaircissemenprés les avoir étudiées, il
a publié unepropositior? visant & modifier le ymbole d’ancrge

amend the tether anchgas/mbol and its minimum size, and to d’attache et sa taille minimale, et a cgat des erreursypogra-

correct someypographical errors in some dures. Interestegar-
ties weregiven aperiod of 90 dgs to comment on theroposed

phiques pparaissant dans certaines illustrations. pasgties inté-
ressées ont eu 9@urs pour formuler leurs commentaires. Trois

charges. Three vehicle manufacturers have submitted formi@bricants de véhicules ont piésé des commentaires formels a la
comments followig the Part Ipublication. These comments havesuite de lgpublication de la Partie |, dont on a tenu cpt® dans

been considered in th@eparation of the final amendment.
Each of the chages is described below:
Subsection 210.1(3)

Subsection (3) of the final Relation reuired that a user-
read/ tether anchomge be installed at evegrspecified desjnated
seatiry position. It omitted, however, topecify that evey user-
read/ tether anchomge be available at all times.

A new subsection, subsection (3.1), will be added tppk+
ment subsection (3). The amendment wpksify that all of the
user-reay tether anchoiges that need to be pplied in a vehicle
will have to be available for use at all timesceptwhen the
seatimg position for which a user-regdether anchomge has been

la préparation de la modification finale.
Chacun des admnents est décrit ci-dessous :
Parayraphe 210.1(3)

Le paragraphe (3) du r@lement final exgeait qu’'un ancrae
d’attacheprét a utiliser soit installé a clgae place assise dési-
gnée gécifiée, mais omettait d@réciser que chajue ancrge
d’attacheprét a utiliser devait étre accessible en toutpem

Un nouveauparagraphe, le paragraphe (3.1), serajauté pour
préciser les exjences duparagraphe (3). Tous les ancgas
d’attachepréts a utilisequi doivent étre fournis dans un véhicule
devront étre accessibles en tout msauf lorsque laplace as-
sise,pour laguelle I'ancraye d'attacheorét a utiliser a été installé,

installed is not available for use. This situation arises when timnéest pas elle-méme accessible. C’est le casduesle sige du
vehicle seat has been removed or converted to an alternate wébjcule a été retiré ou convegibur un autre usge, comme le

such as cayting camgo.
Figure 2 and subsection 210.1(4)

trangort de marchandises.
Figure 2 etparagraphe 210.1(4)

In the final Reulation, subsection 210.1(4) was included to Dans le rg@lement final, leparagraphe 210.1(4) a étéjauté

permit the use of a cover over a user-rgaether anchoige. This pour permettre l'installation d'un couvercle sur les argga
was done to clanf the intent of the Part proposalpublished on d’attachepréts a utiliser, afin dg@réciser I'intentionqui sous-tend
March 15, 1997 and to reflect a technical document sent to vda proposition publiée dans la Partie | le 15 mars 199%t de
hicle manufacturers dated December 4, 1997. One manufactussrtir conpte du document techquie envgé aux fabricants

1 SOR/98-457
2 Canada GazetteRart I, June 5, 1999, pages 1717-1735
3 Canada GazettePart I, March 15, 1997, pages 888-913

! DORS/98-457
2 Gazette du Canad#artie | 5 juin 1999, p. 1717-1735
3 Gazette du Canad#artie | 15 mars 1997, p. 888-913

209



2000-02-16 Canada Gazette Part Il, Vol. 134, No. 4 Gazette du Canada Partie Il, Vol. 234, BOR/DORS/2000-44

and some associationsoresentilg manufacturers have gqaested le 4 décembre 1997. Un fabricant et diverses associatiqmé-re
an amendment to the final Belation. sentant les fabricants ont demandé une modification gleméent
final.

Subsection 210.1(4) gtilates that a cover ipermissible, if it Le paragraphe 210.1(4) gécifie qu’il est permis d’utiliser un
is removable without the use of tools and if it is identifieglthe couvercle s’ilpeut étre enlevé sans I'utilisation d’outils et s'il est
symbol ecified in Fgure 2. identifié par le ymbole illustré a la Fjure Z.

The amendment wilgive the manufacturers the choice of two La modification donnera aux fabricants le choix de deuxs
symbols and will modi§ the minimumpermissible gmbol size. boles et réduira la taille minimale aqitée. Lepremier ymbole
The first ymbol set out in Fjure 2 wasproposed to the illustré a la Fgure 2 a étéroposé auGroupe de travailsur les
ISO Working Groupon child restraints in Windsor at their dispositifs de retenuepour enfants de I'lSO, a sa réunion de
June 1998 meetinby a Task Force of qgresentatives from the juin 1998, a Windsorpar un sougroupe conposé de rprésen-
automotive and restraint industries. Thenbol was gproved ty tants des industries de I'automobile et degpdsstifs de retenue.
the members of théSO Working Groupand was revisedybthe Le symbole a été pprouvépar les membres dGroupe de travail
ISO Symbols Committe@he secondysnbol in Figure 2 is the de I'lSO et révisépar le Comité des symboles de I''SQe
product of that review. The restraintystem and the child deuxieme gmbole gparaissant a la Bure 2 est le résultat de
silhouette have been modified to be qumatible with other cette révision. L’ensemble de retenue et la silhouette d’enfant ont
ISO yymbols. An additional cross bar and a circle at theabthe été modifiéspour étre cormpatibles avec les autreyraboles de
anchorge silhouette has been added at thejuest of the I'ISO. En outre, une barre transversale et un cercle au haut des
ISO Symbols Committe€he first ymbol has been regnized ty  deux silhouettes d’ancga ont été poutés a la demande dZomi-
about 80% ofparticipants at a clinic in the United States té des symboles de I''SQe premier ymbole a été reconnpar
Although U.S. users of child restraints are ryet as familiar with  environ 80 % degarticipants a une climjue de consultation aux
the use of a tether spaas are Canadian users, thedagment Etats-Uni$. Bien que les utilisateurs américains d’ensembles de
believes that, based on the results of the clinic, an increase in tetenue ne soienpas encore aussi familiers avec I'utilisation
use of anchomges is to be epected in Canada if either of thed'une courroie d’attachgue les utilisateurs canadiens, le minis-
symbols are used to idenyifthe cover of a user-regdether an- tere croitque, conpte tenu des résultats obtenusgpeas despar-
chorage. ticipants a cette climue, onpeut s’attendre a une gmentation

de l'utilisation des ancges au Canada si I'un ou l'autre des
symboles est utilisépour identifier le couvercle d'ancges
d’attacheprét a utiliser.

As a result of comments received, thedagment will permit Par suite des commentairescus, le ministére permettra
the use of the mirror inge of either gmbol. This is done in order I'utilisation de I'image symétrique de chacun deymboles, et ce,
to harmonize more closgith the ISO gmbols. en vue d'une harmonisatioplus étroite avec lesymboles de

'so.

The Department recgnizes that the size gairement for the  Le ministére reconnaijue les exgencesquant a la taille du
symbol as it waspublished in the final Rgulation ispresentigy symbole publiées dans le geement finalprésentent certaingro-
some technicaproblems and igpermitting the minimum heaght  blemes techmjues etpermet la réduction de la hauteur minimale
for the gymbol to be decreased from 50 mm to 20 mm. Thidu symbole de 50 mm a 20 mm. Les fabricants ont fait savoir au
minimum size, manufacturers have indicated to thedbenent, ministéreque cette taille minimale devrait convenir a tous les
should accommodate all the covers that could curyddittiover couverclegjui pourraient étre offertpour les ancrges de véhicu-
anchorges of vehicles, while bemlarge enogh to be visible ly les, tout en étant suffisanpsur étre visible.
users.

Figure 3 Figure 3

At the reguest of a vehicle manufacturer, the dimension from A la demande d’'un fabricant de véhicules, la dimension du
the H-ypoint to the Rpoint has been added todtire 3 in Emlish  point H aupoint R dans la Fjure 3 a été jmutée aux textes an-
and in French. The Hjtish version of Fgure 3 is further amended glais et frartais. On a aussi cogé une fauteypographique dans

by correctirg a typographical error in the word “vehicle”. le mot « vehicle » dans la versionglaise de cette §ure.
Figures 12 throgh 16 Figures 12 2 16

An inadvertent omission occurred in the gish and French  On a omis par inadvertance, dans les versionglaise et fran-
versions of Fgures 12 throgh 16, which illustrate one of the caise des Fjures 12 a 16qui illustrent les dipositifs d’gopli-
Static Force Avplication Devices. A reference to the point on cation de la force stajue, lepoint X du digositif d’essai, aguel
the test device is made paragraph (8)(b), however the reference il est fait référence a I'aliéna (B). Les Fgures 12 a 16, en an-
to the X point in the Fgures was omitted. Bures 12 to 16, in glais et en fragais, sont modifiéesar I'ajout d’'une étjuette
English and in French, are amended to add a label indigatie indiquant I'enplacement dypoint X.
location of the Xpoint.

4 SOR/98-457 4 DORS/98-457
5 User recgnition clinic undertaken ¥ Ford in sypport of the user-read 5 Clinique de reconnaissanpar les utilisateurs ganiséepar Ford, a I'gpui
tether anchoige symbol develpment de I'effort de création d’'unysmbole d’identification des ancgas d’'attache

préts a utiliser
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Effective Date Date d’entrée en vigueur

The reuirement for manufacturers to identithe cover of a  Pour les voitures de tourisme, I'obdition pour les fabricants
user-reay tether anchomge, if they chose to use one, came intod’identifier le couvercle d’'un ancoe d'attacheprét a utiliser est
effect on Setember 1, 1999asseger cars). The amendmentsentrée en \gueur le £ sgptembre 1999, et les modificatiomsi-
published here will come into effect on their date ojistration bliées dans Igrésent documergrendront effet a la date de leur
for passeger cars. Rguirements pplicable to multpurposepas- enraistrement. Pour les véhicules de tourisme agasanultples
serger vehicles and trucks will come into effect ongBamber 1, et les camions, cette obhtion et lesprésentes modifications
2000. The effective date of the other amendments containedeintreront en \gueur le £ septembre 2000.
this Regulation will be the same.

Alternatives Solutions envisagées

Since thepurpose of this amendment is to clarithe intent of Etant donnéque le but de cette modification est geéciser
some of the rquirements of the tether anchgearegulation and lintention derriére certaines des gences du rglement sur les
to correct some omissions angpographical errors, no other al- ancrajes d’attache et de cogér certaines omissions et erreurs
ternatives were considered aptable. typographiques, aucune autre solution n'a été considéréepacce

table.

The U.S. has issued a final rélmaking user-reag tether an- Les Etats-Unis onpublié un rglement qui rend les ancrges
chorages mandatgr in passeger cars, MPVs and ght trucks. d’attache obljatoires dans les véhicules de tourisme, les véhicu-
The U.S. final rule harmonizes with the g@rements of les de tourisme a ugas multples et les camions ¢gers. Ce re-

CMVSS 210.1. glement est semblable aux ggnces canadiennes contenues dans
la NSVAC 210.1.
Benefits and Costs Avantages et codts

No specific costs are associated with this amendment. A vehi- Aucun coit pécifique n’est associé a larésente modification.
cle manufacturer machoose to use a cover over a user-seadJn fabricant de véhiculepeut choisir d’utiliser un couvercle sur
tether anchomge for reasons of aesthetics or convenience. This1 ancrge d’attacheprét a utiliserpour des raisons esthéties
amendment does notqeire that covers be installed over userou pratiques. Laprésente modification n’ege d’aucune maniére
read/ anchorges in ary circumstance. If a manufacturer choosebinstallation de couvercles sur les anges préts a utiliser. Si un
to use a cover, it must idenyithat cover with the ynbol shown. fabricant choisit d’utiliser un couvercle, il doit I'identifier a I'aide
The Department has left the methodylwhich the gmbol is af- du symbole indgué. Le ministére laisse aux fabricants le choix de
fixed to the choice of the manufacturer and pasmitted emboss- la maniére d’aposer le gmbole etpermetqu’il soit en relief.

ing.

The other amendments will have a benefit in thatythell Les autres modifications auromour avantge de présenter
clarify the testig device and theprocedure used to locate theplus clairement le digositif d’essai et depréciser laprocédure
anchorges. utiliséepour déterminer I'erplacement des anagas.
Consultation Consultations

Motor vehicle manufacturers had been consulted thinout Les fabricants de véhicules automobiles ont été consultés tout
the regulatorly process whichproduced the amendment to secau lorg du processus d’élaboration de lagiémentation,qui a
tion 210.1 of theMotor Vehicle Safety Regulationgublished in donné naissance aux modifications a I'article 210. Reéglement
theCanada GazettePart Il on Setember 30, 1998. sur la sécurité des véhicules automobhilesquelles ont étéu-
bliées dans l&azette du CanadBartie Il le 30 sptembre 1998.

On two occasions: on December 4, 1997 and og 2| 1998, A deux occasions, le 4 décembre 1997 et I§@llet 1998, les
motor vehicle manufacturers wegiven an advance notice,yb fabricants de véhicules automobiles ormgueine lettre depréavis
letter, of the form of the user-repdether anchoge symbol, décrivant la formeque devraitprendre le gmbole d'ancrge
should thg choose to use a cover. Manufacturers were adviseddifttacheprét a utiliser s’ils devaient choisir d’installer un cou-
these amendments in a letter onpt&enber 25, 1998. Manufac- vercle sur les ancges. Les fabricants ont été avisés de ces modi-
turers were asked to advise thedaement ly October 20, 1998 fications dans une lettre datée du 2%pteenbre 1998. lls ont été
if they offered covers that were too small to affix the 20 mninvités a faire savoir au ministére, avant le 20 octobre 1998, si les
minimum g/mbol heght. The Dgartment has received no com-couverclesju'ils installaient étaient trp petits pour accommoder
ment on that suject to this date. le symbole d’une hauteur minimale de 20 m#.ce jour, le mi-

nistére n'a reu aucun commentaire a cejsti

A proposal waspublished in theCanada GazettePart I, on Une proposition a étéubliée dans l&azette du CanadBartiel
June 5, 1999 and was gebt to the normal consultatigorocess le 5 juin 1999,qui était assjettie auprocessus de consultation
through pre-publication. Interestegbarties had 60 da in which normal g@réspublicationpréalable. Legarties intéressées avaient
to repond. Three vehicle manufacturers have commented on tB&@jourspoury répondre. Trois fabricants de véhicules ont formu-
proposal and their comments have been taken into consideratiérdes commentaires dont on a tenu pberdans lgréparation du
in the preparation of the final Rgulation. réglement final.

6 49 CFR Parts 571 and 596, Docket No. 98-3390, Notice 2, February 27, 1998° 49 CFR Parts 571 and 596, Docket No. 98-3390, Notice 2, fapra7, 1998
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The first manufacturer to comment identifiedpassible dis- Le premier fabricant a avoir soumis un commentaire péré
crepang in the proposed laiguage of subsection (3) and the lan-une divegencepossible entre le texteroposé pour le paregra-
guage contained in the accgrarying Regulatory Impact Anaysis  phe (3) et celui du Résumé de I'étude dfiact de la rglementa-
Statement (RIAS). Theroposed revision to the subsection readtion (REIR) qui I'accompagnait. La proposition de révision du
“a user-reag tether anchoige shall ... be available for use at allparagraphe se lisait comme suit : « chae ancrge d’attacheprét
times” whereas thphrase “simultaneouglat all times” was used & utiliser devrait étre accessible en tout psn», tandisque dans
in the Descrption section of the RIAS. The wordinused in the le REIR on lisait : « utilisés simultanément en tout tesm pour
current RIAS more closglreflects the intent of the amendment. décrire la modificatiorproposée. Les mots choisis danspiesent

REIR refletent davani@ge l'intention qui sous-tend la modifica-
tion.

It is not the intention of the DEartment to inpose a rquire- Il n'est pas dans l'intention du ministére d’'poser I'exgence
ment as describedylthe commenter. Therefore the tarege of décritepar le commentateur. Par comsént, le libellé duprésent
the current Rgulatory Impact Anaysis Statement more clogel Résumé de I'étude d’ipact de la rglementation se fproche
reflects the laguage of the amendment. davantge de celui de la modification.

The two other manufacturers who commented offered theirLes deux autres fabricants a soumettre leurs commentgires a
support of the proposal to allow an alternativeymbol and to puyaient la proposition de permettre ['utilisation d'un second
specify a minimum hegght of 20 mm for that gmbol. symbole et depréciserque sa hauteur minimale serait de 20 mm.

One of those commenters states that the Internationgar®r L'un de ces commentateurs imgie que le Comité desysnbo-
zation for Standardization (ISO)yBbols Committee has modi- les de I'Oganisation internationale de normalisation (ISO) a
fied the proposed ISO gmbol since the two versions shown inmodifié le symbole ISO proposé, deuis la création des deux
Figure 2 of the proposal were develeed. The ISO Symbols versions gparaissant a la Bure 2 de laproposition. Le Comit
Committeaecenty chose, and is ballotofor approval, a ymbol des symboles de I''S@ récemment choisi et soumis au scrutin,
that is vey similar to one of theproposed gmbols. This com- pour gprobation, un gmbole trés semblable a I'un de cegui
menter sggested that the newl develgped version of the ont étéproposés. Le commentateur gaere que la nouvelle ver-
ISO gymbol replace its predecessor in Bure 2 of the final sion du gymbole ISO remlace I'ancienne dans la gtire 2 de la
amendment. The partmentprefers to adpt the two ymbols it maodification finale. Le ministéreréfere adpter les deux ymbo-
had proposed. Uon final gproval of the ISO gmbol, the De- les qu’il a proposés. Une foisque le ymbole ISO aura g
partment mag consider its inclusion as one of the aptedl gym-  I'approbation finale, le ministérgourra soger a l'inclure parmi
bols. The Deartment would at that time consult the indysto ses gmboles accatés. A ce moment-1a, le ministére consultera
determine if ag of the gymbols first develped could be deleted I'industrie pour déterminer si I'un ou I'autre degmboles mis au
from the Regulation. The Deartment has decided to aatothis point antérieuremenpeut étre éliminé de la giementation. Le
course of action because it is aware that some manufacturers wilhistére a décidé dprocéder de cette maniérparcequ’il est
be reag to install the gtional cover identified with either one of conscientque les fabricants seromiréts a installer le couvercle
the ymbolsproposed in the Part | and does not wish to incuy anfacultatif portant I'un ou 'autre desysnbolesproposés a la Partie |,
delays or costs in retoolig The Degpartment also did not want to et ne souhait@asprovoquer de retards ni de frais de réoutijéa
delay further the publication of the final Rgulation until the Le ministére ne veupas nonplus retarder davange la publica-
admtion of the latest gymbol by thelSO Symbols Committee tion du réeglement finaljusqu’a I'adoption du plus récent gmbole

du Comité des symboles de I'l'SO

The Department, however,giees with this comment@imanu- Le ministere, toutefois, est d'accord avec ce commenta-
facturer’s rguest topermit that the gmbol face either to theght teur-fabricantqui demande depermettre que le ymbole soit
or to the left. Subsection 210.1(4) reflects this clarification in therienté vers lagauche ou vers la droite. Lparagraphe 210.1(4)

final amendment and reads as follows: tient conpte de cettgorécision dans sa derniére versiqui se lit
comme suit :
“(4) The portion of a user-readtether anchomge that is de- « (4) Lapartie de I'ancrge d’attacheprét a utiliserqui est con-
signed to bind with the tether spahook shall be readjl ac- cue pour s’unir au crochet de la courroie d’attache, doit étre

cessible and, if under a cover, the cover shall be identified b facilement accessible et, si elle est recouverte, le couvercle doit
one of the gmbols or the mirror imge of one of the gmbols étre indgué par un des ymboles, ou I'imge symétrique d’un

set out in Fgure 2 and shall be removable without the use of des gmboles, illustrés a la §ure 2 et doitpouvoir s’enlever
tools.” sans l'aide d’outils. »

One manufacturer has offered itspgort to the Dgartment’s L'un des fabricants appuyé I'objectif du ministére selon le-
objective that all user-regdtether anchomges shall be available quel les ancrges d’attachepréts a utiliser doivent étre accessibles
for use at all times. It, however gaested different wordimthan en tout termps. Il a cgpendant demandé une formulation différente
that which wasproposed for subsection 210.1(3). The womglin de cellequi était proposéepour le paragraphe 210.1(3). Le libellé
should ensure that vehicle seats can be removed or folded to cdoit permettreque les siges de véhiculepuissent étre enlevés ou
vert the seatig area into cago area without rquiring that the repliés pour transformer leplaces assises en zones de tpams
user-reay tether anchomge still be available for use at thosede marchandises, sage'il soit exigé que les ancrges d’attache
seatimg positions. The commenter did not believe there is a neguéts a utiliser restent accessiblpsur cesplaces assises. Le
for a user-reag tether anchomge to be available for use at acommentateur ne cyait pas qu’il soit nécessaireu’un ancrae
seatig position that can be removed from the vehicle, folded’attacheprét a utiliser soit accessible a upkce assiseui peut
down or otherwise recorgured for carying cargo since a child étre retirée du véhicule, pgée ou confgurée de toute autre ¢an
restraint gstems could not be installed in such a situation. Thafin de tranporter des marchandisepuisqu’'un ensemble de
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Department grees with this comment and has added a new sutetenuepour enfants nepeut étre installé dans de telles condi-
section, subsection 210.1(3.1) which further ensures that #dins. Le ministére est d’accord avec ce commentaire gbat@
conditions are covered. This will ensure that a userydather un nouveauparagraphe, le 210.1(3.1)gui permet de s’'assurer
anchorge for a seatig position is still useable in case anothemque toutes les conditions sorprévues. Ainsi, un ancge
seat in the vehicle is removed, folded or recguafed, while d’attacheprét a utiliser a unglace assise devra tmurs étre ac-
permitting seats to be recorffiured withoutputting undue condi- cessible si un autre gie du véhicule est retiré, p#é ou reconfi-
tions on manufacturers. Subsection 210.1(3) will remain uguré, sanque les fabricants soient soumis & des conditions in-
charged, however the new subsection 210.1(3.1) will read akies. Leparagraphe 210.1(3) reste inchgé. Toutefois, le nou-
follows: veauparagraphe 210.1(3.1) se lira comme suit :

“(3.1) A user-reagl tether anchorge shall be available for use « (3.1) Un ancrge d’'attacheprét a utiliser doit étre installé et
at all times, excpgt when the seatip position for which it is in- pouvoir étre utilisé en tout teps, sauf lorgue laposition assise
stalled is not available for use because the vehicle seat has bpeuwr laguelle il est installé ngeut étre utiliségarceque le sige
removed or converted to an alternate use such as thgr@aof du véhicule a été enlevé ou transformé en vue d’une autre utilisa-
camgo.” tion telleque le tranport de cagaison. »

During and after the end of the commepériod, the Deart- Pendant etprés lapériode de soumission des commentaires, le
ment received several guiries from the indusgr about the con- ministére a reu plusieurs demandes de 'industrie concernant les
sequences of havig a requirement come into force on Bem- conséuences de I'entrée engtieur, le £ septembre 1999, d’'une
ber 1, 1999 which spulates the minimum size for thegmmbol of exigencequi stipule que la taille minimale duymbole du cou-
the cover as 50 mm. Manufacturers have informed us that thercle doit étre de 50 mm. Les fabricants nous ont inforonées
covers thg intend to use are not lge enogh to accommodate a les couverclegiu’ils ont I'intention d’utiliser ne sontpas suffi-
symbol of a minimum size of 50 mm. The Partment maintains sammengrandspour qu’'un symbole de cette taillg soit gpposé.
that a covemplaced over a user-regdether anchorge is notre- Le ministére rapelle qu’il N’y a aucuneexigenceconcernant
quired, but ratherpermitted However, if a cover is used, it mustl'installation d’un couvercle sur un anga d’attacheprét a utili-
be identified. Therefore, manufacturers do not need to use a coser, etqu'’il s'agit plutét d’'une permission Toutefois, si un cou-
over a user-readtether anchomge if the ymbol size in effect vercle est utilisé, il doit étre identifié. Par cogsént, les fabri-
since Spetember 1, 1999 is too lge. cants n’ontpas besoin d’installer un couvercle sur les agesg

d’attachepréts a utiliser, si la taille duysnbole dont I'utilisation
entre en wueur le £ septembre 1999 est tpgrande.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

Motor vehicle manufacturers and jiorters are rgmnsible for Les fabricants et iportateurs de véhicules automobiles sont
ensuriny that theirproducts comply with the requirements of the regonsables de s’assurque leursproduits sont conformes aux
Motor Vehicle Safety Regulation¥he Dgpartment of Trangort exigences durRéglement sur la sécurité des véhicules automobi-
monitors the self-certificatiorprograms of manufacturers andles. Le ministere des Trapserts surveille les programmes
importers ly reviewing their test documentation, ipscting ve- d’autoaccréditation des fabricants et depamateurs en ang
hicles, and testig vehicles obtained in thepen market. When a sant leur documentation sur les essais, epdotant des véhicules
defect is found, the manufacturer orporter must issue a notice et en testant des véhicules obtenus sur le marché libre. Si un dé-
of defect to owners and to the Minister of Traost. If a vehicle faut est découvert, le fabricant ou I'partateur doit envger un
does not comply with a safey standard, the manufacturer or im-avis de défectuosité aupropriétaires et au ministére des Trans-
porter is sulpect toprosecution and, if founduilty, may be fined ports. Lorgu’un véhicule n’estpas conforme a une norme de
asprescribed in theviotor Vehicle Safety Act sécurité, le fabricant ou liportateur espassible depoursuites

et, s'il est trouvé copable, il peut avoir apayer une amende tel
gue leprescrit laLoi sur la sécurité des véhicules automobiles.

Contact Personne-ressource
France Lgault France Lgault
Automotive Safet Engineer Ingénieure —protection des ocquants
Road Safgt and Motor Vehicle Rgulation Directorate Directiongénérale de la sécurité routiere et de la
Department of Trangort réglementation automobile
Ottawa, Ontario Ministére des Trarmrts
K1A ON5 Ottawa (Ontario)
Tel.: (613) 998-1963 K1A ON5
FAX: (613) 990-2913 Tél. : (613) 998-1963
Internet: LEGAULF@tayc.ca TELECOPIEUR : (613) 990-2913

Courriel : LEGAULF@tcgc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000 Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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LOI SUR L’AERONAUTIQUE

Reglement modifiant le Réglement de I'aviation
canadien (Partie VII)

C.P. 2000-86 1 février 2000

Her Excelleny the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre des Traarss et en vertu de
ommendation of the Minister of Trapert, pursuant to sec- l'article 4.9 de la Loi sur 'aéronautfue, Son Excellence la
tion 4.9 of the Aeronautics Act herely makes the annexed Gouverneurgénérale en consgirend leRéglement modifiant le
Regulations Amending the Canadian Aviation Regulatiori®eglement de I'aviation canadien (Partie VIt)j-apres.

(Part VII).

REGULATIONS AMENDING THE CANADIAN
AVIATION REGULATIONS (PART VII)

AMENDMENTS

1. (1) The portion of subsection 703.88(1) of th€anadian
Aviation Regulations before paragraph (a) is replaced by the
following:

703.88(1) Sulject to subsections (6) and (7), no ajpevator
shall permit a person to act and ngerson shall act as a ¢fiit
crew member in an aircraft unless therson

(2) The portion of paragraph 703.88(1)¢)? of the Regula-
tions before subparagraph (i) is replaced by the following:

(c) has sucessfullconpleted apilot proficiency check or com-

peteny check for that ype of aircraft, the validif period of

which has not epired, in accordance with theommercial Ai

Service Standardss follows:

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT DE
L’AVIATION CANADIEN (PARTIE VII)

MODIFICATIONS

1. (1) Le passage du paragraphe 703.88(1) dréglement de
l'aviation canadiernt précédant I'alinéa a) est remplacé par ce
qui suit :

703.88(1) Sous réserve dgmararaphes (6) et (7), il est in-
terdit & I'exploitant aérien depermettre a ungersonne d’gir en
qualité de membre diuipage de conduite et a toutpersonne
d’'agir en cettequalité, a bord de I'aéronef, a moirgp’elle ne
satisfasse aux eggnces suivantes :

(2) Le passage de l'alinéa 703.88(@)f du méme réglement
précédant le sous-alinéa (i) est remplacé par ce qui suit :

C) avoir suivi avec succes, conformément &larmes de ser-

vice aérien commercialin contrdle de la copétence duwilote

ou une vérification de copgétence,pour ce ype d’aéronef,

dont lapériode de validité n’egpas exirée :

(3) Section 703.88 of the Regulations is amended by adding (3) L’article 703.88 du méme réglement est modifié par ad-

the following after subsection (6):

(7) Sulparagraph (1)()(iv) does not aply in the case of a

chief pilot who acts aspilot-in-command of a sigle-ergined

jonction, apres le paragraphe (6), de ce qui suit :

(7) Le sous-alinéa (t)(iv) ne s'gplique pas dans le cas du
pilote en chefqui agit en qualité de commandant de bord d'un

aerplane that is not perated in accordance with subsecavion monomoteuqui n’est pas utilisé conformément apara-

tion 703.22(2).
COMING INTO FORCE

graphe 703.22(2).
ENTREE EN VIGUEUR

2. These Regulations come into force on the day on which 2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son

they are registered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not a part of the Regulatijns.

Description

The Regulations Amending the Canadian Aviation Regulations Le Réglement modifiant le Réglement de I'aviation canadien

(Part VII) corrects an error in the current text of tikanadian
Aviation RegulatiofCAR) 703.88 Flight Crew Member Quali-
ficationg. This Reyulation waspublished in theCanada Gazette

2.5.C.1992,c. 4,5.7
! SOR/96-433
2 SOR/99-158
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enregistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du réglemgnt.
Description
(Partie VII) vise a cormjer une erreur du texte actuel de I'arti-

cle 703.88 duReglement de l'aviation canadigfiRAC) (Quali-
fications des membres djéipage de conduide Ce raglement a

3 .C. 1992, ch. 4, art. 7
! DORS/96-433
2 DORS/99-158
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Part 1l on April 14, 1999. The intent of the amendment at thaété publié dans laGazette du Canad®Rartie Il le 14 avril 1999.
time was to clarij previouslyy ambguous text which had led to L'objectif de la modification était digporter des éclaircissements
the mistaken intgaretation that for sigle-ergined aerplanes in a un texte amigu qui avait été sjet a l'intemprétation suivante :
air taxi gperations, when not cafing passegers in Instrument le pilote en chef de I'eploitant aérien doit obiatoirement avoir

Flight Rules (IFR) flght or in night Visual Flight Rules (VFR)
flight, the chiefpilot of the air goerator did rguire apilot profi-
ciengy check or a competeny check on theype of aircraft. The
earlier amendment was intended to state that a cpilet, in
command of an aeptane, when not caying passegers, under
the circumstances outlined above, did najuiee either a corpe-
teng check or apilot proficiency check. Unfortunatgl the
wording of the amendment resulted in an exgion for a chief
pilot in an air taxi geration from the rquirement for a corpe-
tengy check or gpilot proficiency check when actigas:

(1) pilot-in-command of a multi-egined aircraft or of a sigle-

ergined aerplane carying passegers in IFR flight or in night

VFR flight;

(2) pilot-in-command of a sigle-ergined helicgter; and

(3) second-in-command of a multi-gned aircraft, as well as

under the intended circumstances.

The current amendment removes the unintentignaidened
agects of the exemption for the chiefpilot while leaving such an
individual free from the need for pilot proficiency check or a
conpeteny check when in command of a gje-ergined aero-
plane in IFR flight or in night VFR flight with no passegers on
board.

Alternatives

subi un contrdle de la copétence dwilote ou une vérification de
conpétencepour les avions monomoteuprticipant a des pé-
rations de taxi aérien et ne trgwstant pas depassagers en vol
IFR ou en vol VFR de nuit. Or, la modificatigorécédente devait
dicter qu’un pilote en chef aux commandes d'un avigni ne
trangorte pas depassgers et dans les circonstances énumérées
ci-dessus n'a besoin_ni d'un contrdle de la q@ence dyilote,
ni d’'une vérification de compétencepour ce ype d’aéronef. Mal-
heureusement, la modification est formulée d'ungofaqui a été
interprétée a tort comme voulant diggi'un pilote en chefpartici-
pant a une pération de taxi aérien est expté d’'un contrdle de
la conpétence dupilote et d’une vérification de copgtence lors-
qu'il occupe les fonctions suivantes :
(1) commandant de bord d’'un aéronef multimoteur ou d'un
avion monomoteuqui trangorte despassaers en vol IFR ou
en vol VFR de nuit;

(2) commandant de bord d’un héliggre monomoteur;

(3) commandant en second d'un aéronef multimoteur, ajmesi
dans les circonstances décrites ci-dessus.

La présente modification élimine Igénéralisation involontaire
de I'exenption pour le pilote en chef tout en libérant celui-ci de
I'obligation de subir un contr6le de la cpgtence dupilote ou
d’'une vérification de cométence lorgu’il est aux commandes
d’un avion monomoteur en vol IFR ou en vol VFR de nuityatil
ne trangorte aucurpassaer.

Solutions envisagées

Since thepurpose of this amendment is to correct an erroneous Comme |'ohectif de cette modification est de cager une dis-

provision in theCanadian Aviation Regulationso alternative is
possible or was considered.

Benefits and Costs

The correction of the wordmin CAR 703.88 will inpose no
costs on the aviation indugtand will prevent the creation of gn
potential risk from a comprehensive exeption for chief pilots in
air taxi gperations from rquirements to demonstratgroof of
conpeteng.

Consultation

The members of the Commercial Air Servicepddations
Technical Committee of the Canadian Aviationggkation Advi-
soty Council (CARAC) were consulted with rpsct to the orgi-
nal intention to exemt the chief pilot from the reguirement to
have a valid copeteny check orpilot proficiency check on the
type of aircraft when in command of a gjle-ergined aerglane,
not carying passegers, in IFR or in njht VFR flight. Therefore,

position erronée dRéglement de l'aviation canadieil n'y a
aucune solution de rechgma envisger.

Avantages et colts

La correction de la formulation de I'article 703.88 du RAC
n’'imposera aucun frais a I'industrie aérongut etpréviendra le
darger que rigque de créer I'exeption pour lespilotes en chefs
participant a des pérations de taxi aérien de la démonstration
d’'unepreuve de leur copétence.

Consultations

L'intention originale d’'exenpter le pilote en chef de I'obli-
gation de subir un contr6le de cgétence valide ou un contrdle
de la conpétence duilote sur un avion monomoteur ne traas-
tantpas depassager en vol IFR ou en vol VFR de nuit a fait I'ob-
jet de consultations gres des membres du Comité teajue sur
I'utilisation d’aéronefs dans le cadre d’'un service aérien com-
mercial du Conseil consultatif sur la glémentation aérienne

this correction has not begmesented to the Technical Committeecanadienne (CCRAC). Par cowmsént, cette correction n'gas
members. Active members of this Technical Committee includaé présentée aux membres du Comité teghei Les membres

the Advisoy Committee on Accessible Traomrtation, Aero-

actifs de ce Comité techmquie conprennent le Comité consultatif

space Industries Association of Canada, Air B.C., Air Canadauyr le tranport accessible, I'’Association des industries apatisi-

Air Canada Pilots Association, Air Line Pilots Association
Canada, Air Tranmort Association of Canada, Associatigué-

les du Canada, Air B.C., Air Canada, I'Association deletes
d’Air Canada, la Air Line Pilots Association - Canada, I'Asso-

bécoise des traperteurs aériens inc., Canadian Air Line Dis-<iation du tranport aérien du Canada, I'’Associati@uébécoise
patchers’ Association, Canadian Airlines International Ltddes tranporteurs aériens inc., I’Association canadienne dgs-ré
Canadian Auto Workers, Canadian Business Aircraft Associatidateurs de vol, les Ignes aériennes Canadien International Ltée,
Canadian Labour Capness, Canadian Union of Public fploy- les Travailleurs et travailleuses canadien(ne)s de I'automobile, la
ees, Helicpter Association of Canada, Parks Canada, and ti@anadian Business Aircraft Association, le Qms du Travail
Teamsters. The aginal amendment was amgrihose discussed du Canada, le yhdicat canadien de la fonctiopublique, la
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at meetigs of the Commercial Air Service @@rations Technical Helicopter Association of Canada, Parcs Canada et Teamsters
Committee held in March and June 1997. The Committee reCanada. La modification aginale a été débattue aux réunions du
ommended the aghtion of the amendment. Comité techmjue sur l'utilisation d’'aéronefs dans le cadre d’'un
service aérien commercigli ont eu lieu en mars et gain 1997.
Le Comité a recommandé I'agtion de cette modification.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

These Rgulations will generaly be enforced throgh the as- Ces dipositions r@lementaires serongénéralement @pli-
sessment of monetapenalties inposed under sections 7.6 to 8.2quées au myen de l'inposition d’amendes en vertu des arti-
of the Aeronautics Acbr throwgh sugension or cancellation of a cles 7.6 a 8.2 de laoi sur I'aéronautgue ou d’'une supension

Canadian aviation document. ou d’'une annulation des documents d’aviation canadiens.
Contact Personne-ressource

Chief, Regulatoly Affairs Chef, Affaires r@lementaires

AARBH, Trangort Canada, Safgetand Securit AARBH, Trangorts Canada, Sécurité et slreté

Place de Ville, Tower “C” Place de Ville, Tour C

Ottawa, Ontario Ottawa (Ontario)

K1A ONS8 K1A ONS8

Telephone: (613) 993-7284 or 1-800-305-2059 Téléphone : (613) 993-7284 ou 1-800-305-2059

FAX: (613) 990-1198 TELECOPIEUR : (613) 990-1198

Internet address: www.@c.ca Adresse Internet : www.tgc.ca
Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000 Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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Registration Enrgistrement

SOR/2000-46 1 February, 2000 DORS/2000-46 1 février 2000

CANADA AGRICULTURAL PRODUCTS ACT LOI SUR LES PRODUITS AGRICOLES AU CANADA
Regulations Amending the Licensing and Reglement modifiant le Réglement sur la
Arbitration Regulations délivrance de permis et I'arbitrage
P.C.2000-87 1 February, 2000 C.P.2000-87 1 février 2000

Her Excelleng the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre de @Aculture et de
ommendation of the Minister of dsiculture and Ayri-Food, pur- I'A groalimentaire et en vertu de I'article 32 dellai sur les po-
suant to section 32 of th€anada Agricultural Products A%t duits agricoles au CanadaSon Excellence la Gouverneugé-
herely makes the annexeRegulations Amending the Licensingnérale en consejprend leRéglement modifiant le Reglement su

and Arbitration Regulations la délivrance de permis et I'arbitragei-aprées.
REGULATIONS AMENDING THE LICENSING AND REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LA
ARBITRATION REGULATIONS DELIVRANCE DE PERMIS ET L'ARBITRAGE
AMENDMENT MODIFICATION

1. Section 2.01 of theLicensing and Arbitration Regulations 1. L’article 2.01 du Réglement sur la délivrance de permis et
is amended by striking out the word “or” at the end of para- l'arbitrage! est modifié par adjonction, aprés l'alinéad), de ce
graph (¢), by adding the word “or” at the end of para- quisuit:

graph (d) and by adding the following after paragraph (d): €) ceuxqui sont membres en gée de la Coporation de réle-
(e) are members of the Fruit and Yetable Digpute Resolution  ment des différends dans les fruits eguénes — constituée
Cormporation — a coporation incoporated under Part Il of the  sous le r§ime de lapartie Il de laLoi sur les corporations ca-
Canada Corporations Acteing chater C-32 of the Revised nadiennes chaitre C-32 des Statuts revisés du Canada de
Statutes of Canada, 1970 — in accordance with xatvs of 1970 — selon ses statuts.
that Coporation.

COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
2. These Regulations come into force on the day on which 2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
they are registered. enregistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du réglemgnt.
Description Description

TheLicensing and Arbitration Regulatiorere made under the Le Réglement sur la délivrance de permis et I'arbitragéeve
Canada Agricultural Products AcfThey promote fair and qui- de laLoi sur les produits agricoles au Canadivise apromou-
table tradimy of fruits and veetables in intgsrovincial and inter- voir, d’'une part, despratiquesjustes et guitables en matiére de
national trade and reduce the incidence of fraydebtablishign commerce intgarovincial et international des fruits etgémes et
trading standards, rules, and a tarege of commerce Y which  a réduire, d’autrepart, I'incidence de la fraude en établissant des
transactions must be conducted. Radb to some exeptions, normes, des gles et des définitionspgplicables au commerce des
evely dealer egaged in this business must obtain m@oduce fruits et ligumes. Sous réserve de certaines eptams, tous les
dealer licence from the Canadian Food pestion Agengy marchandsqui se livrent a la commercialisation de fruits et de
(CFIA). The Actprovides for a lgislated dipute settlemenpro- légumes doivent étre titulaires d’'upermis délivré a cet effgpar

cess in the Board of Arbitration. I'A gence canadienne d’ipsction des aliments (ACIA). La Loi
confere a un Conseil d’arbitga un réle de rglement des diffé-
rends.

These amendments ragoze the creation of an indugtrun La modification fait suite a la création d’une goration trila-
tri-national dipute resolution cqoration. This coporation, the térale de rglement des différends administrgar le secteur. La
Fruit and Veetable Dipute Resolution Cgoration (DRC), was Comoration de rglement des différends dans les fruits egué
created in rgmonse to Article 707 of the North American Freemes (DRC) a été créée conformément a I'article 707 de I'’Accord

# R.S., c. 20 (4th Supp.) 2 L.R., ch. 20 (4suppl.)
! SOR/84-432 ! DORS/84-432
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Trade Agreement (NAFTA) to serve as @ivate digpute resolu- de libre-échage nord-américain (AENA) pour servir d’opa-

tion body for the fresh fruit and vgetable sectors in Canada,nisme de rglement des différends commerciapxvés aux sec-

Mexico, and the U.S.A. The amendments epeMRC members teurs des fruits et fumes frais du Canada, dé&sats-Unis et du

from the reyuirements of theLicensing and Arbitration Regula- Mexique. En vertu de la modification, les membres de la DRC ne

tions. seraientpas assjettis aux exjencesprévues dans I&Réglement
sur la délivrance de permis et I'arbitrage.

This amendment also ngsnds to a rgquest ly the national in- Cette modification fait galement suite a une demande des as-
dusty associations — the Canadian Produce Markgfissocia- sociations sectorielles nationales — I’Association canadienne de
tion (CPMA) and the Canadian Horticultural Council (CHC) —a distribution de fruits et lgumes (ACDFL) et le Conseil cana-
to phase in the rgmonsibilities of the indusy-run DRC. dien de I'horticulture (CCH) — voulamue la DRC administrée

par le secteur soit mise gace de fgon progressive.

The Government of Canada, thghuthe Canadian Adsation Le gouvernement du Canadpar 'intermédiaire du Fonds ca-
and Rural Develpment Fund provided the CHC and the CPMA nadien d’adptation et de dévelgpement rural (FCADR), a fourni
$1 million to hep the produce industr desgn and inplement an au CCH et a ’ACDFL une somme de un million de dollars dans
improved dipute resolution gstem under NAFTA Article 707. le but d’aider le secteur des fruits etglémes a concevoir et a

mettre en oeuvre urysteme amélioré de giement des différends
en vertu de I'article 707 de 'AENA.

Alternatives Solutions envisagées
Option 1 Option 1
Maintain the status quo: Maintien du statu quo

The statugjuo is not thepreferred gtion in view of the short- Le statuguo n’estpas I'option privilégiée en raison des lacunes
comings identified ly industy in the current Licensigand Arbi- relevéespar le secteur dans le Rimmme de délivrance deer-
tration Pragram. These are as follows: the inahjlib deal effec- mis et d’arbitrge actuel : incpacité de s’occper efficacement
tively with the nonpayment of invoices between pars and sell- du nonpaiement des factures entre vendeurs et acheteurs; inca-
ers, the inabiliy of the Board of Arbitration to deal with disites pacité du Conseil d’arbitige a r@ler les différends entre ache-
between byers and sellers involvip elements of contract law, teurs et vendeurs dans les domaines relevant du droit en matiéere
and the inabiliy to extend coverge to dealers agaged in intra- de contrat; incpacité de fournir des services aux comugagts
provincial trade. pratiquant un commerce intpaovincial.

The Canadiarproduce industy, represented $ the CHC and Le secteur canadien des fruits eguénes, rerésentépar le
the CPMA, asserts that the currenyisem does not have suffi- CCH et 'ACDFL, estimeque le ystéme actuel n'gas unpoids
cient regulatoly strergth to promote the fair andauitable market- réglementaire suffisanpour promouvoir une commercialisation

ing of produce in Canada. juste et quitable des fruits et gumes au Canada.
Option 2 Option 2
Immediate Deregulation: Déréglementation immédiate

Although immediate demgulation was identified as an alterna- Méme si une déglementation immédiate a été enwvse
tive, the industy is not current in a position to assume full re- comme solution, le secteur n’asas prét actuellement a assumer
sponsibility for the qoeration of a licensig and arbitration gs- I'entiére reponsabilité du fonctionnement d’'urystéme de déli-
tem. A gradual transition would allow the indugttime to fully vrance depermis et d’arbitrge. Une mise erplace progressive
devel an alternative ystem. donnerait au secteur le tgnécessairpour élaborer unysteme

de rechage conplet.

The industy has reuested a twoear transitionperiod in Le secteur a sollicité ungériode de transition de deux agsi
which the DRC would become well established beforgaeing permettrait a la DRC de devenir totalement fonctionnelle avant de

the currengovernment Licensigand Arbitration Prgram. renplacer le Prgramme de délivrance dpermis et d’arbitrge
actuellement mis en oeuvpar legouvernement.
Option 3 Option 3

Indefinitely maintain two separate dispute resolution bodies: tHdaintien en permanence de deux organismes distincts de regle-

federal Licensing and Arbitration Program and the industry-rument des différends : le Programme de délivrance de permis et

DRC: d’'arbitrage du gouvernement fédéral et la DRC administrée pa
le secteu

Under this @tion, dealers could either avail themselves of the Selon cette ption, les commegantspourraient serévaloir des
services of the industfrun DRC if a digpute was not within the services de la DRC administrgar le secteupour un différend
jurisdiction of the Licensig and Arbitration Prgram, or use the qui n’estpas du ressort du Pgramme de délivrance deermis et
program’s Board of Arbitration for digutes within itsjurisdic- d’arbitrage ou faire @pel au Conseil d’arbitrge pour un diffé-
tion. However, maintainig both agovernment-runystem and an rendqui est du ressort du Pgeiamme de délivrance deermis et
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industy-run system would be cogtrohibitive and would create d’arbitrage. Cependant, le maintien de deuxystémes — l'un

confusion in the marketace.

Option 4

administrépar legouvernement et l'autrgoar le secteur — codte-
rait cher et créerait de la confusion dans le marché.

Option 4

Transition from Licensing and Arbitration Program to theTransition entre le Programme de délivrance de permis et

industry-run DRC:

This option provides for a transitiomeriod in which current li-
cence holders can voluntariimigrate to the indusgrun DRC

d’'arbitrage et la DRC administrée par le secteu

Cette gtion prévoit unepériode de transitiopendant lguelle
les titulaires dgpermispourront adhérer volontairement a la DRC

while a reggulatory basis is maintained. Hence the DRC can dexdministréepar le secteur tout en continuant de @évaloir du
velop a diute resolution ystem while the services with which programme rélementaire actuel. Ainsi, la DR@ourra mettre en
the Canadian industrand tradiy partners are familiar, are still in place son gsteme de r@lement des différendgsendantgue seront

place. It isproposed that the DRC piace the Licensig and Arbi-
tration Pragram at the end of the twgear transitiorperiod.

With this gotion, only those dealers holdinCFlA-issued li-
cences would be sidct to the rquirements of the.icensing and
Arbitration Regulationduring the transitionperiod Those deal-
ers who @t to join the DRC would be siybct to its rguirements.

Option 4 ispreferred for the reasons outlined below.

Benefits and Costs

Benefits
Exenpting DRC members from thkicensing and Arbitration

maintenus les servicagpuvernementaux bien connus du secteur
canadien et de sgmrtenaires commerciaux. Qaropose que la
DRC renplace le Prgramme de délivrance deermis et
d’arbitrage a la fin de Igpériode de transition de deux ans.

En vertu de cette miion, seuls les commeants titulaires de
permis délivréspar I'ACIA seront assjettis aux exjences du
Réglement sur la délivrance de permis et I'arbitraderant la
période de transition. Les comngantsqui décident d’adhérer a
la DRC devront sglier a ses exjences.

pfmn 4 estprivilégiée pour les raisons énuméré@sécé-
demment.

Avantages et colts

Avantages
Le fait que les membres de la DRC soient extés des exi-

Regulationswvould allow for a smooth transition from the currentgences duReglement sur la délivrance de permis et I'arbitrage
regulatory system to a volunta, industy-driven s/stem created assurera une transitiograduelle entre le ysteme rélementaire

in regonse to NAFTA Article 707.

The industy-run s/stem wouldprovide services that théi-
censing and Arbitration Regulatiormannot, therepp meetirg the
needs of Canadajwoduce indusir more effectivey.

Maintaining the existig program durirg a transitionperiod

actuel et le gstéme volontaire administngar le secteur et creé
conformément a I'article 707 de 'AENA.

Le systéme administr@ar le secteur offrira des servicgai ne
peuvent étre offerts en vertu dreglement sur la délivrance de
permis et I'arbitrage ce qui permettra de ngondreplus efficace-
ment aux besoins du secteur des fruits gtitées.

Le maintien duprogramme actuel durant Ipériode de transi-

would allow the DRC to become established while the servicéisn permettra a la DRC d'instaurgrogressivement sonysteme

with which the Canadiaproduce indusir and its tradig partners
are familiar, are still irplace.

Costs
The Canadian Food Ipsction Ageng/ (CFIA) could face a

de reglement des différendpendantque seront maintenus les
serviceggouvernementaux bien connus du secteur canadien et de
sespartenaires commerciaux.

Codts
L’A gence canadienne d’ipsction des aliments (ACIApour-

revenue shortfall because of a decrease in the number of licengs faire face a une diminution de ses revenus en raison d’'une
it issues. Licence fees getiated with industy cover some of the baisse du nombre dg®rmis délivrés. Les droits dgermis né-
costs of the federal Fresh Fruit andgégable Prgram, as well as gociés avec le secteumpéngent unepartie des colts du Pro-
the Licensig and Arbitration Prgram. This shortfall would be gramme des fruits et gumes frais, erplus des colts du Pro-
offset by the eyenditure of fewer resources in thepeogram gramme de délivrance dpermis et d’arbitrge. Ceendant, ce
areas, as the CFIA works with the indysto continue to identf margue agagner pourrait étre corpensépar une diminution des
more effective means of delivegrthe remainig portions of the ressources allouées a camgrammes, car I’ACIA maintient sa
Fresh Fruit and Vgetable Prgram and to determine a more accu€ollaboration avec le secteur afin de trouver deyens tojours
rate and ppropriate manner of settopfees for services. plus efficaces d’exécuter lgortions restantes du Rgmamme des
fruits et lggumes frais et de déterminer une maniphas gopro-
priée etplus exacte de fixer legrix applicables aux services.
Other Impacts Autres répercussions

Consumers should not be affecteglthis amendment and there Les consommateurs ne devraigras étre affectépar cette
is no anticpated inpact on small retailers angtowers who mar- madification. Il n'y a pas nonplus de r@percussions antipées sur

ket their ownproducts as these individuals are exgrfrom the
requirements of theLicensing and Arbitration Regulation3his

les petits détaillants etproducteursqui commercialisent leurs
propres produits, car ces derniers ne sopas assjettis aux
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amendmengives all retailers androwers the pportunity to opt  exigences du Réglement sur la délivrance de permis et
for memberstp in the DRC. l'arbitrage. Cette modification donne a tous les détaillants et
producteurs lgossibilité d’adhérer a la DRC.

International Trade Agreements Ententes en matiére de commerce international

These chages are in keging with the government’s commit-  La modification s’harmonise avec lesgagementspris par le
ments under NAFTA Atrticle 707, which directs the three courgouvernement en vertu de I'article 707 de I'BNA, qui recom-
tries to develp systems that achieverompt, effective resolution mande aux troipays sgnataires d'élaborer deysemes assurant
of private commercial djgutes rgarding agricultural goods. un regglementprompt et efficace des différends commerciaon

vés concernant le commerce des denrgesales.

The establishment of private digute resolution cqoration is La création de la DRC est cquatible avec les egagements
consistent with Canada’s trade commitments. commerciaux du Canada.

Consultation Consultations

In November 1998, the CHC and the CPMA conducted cross-En novembre 1998, le CCH et I’ACDFL ont tenu des réunions
country stakeholder meetgs and workshps on the creation of a et des ateliers dans tout f®ys sur la création d’'un ganisme
tri-national dipute resolution bogl Meetirgs were held in the trilatéral de rglement des différends. Des réunions ont eu lieu
seven mpor markets: Vancouver, Ggdry, Saskatoon, Winpeg, dans les sa principaux centres commerciaux du Canada :
Toronto, Montréal, and Moncton. The initiative was wiglslp-  Vancouver, Calary, Saskatoon, Winipeg, Toronto, Montréal et
ported. Moncton. Cette initiative a @i I'assentimengénéral.

In August and Sptember 1999, the CHC and the CPMA con- En ao0t et en sgembre 1999, le CCH et 'ACDFL onpour-
tinued these meetys and as the consultations concluded, mensuivi leurs discussionsA la fin des consultations, les membres
bers strogly supported the formation of the DRC. As well, the appuyaient fortement la création de la DRC. Pkis, le secteur a
industy indicated the need for a transitiqreriod, wherein the indiqué le besoin d’'un@ériode de transitiorpendant lguelle les
requirements of the DRC and of thieicensing and Arbitration exigences de la DRC et dRéglement sur la délivrance de permis
Regulationsvould run concurrenyito facilitate a smooth, orderl et I'arbitrage s’appliqueraient concurremment, de maniére a as-
passge to an indusy-run program. surer une transition traparente et ordonnée vers pnogramme

administrépar le secteur.

Representatives from thgrower, shpper, wholesaler, retail, Des personnes m@ésentant lesproducteurs, tram®rteurs,
and food-service coponents of theproduce indusir attended grossistes, détaillants et restaurateurs étgieddents a ces réu-
these meetigs. nions.

Officials from the CFIA and Ariculture and Ayri-Food Des rerésentants de I'ACIA et d’@riculture et Agroalimen-
Canada were consulted and haazeticipated in the devejoment taire Canada ont été consultés et patticipé a la création de la
of theproposed DRC. DRC proposée.

U.S. officials reponsible for the Perishable Agricultural Les représentants des Etats-Unis pessables de Ipplication
Commaodities Ac¢tthe American counteart of Canada’'dicens- de la Perishable Agricultural Commodities Aclbi américaine
ing and Arbitration Regulationswere also advised of thpro- équivalente au Réglement sur la délivrance de permis et

posed amendments. There were no unfavourabfmreses. l'arbitrage, ont aussi été informés de la modificatiproposeée. I
n’y apas eu de ngonses défavorables de |epart.

Information letters outlinig and exlaining this regulatoty Des lettres d’information décrivant et giquant la modifica-
charge have been sent fwovincial governments. tion réglementaire ont été @édiées augouvernementprovin-

ciaux.

During the prespublication period, direct mail-outs eplaining Durant lapériode depublication préalable, des envoipar la
the proposed amendment have been sent to all federal licenpeste ont été gédiés aux titulaires deermis fédéraux afin de
holders. leur expliquer la modificatiorproposée.

This amendment wagublished in theCanada GazettePart | Cette modification a ét@ubliée dans laGazette du Canada

on December 18, 1999. Interestpdrties were invited to make Partie | le 18 décembre 1999. Les intéressés ont été invipés-a

representations concerrgnthe proposed amendment dugna senter leurs observations concernantptejet de modification

30-day commentperiod. No reponses were received. durant unepériode de commentaires de Riurs. Aucun commen-
taire n'a été reu.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

The DRC has committed to work with the CFIA so that federal La DRC s’est egagée a collaborer avec I'ACIA de maniére
officials may determine who is exept from these Rgulations in  que les r@résentants fédéralpuissent savoigui n'est pas assu-
order to take enforcement actions when a dealerperatirg jetti aux exgences du rglement etprendre des mesuresgté-
without either a DRC memberghor a valid CFIA-issued licence. mentaires a I'§ard d’'un commegant qui n’est ni membre de la
The CFIA will take enforcement action as necegsander the DRC ni titulaire d’'unpermis valide délivrépar I'ACIA. L'ACIA
provisions of the Act and Rgilations. appliquera donc au besoin les gasitionsprévues dans la Loi et

le reglement.
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This amendment has no pact on theyear 2000 computer Cette modification n'gpas d'incidence sur lajuestion infor-

issue. matique dupassage a I'an 2000.
Contact Personne-ressource
D. Bryanton D. Byanton
Director Directeur
Food of Plant Ogin Division Division des aliments d’ogine végétale
Canadian Food Inection Agengy Agence canadienne d’ipsction des aliments
59 Camelot Drive 59promenade Camelot
Nepean, Ontario Npean (Ontario)
K1A 0Y9 K1A 0Y9
Tel.: (613) 225-2342, ext. 4147 Tél. : (613) 225-23paste 4147
FAX: (613) 228-6632 ELECOPIEUR : (613) 228-6632
Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000 Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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Registration Enrgistrement

SOR/2000-47 1 February, 2000 DORS/2000-47 1 février 2000

FOOD AND DRUGS ACT LOI SUR LES ALIMENTS ET DROGUES

Regulations Amending the Food and Drug Reglement modifiant le Réglement sur les aliments
Regulations (1112 — Quinclorac) et drogues (1112 — quinclorac)

P.C.2000-88 1 February, 2000 C.P.2000-88 1 février 2000

Her Excelleng the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre de la Santé et en vertpadu
ommendation of the Minister of Healtlpursuant to subsec- ragraphe 30(1) de leLoi sur les aliments et drogueSon Excel-
tion 30(1) of theFood and Drugs Actherely makes the annexed lence la Gouverneurgénérale en consejprend le Réglement
Regulations Amending the Food and Drug Regulations (1112 medifiant le Réglement sur les aliments et drogues (1112 —

Quinclorac) quinclorac), ci-aprées.
REGULATIONS AMENDING THE FOOD AND DRUG REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
REGULATIONS (1112 — QUINCLORAC) ALIMENTS ET DROGUES (1112 — QUINCLORAC)
AMENDMENT MODIFICATION

1. Table Il to Division 15 of Part B of the Food and Drug 1. Le tableau Il du titre 15 de la partie B du Réglement sur
Regulationd is amended by adding the following before les aliments et droguésest modifié par adjonction, avant

item Q.1: l'article Q.1, de ce qui suit :
| 1] 1] v | 1] 1 v
Maximum Nom Limite
Common Residue ordinaire maximale
Item or (Trade Chemical Name Limit (ou de Nom chimique  de résidu
No. Name) of Substance p.p.m. Foods Article commerce) de la substance p.p.m. Aliments
Q.01 quinclorac 3,7- 5 Rice Q.01 quinclorac  acide 3,7- 5 Riz
dichloroquinolin dichloroquinoléine-
e-8-carboylic acid 2 Barley 8-carboylique 2 Orge
0.5 Wheat 0,5 Blé
0.05 Eygs; meat, meat 0,05 Lait, oeufs, viande,
by-products and fat sousproduits de
of cattle,goats, viande efgras de
hogs, horses, bovin, de chevre, de
poultry and cheval, de mouton,
sheep; mik de porc et de volaille
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
2. These Regulations come into force on the day on which 2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
they are registered. enregistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du réglemgnt.
Description Description

Under authorig of the Pest Control Products Actthe Pest  En vertu de laLoi sur les produits antiparasitaired’A gence
Management Rgulatory Ageng/ (PMRA) of Health Canada, hasde réglementation de la lutte am@rasitaire (ARLA), de Santé
approved an pplication for the registration of thepest control Canada, agprouvé une demande d’homgation duquinclorac
product quinclorac as a herbicide for the control of weeds onomme herbicidepour lutter contre les mauvaises herbes sur
barley and wheat as pre-emegent andpost-emegent treatment. I'orge et le blé en traitement d@élevée et deostlevée. Laré-
This regulatory amendment establishes Maximum Residue Limitsente modification au geement établit des limites maximales de
(MRLs) under thé~ood and Drugs Actor residues ofjuinclorac résidus (LMR) en vertu de lgoi sur les aliments et drogugmur

! C.R.C,c. 870 ! C.R.C. ch.870
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resultig from this use in barkg wheat, and irported rice, in le quinclorac dans I'age, le blé et le riz irporté de maniere a
order topermit the sale of food containinthese residues. This permettre la vente d’aliments contenant ces résidus. Elle établit
regulatory amendment also establishes MRLs gg& meat, meat également les LMRpour les oeufs, laras, la viande et les sous-
by-products and fat of cattlegoats, hgs, horsespoultry and produits de viande de bovin, de chévre, parc, de cheval, de
she®; and milk in order to cover residues that yn@sult in by- mouton et de volaille, aingjue le laitpour erglober les résidus
products of animals fed with cps treated withquinclorac. B/  présents dans les aliments dérivés d’animaux nourris avec les
virtue of subsection B.15.002(1) of theod and Drug Regula- récoltes traitées aguinclorac. En vertu dparagraphe B.15.002 (1)
tions the MRL for other crgs is 0.1partsper million (ppm). du Réglement sur les aliments et drogulesLMR pour les autres
récoltes est de 0 dartie par million (ppm).

Before makimg a registration decision rgarding a new pest Avant de prendre une décisioquant a I'homolgation d'un

control product, the PMRA conducts theppropriate assessment nouveauproduit antparasitaire, 'ARLA évalue attentivement les

of the risks and value of thproduct pecific to its proposed use. risques et la valeur dproduit, en fonction de I'usge précis au-

Pest controproducts will be rgistered if: the data mirements quel il est destiné. Leproduits antparasitaires sont homajaés

for assessig value and safgthave been adpiately addressed; siles conditions suivantes sont réunies : on a examiné de maniére

the evaluation indicates that tipeoduct has merit and value; andadéjuate les exgences relatives aux données en vue de I'évalua-

the human health and environmental risks associated wiitats tion de la valeur et de l'innocuité doroduit; I'évaluation indiue

posed use are agogble. gue le produit présente des avamgas et une valeur; les gaes
associés a l'utilisatioproposée duproduit pour la santé et I'en-
vironnement sont acpables.

The human health risk assessment includes an assessment bbrs de I'évaluation du rigue pour la santé humaine, il faut,
dietaw risks posed ly expected residues of thgest controlprod- entre autres, évaluer les gisesposéspar les résidus dproduit
uct. An accetable daiy intake (ADI) and/or acute reference dosentiparasitaireprévus dans les aliments. Une dogmurnaliere
(ARD) is calculated ¥ applying a safey factor to the no observ- admissible (DJA) et/ou dosegi€ de référence (DAR) sont cal-
able adverse effect level determined thgbuextensive toxico- culées a I'aide d’'un facteur de sécuritppqué a la dose sans
logical studies. Theotential daiy intake (PDI) is calculated from effet nocif observé, déterminée a la suite d’études toxgqles
the amount of residue that remains on each food whempds¢ exhaustives. La dos@urnaliérepotentielle (DJP) est calculée a
control product is used accordinto the proposed label and the partir de laquantité de résidugui demeure sur clipie aliment
intake of that food from both domestic andported sources in lorsgue le produit antparasitaire est utilisé conformément au
the diet. PDIs are established for various Canadiarpguba- mode d’enploi qui figure sur I'étquette proposée; on tient ga-
tions and ge groups, includirg infants, toddlers, children, ado- lement corpte de laguantité consommée de ces alimenjse les
lescents and adults. As Igras the PDI does not exceed the ADlproduits soient locaux ou iportés. Des DJP sont établigsur
or ARD for ary sulpopulation or @e group, the exected residue diversgroupes d’'&e, y conpris les nourrissons, les topetits, les
levels are established as MRLs under Bood and Drugs Acto enfants, les adolescents et les adultes, et popshkations au
prevent the sale of food with gher residue levels. Since, in mostCanada. Pourvgue la DJP ne dgassepas la DJA ou la DAR
cases, the PDI is well below the ADI when MRLs aregorally  pour toutgroupe d’&ge ou sougpopulation, les niveaux de résidus
established, additional MRLs for thgest controlproduct mg be prévus sont établis comme LMR en vertu dellai sur les ali-
added in the futureprovided the new PDI would still not exceedments et drogueafin de prévenir la vente d’aliments dans les-
the ADI or ARD. quels les résidus seraiepius élevés. Comme, danspupart des

cas, la DJP est bien en-deca de la DJAdaesles LMR sont
établies lapremiere fois, il espossible d’gouter des LMRpour
ceproduit, pourvuque la nouvelle DJP ne gésse tojourspas la
DJA ou la DAR.

After the review of all available data, the PMRA has deter- Aprés avoir examiné toutes les donnéegpdisbles, 'ARLA a
mined that MRLs of 5opm for quinclorac in rice, 2ppm in bar- déterminéqu’'une LMR de 5ppm pour le quinclorac dans le riz,
ley, 0.5 ppm in wheat and 0.0%pm in eggs, meat, meatys de 2ppm dans I'oge, de 0,5pm dans le blé et de 0,Q%m dans
products and fat of cattlegoats, hgs, horsespoultry and shep les oeufs, lgyras, la viande et les soyseduits de viande de bo-
and milk would notpose an unacgeable health risk to th@eub- vin, de chévre, d@orc, de cheval, de volaille et de mouton, et le

lic. lait ne poseraientpas de rigue inaccetable pour la santé de la
population.
Alternatives Solutions envisagées

Under theFood and Drugs Agtit is prohibited to sell food  En vertu de laLoi sur les aliments et droguges est interdit de
containirg residues opest controlproducts at a levalreater than vendre des aliments contenant des résiduprdduits antparasi-
0.1 ppm unless a lgher MRL has been established in Table llfaires a un niveau gérieur & 0,1Jppm a moinsgqu’une LMR plus
Division 15, of theFood and Drug RegulationsAlso under the élevée ait été établie au tableau I, division 15Rkeglement su
Food and Drugs Actthe sale of food containgresidues opest les aliments et droguedouours en vertu de l&oi sur les ali-
controlproducts at a level less than ajueal to 0.1ppm is permit- ments et drogueda vente d’aliments contenant des résidus de
ted unless a lower MRL has been established in Table II, Diyoroduits antparasitaires a un niveau inférieur ogaé a 0,1ppm
sion 15, of theFood and Drug Regulationdn the case ofjuin- estpermise a moinglu’'une LMR moins élevée ait été établie au
clorac, establishment of an MRL for baylewheat, rice, ggs, tableau I, division 15 diRéglement sur les aliments et drogues.
meat, meat Yproducts and fat of cattlegoats, hgs, horses, Dans le cas dyuinclorac I'établissement des LMPBour I'orge,
poultry and shep and milk is necessgrto sipport the use of a le blé, le riz, les oeufs, le lait et lgras, la viande et les
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pest controlproduct which has been shown to be both safe armbusproduits de viande de bovin, de chevre, ptc, de cheval,
effective, while at the same tingeventirg the sale of food with de volaille et de mouton est nécessaire en vuepplger

unaccetable residues.

Benefits and Costs

This regulatoly amendment willprovide joint benefits to con-
sumers, the gricultural industy and inmporters of aricultural
products as a result of ipnoved mangement ofpests and will
contribute to a safe, abundant and affordable foqaplsuby al-

I'utilisation d’un produit antparasitaireque I'on a démontré a la
fois sir et efficace, tout eprévenant la vente d’aliments conte-
nant des résidus a des niveaux ingtables.

Avantages et colts

La modification permettra de mieux lutter contre les ennemis
des cultures, cqui seraprofitable aux consommateurs, a 'indus-
trie et aux inportateurs de denréegricoles. Deplus, elle va
contribuer a créer des réserves alimentaires sires, abondantes et

lowing the inportation and sale of food commodities contamnin abordables epermettant I'inportation et la vente d’aliments con-

acceptable levels opesticide residues.

The cost of administeronthis amendment to the Belations
will not be greater than that of administegrhe existigy Regula-
tions, since monitorig for residues ofpest control products,

tenant des résidus gesticides a des niveaux aptables.

Il n’en codterapas plus cher d’gpliquer la modification au
reglementgu’il n’en colte d'gpliquer le reglement actuel, car la
surveillance des résidus gheoduits chimgues aricoles s’effec-

whether or not MRLs have been establishedyasformed on an tue de fgon permanentegue des LMR aient été établies ou non.

ongoing basis. Adguate anaftical methodolgy for anaysis of

the conpound is available.
Consultation

Registration decisions, includm dietay risk assessments,
made ly the PMRA are based on internationatecaynized risk

On digpose de méthodes agléatespour I'analyse de corposé.

Consultations

Les décisions @lementairegprisespar I'ARLA, y convyris les
évaluations du rigue alimentaire, sont fondées sur qemcipes

manayement principles, which are lagely harmonized aman de gestion des rigues reconnus internationalement; pescipes
member countries of the @ainization for Economic Cqaeration sont engrande partie harmonisés entre lgsays membres de

and Develpment. Individual safgtevaluations conductedytihe

I'Organisation de cquération et de dévefipement éconongues.

PMRA include a review of the assessments conducted at the ires évaluations individuelles de la sécurité mengasl’ARLA

ternational level apart of the Joint Food and dgkiculture Ogani-
zation of the United Nations/World Health @amization Food
Standards Pgramme in spport of the Codex Alimentarius
Commission, as well as MRLs aped by other national

health/rgulatoly agencies.

This schedule of amendment wasblished in theCanada
Gazette Part | on Jw 3, 1999. Interestegarties were invited to

conportent 'examen des évaluations effectuées a I'échelle inter-
nationale dans le cadre du Bramme mixte de I'Oganisation
des Nations Uniespour l'alimentation et I'griculture et de
I'Organisation mondiale de la santé sur les normes alimentaires
de la Commission du Codex Alimentarius, aimgie des LMR
adqtéespar d’autres aganismes de santé nationaux owgais-
mes chagés de la rglementation.

L'annexe de modification a étpubliée dans laGazette du
CanadaPartie | du 3juillet 1999. Les intéressés ont été invités a

make rgresentations concerrgnthe proposed amendment. No présenter leurs observations concernamiréget de modification.

regponses were received.

Compliance and Enforcement

Conmpliance will be monitored throgh ongoing domestic anfl

Aucun commentaire n’a étége.
Respect et exécution
La surveillance de la conformité se fera dans le cadrepdes

or import ingoection programs conductedybthe Canadian Food grammespermanents d’'ingection degroduits locaux et imortés

Inspection Ageng/ when the MRLs foiquinclorac are adated.

Contact

Geraldine Graham

Prgect Manger

Alternative Stratgies and Rgulatory Affairs Division
Pest Mangement Rgulatory Ageng
Health Canada

Address Locator 6607D1

2250 Riverside Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0K9

Telephone: (613) 736-3692

FAX: (613) 736-3659

E-mail: geraldine graham@hc-sgc.ca

exécutégar I’Agence canadienne d’ipsction des aliments une
fois que les LMRpour lequinclorac seront aduées.

Personne-ressource

Geraldine Graham

Gestionnaire derojet

Division des nouvelles stragies et affaires ementaires
Agence de rélementation de la lutte amptarasitaire
Ministére de la Santé

Indice d’adresse 6607D1

2250,promenade Riverside

Ottawa (Ontario)

K1A 0K9

Téléphone : (613) 736-3692

TELECOPIEUR : (613) 736-3659

Courriel :geraldine graham@hc-sgc.ca
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Registration
SOR/2000-48 1 February, 2000

Enrgistrement
DORS/2000-48 1 février 2000
FOOD AND DRUGS ACT LOI SUR LES ALIMENTS ET DROGUES

Regulations Amending the Food and Drug
Regulations (1150 — Pyrimethanil)

Reglement modifiant le Réglement sur les aliments
et drogues (1150 — pyriméthanil)

P.C. 2000-89 1 February, 2000 C.P. 2000-89 1 février 2000

Her Excelleng the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre de la Santé et en vertpadu
ommendation of the Minister of Healtlpursuant to subsec- ragraphe 30(1) de leLoi sur les aliments et drogueSon Excel-
tion 30(1) of theFood and Drugs Actherely makes the annexed lence la Gouverneurgénérale en consejprend le Réglement
Regulations Amending the Food and Drug Regulations (1150 medifiant le Réglement sur les aliments et drogues (1150 —
Pyrimethanil) pyriméthanil), ci-gprés.

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
ALIMENTS ET DROGUES (1150 — PYRIM ETHANIL)

REGULATIONS AMENDING THE FOOD AND DRUG
REGULATIONS (1150 — PYRIMETHANIL)

AMENDMENT

1. Table Il to Division 15 of Part B of the Food and Drug 1. Le tableau Il du titre 15 de la partie B du Réglement sur
Regulations is amended by adding the following after les aliments et droguésest modifié par adjonction, aprés

MODIFICATION

item P.8: I'article P.8, de ce qui suit :
I I Il \Y] [ 1l I [\
Item Common or Chemical Name Maximum Residue Nom ordinaire Nom chimique  Limite maximale
No. (Trade Name) of Substance Limit p.p.m. Foods Article  (ou de commerce) de la substance _de résidu p.p.m. _ Aliments
p.8.1 pyrimethanil  N-(4,6- 8 Raisins p.8.1 pyriméthanil N-(4,6- 8 Raisins
dimethylpyrimidin- Diméthylpyrimid- secs
2-yhaniline 5 Gragpes in-2-yhaniline 5 Raisins

COMING INTO FORCE

ENTREE EN VIGUEUR

2. These Regulations come into force on the day on which 2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son

they are registered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Regulatigns.

Description

enregistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du réglemgnt.

Description

This regulatoly amendment establishes Maximum Residue La présente modification au giement établit des limites

Limits (MRLs) under theFood and Drugs Acfor residues of
pyrimethanil in raisins andyrapes, in order tgoermit the inport

and sale of food containinthese residues. \Bvirtue of subsec-
tion B.15.002(1) of thé-ood and Drug Regulationshe MRL for

other crs is 0.1partsper million (ppm).

In order to determine whethgroposed MRLs are safe, the

Pest Mangement Rgulatory Agengy (PMRA), of Health

maximales de résidus (LMR) en vertu dellai sur les aliments et
droguespour le pyriméthanil dans les raisins secs et les raisins,
de maniére @ermettre I'inportation et la vente d’aliments conte-
nant ces résidus. En vertu gharagraphe B.15.002(1) duRegle-
ment sur les aliments et drogyda LMR pour d’autres récoltes
est de 0,Jpartie par million (ppm).

Dans le but de déterminer si les LMptoposées sont sdres,
I’A gence de rglementation de la lutte ap@rasitaire (ARLA) de

Canada, conducts a diefatisk assessment. An aqitable daiy Santé Canada effectue une évaluation dquésalimentaire. Une
intake (ADI) and/or acute reference dose (ARD) is calculatgd lbosejournaliere admissible (DJA) et/ou dosewé de référence
applying a safey factor to the no observable adverse effect levéDAR) sont calculées a I'aide d’un facteur de sécurip@ligué a
determined throgh extensive toxicolgical studies. Thepotential la dose sans effet nocif observé, déterminée a la suite d’études
daily intake (PDI) is calculated from the amount of residue thabxicologiques exhaustives. La dogaeurnalierepotentielle (DJP)
remains on each iported food when theest controlproduct is est calculée gartir de laquantité de résidusui demeure sur
used accordigto use instructions in the coumtof origin and the chegue aliment inporté lorgiue le produit antparasitaire est

! C.R.C,c. 870 ! C.R.C. ch.870
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intake of that food from imorted sources in the diet. PDIs areutilisé conformément au mode d'@ioi qui figure sur I'étquette
established for various Canadian paopulations and ge groups, du pays d’origine, et en tenant copte de laquantité de ces ali-
including infants, toddlers, children, adolescents and adults. Asents inportés consommés. Des DJP sont étabjiear divers
long as the PDI does not exceed the ADI or ARD foryasub- groupes d’'&e, y conpris les nourrissons, les togetits, les en-
population or aje group, the exyected residue levels are estabfants, les adolescents et les adultes, et gmpsiations au
lished as MRLs under theood and Drugs Acto prevent the sale Canada. Pourvigue la DJP ne d@assepas la DJA ou la DAR
of food with higher residue levels. Since, in most cases, the Ppbur toutgroupe d’&ge ou sougpopulation, les niveaux de résidus
is well below the ADI when MRLs are aginally established, prévus sont établis comme LMR en vertu dellai sur les ali-
additional MRLs for thepest controlproduct mg be added in the ments et drogueafin de prévenir la vente d’aliments dans les-
future, provided the new PDI would still not exceed the ADIquels les résidus seraieplus élevés. Comme, dansphupart des
or ARD. cas, la DJP est bien en-deca de la DJAdaesles LMR sont
établies lapremiere fois, il espossible d’gouter des LMRpour
ce produit antparasitaire pourvu gue la nouvelle DJP ne gésse
toujourspas la DJA ou la DAR.

After the review of all available data, the PMRA has deter- Aprés avoir examiné toutes les donnéegpdisbles, 'ARLA a
mined that MRLs of pm for pyrimethanil in raisins and ppm déterminéque des LMR de &pm pour le pyriméthanil dans les
in grapes would notpose an unacgtable health risk to theub- raisins secs et de ppm dans les raisins ngoseraienpas de ris-
lic. que inaccetablepour la santé de lpopulation.

Alternatives Solutions envisagées

Under theFood and Drugs Actit is prohibited to sell food En vertu de laLoi sur les aliments et drogues est interdit de
containirg residues opest controlproducts at a levejreater than vendre des aliments contenant des résiduprdduits antparasi-
0.1 ppm unless a ljher MRL has been established in Table llfaires a un niveau gérieur a 0,Jppm, a moinsqu’'une LMR plus
Division 15, of theFood and Drug Regulationdn the case of élevée ait été établie au tableau Il, division 15Rkeglement su
pyrimethanil, establishment of MRLs for raisins amgdepes is les aliments et droguesDans le cas dupyriméthanil,
necessarto sypport the inport of food containig residues that I'établissement des LMPour les raisins secs et les raisins est
have been shown to be safe, while at the same fireeentirg the nécessaire en vue gipuyer I'importation d’aliments contenant
sale of food with unacqtable residues. des résidugjue I'on a démontrés sdrs, tout prévenant la vente

d’aliments contenant des résidus a des niveaux imtabkes.

Benefits and Costs Avantages et colts

This regulatory amendment will contribute to a safe, abundant Cette modification au gement va contribuer a créer des ré-
and affordable food sply by allowing the importation of food serves alimentaires sires, abondantes et abordabfesreettant

commodities containimaccetable levels opesticide residues.  I'im portation de denrées alimentairgsi contiennent des niveaux
accetables de résidus deesticides.
The cost of administeronthis amendment to the Belations Il n’en colterapas plus cher d’@pliquer la modification au

will not be greater than that of administegrhe existimy Regula- reglementgu’il n’en co(te d'gpliquer le réglement actuel, car la
tions, since monitorig for residues ofpest control products, surveillance des résidus deroduits chimgues apricoles
whether or not MRLs have been establishedyasformed on an s’effectue de feon permanenteque des LMR aient été établies
ongoing basis. Adguate anajtical methodolgy for anaysis of ou non. On dipose de méthodes agléatespour I'analyse de
the conpound is available. conposeé.

Consultation Consultations

Dietary risk assessments conductedthe PMRA are based on Les évaluations du rigie alimentaire effectuégsar 'ARLA
internationaly recagnized risk mangementprinciples, which are sont fondées sur dgxincipes degestion des rigues reconnus
largely harmonized amapmember countries of the @anization internationalement; cegrincipes sont ergrandepartie harmoni-
for Economic Coperation and Develgment. Individual safgt sés entre lepays membres de I'Qanisation de cogération et de
evaluations conductedylthe PMRA include a review of the as-dévelgppement éconongues. Les évaluations individuelles de la
sessments conducted at the international levglatsof the Joint sécurité menéepar 'ARLA comportent 'examen des évalua-
Food and Ayriculture Oganization of the United Nations/World tions effectuées a I'échelle internationale dans le cadre du Pro-
Health Opanization Food Standards Bramme in spport of the gramme mixte de I'Oganisation des Nations Uniepour
Codex Alimentarius Commission, as well as MRLs pidol by I'alimentation et I'agriculture et de I'Oganisation mondiale de la
other national health/geilatory agencies. santé sur les normes alimentaires de la Commission du Codex

Alimentarius, ainsique des LMR adptéespar d’'autres oganis-
mes de santé nationaux ouwganismes chaeés de la rglementa-
tion.

This schedule of amendment wasblished in theCanada L'annexe de modification a étpubliée dans laGazette du
GazettePart I, on Ju} 3, 1999. Interestedarties were invited to CanadaPartie | du Jjuillet 1999. Les intéressés ont été invités a
make rgresentations concerrgnthe proposed amendment. No présenter leurs obsevations concernantriget de modification.
regponses were received. Aucun commentaire n’a étége.
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Compliance and Enforcement Respect et exécution

Conpliance will be monitored throgh ongoing domestic La surveillance de la conformité se fera dans le cadrepdes
and/or inport ingoection programs conducted yothe Canadian grammespermanents d’'ingection degroduits locaux et imortés
Food Ingection Agengy when the MRLs forpyrimethanil are exécutégar I'’Agence canadienne d’ipsction des aliments une

adted. fois que les LMRpour le pyriméthanil seront aduiées.
Contact Personne-ressource
Geraldine Graham Geraldine Graham
Prgect Manaer Gestionnaire derojet
Alternative Stratgies and Rgulatory Affairs Division Division des nouvelles strajies et affaires rglementaires
Pest Mangement Rgulatory Agengy Agence de rélementation de la lutte amiirasitaire
Health Canada Santé Canada
Address Locator 6607D1 Indice d’adresse 6607D1
2250 Riverside Drive 2250,promenade Riverside
Ottawa, Ontario Ottawa (Ontario)
K1A 0K9 K1A 0K9
Telephone: (613) 736-3692 Téléphone : (613) 736-3692
FAX: (613) 736-3659 TELECOPIEUR : (613) 736-3659
E-mail: geraldine graham@hc-sgc.ca Courriel :geraldine graham@hc-sgc.ca
Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000 Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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Registration Enrgistrement

SOR/2000-49 1 February, 2000 DORS/2000-49 1 février 2000
AERONAUTICS ACT LOI SUR LAERONAUTIQUE

Regulations Amending the Canadian Aviation Reglement modifiant le Réglement de I'aviation
Regulations (Part 1V) canadien (Partie IV)

P.C.2000-91 1 February, 2000 C.P.2000-91 1 février 2000

Her Excelleny the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre des Traarss et en vertu de
ommendation of the Minister of Trapert, pursuant to sec- l'article 4.9" de la Loi sur I'aéronautgue, Son Excellence la
tion 4.9 of the Aeronautics Act herely makes the annexed Gouverneurgénérale en consgirend leRéglement modifiant le
Regulations Amending the Canadian Aviation Regulatior®eglement de I'aviation canadien (Partie |\¢)-apres.

(Part 1V).

REGULATIONS AMENDING THE CANADIAN REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
AVIATION REGULATIONS (PART IV) DE L'AVIATION CANADIEN (PARTIE 1V)
AMENDMENTS MODIFICATIONS
1. Section 406.38 of theCanadian Aviation Regulationsis 1. L’article 406.38 du Réglement de I'aviation canadignest
amended by adding the following after subsection (2): modifié par adjonction, apres le paragraphe (2), de ce qui suit :

(3) The Minister shall pprove a maintenance control manual (3) Le ministre @prouve le manuel de contr6le de la mainte-
and aly amendments to the manual, where figsonnel licens- nance et toutes les modificatiogsi y sont gpportées, lorgue les

ing standards are met. normes de délivrance des licencespusonnel sont rgectées.
2. The heading before section 406.41 of the Regulations is 2. L'intertitre précédant l'article 406.41 du méme regle-
replaced by the following: ment est remplacé par ce qui suit :
Defect Recording, Rectification and Control Procedures Méthodes diiiseriet de correction des défectuosités et de
contrble des mesures correctives
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
3. These Regulations come into force on March 1, 2000. 3. Le présent reglement entre en vigueur¥arars 2000.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du réglemgnt.
Description Description

TheseRegulations Amending the Canadian Aviation Regula- Le présentReglement modifiant le Réglement de I'aviation ca-
tions (Part I\) conprise amendments to two gelations inCa- nadien (RAC) vise a modifier deux articles de la Partie IV
nadian Aviation Regulation€CARs) Part IV Personnel Licens- (Délivrance des licences et formation du persohpmpelrtant sur
ing and Training, regarding maintenanceprocedures at fiht les procédures de maintenance des unités de formatiopilau
training units. tage.

The addition of aparagraph to CAR 406.38 aintenance  L’ajout d’'unparagraphe a l'article 406.38 du RACManuel de
Control Manua) states that the Minister has the authptit and contrdle de la maintenange&onférera au ministre I'autorité et la
shall gprove a flight training unit maintenance control manualregponsabilité d’@prouver le manuel de contrle de la mainte-
and amendments to that manual where Bregsonnel Licensing nance d’'une unité de formation gilotage ainsique les modifi-
and Training Standardare met. Atpresent, althogh implicit in  cations dont il fait I'obet, lorgue lesNormes de délivrance des
the contents of CAR 406.38 that the Minister has such an authficences et de formation du personrsgint observées. Bieque
ity, there is no statement to that effect. l'article 406.38 du RAC dans sa forme actuelle accorde derfa

implicite cette autorité au ministre, aucune mhsition ne lepré-
voit explicitement.

A charge to CAR 406.41 chages the title of this Rgulation Le titre de l'article 406.41 du RACMéthodes de correction
from Defect Rectification and Control Procedurde Defect des défectuosités et de contrble des mesures correctbeza

! SOR/96-433 ! DORS/96-433
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Recording, Rectification and Control Procedureghis chamge renplacépar «Méthodes d'inscription et de correction des défec-
ensures that the title more cpfately reflects the contents of tuosités et de contr6le des mesures correctiveGe chagement

CAR 406.41. permettra de s’assurgue le titre refleteplus justement le conte-
nu de l'article 406.41 du RAC.
Alternatives Solutions envisagées
The intentions of these chges are not achievableybnon- L’objectif visé par ces modifications npeut étre atteingue

regulatory means. The consensus of consultations held at the @ar des voies mglementaires. Legarticipants aux réunions du
nadian Aviation Rgulation Advisoy Council (CARAC) Techni- Comité techrmjue du Conseil consultatif sur la gémentation
cal Committee meetis was that, for these amendments, theseérienne canadienne (CCRAC) ont convepe, en cegui con-
Regulations rgresent the best avenue to serve bothdbeern- cerne ces modifications, ce gléement r@résente le meilleur

ment and the aviation communpit moyen de r@ondre aux exjences dwgouvernement et du milieu
aéronautjue.
Benefits and Costs Avantages et colts

The editorial chage to the title of CAR 406.410efect Re- Le chamement de nature rédactionnellpparté au titre de
cording and Control Procedurg¢snd the recgnition of existig  I'article 406.41 du RAC [fléthodes d'’inscription et de correction
Ministerial authoriy in the amendment to CAR 406.38des défectuosités et de contrle des mesures correctaesi
(Maintenance Control Manugalwill im prove understandon of que la reconnaissance de l'autorité ministérielle dans la modifi-
and conpliance with the intent of these Belations. Thg have cation gportée a I'article 406.38 du RAQanuel de contrble de
no sgnificant benefit-cost imlications. la maintenancepermettront de mieux eiciter ces dipositions

et d’en favoriser I'pplication. Ces modifications n’entrainent
aucune inportante retombée sur ldan des coits et des avanta-
ges.

Consultation Consultations

These amendments to tRegulations Amending the Canadian Les modifications pportées alRéglement modifiant le Régle-
Aviation RegulationgPart 1) werepre-published in theCanada ment de l'aviation canadierfPartie 1V) ont fait I'objet d’une
Gazette Part | on Februgr 27, 1999. No comments were re-publication préalable dans ls&Gazette du Canadd&artie | le
ceived. 27 février 1999. Aucun commentaire n'a étéue

The members of the Aircraft Maintenance and Manufacturin  Les modifications pportées au rglement ont fait I'oljet de
Technical Committee of the CARAC were consulted withpeet  consultationspar I'intermédiaire des membres du CCRAC. Parmi
to these amendments to theuéations. The activel participating les membres actifs du Comité techné sur la maintenance et la
members of the Aircraft Maintenance and Manufactyfliechni- construction des aéronefs du CCRAC, on retrouve : I’Association
cal Committee of CARAC include the Aemace Industries As- des industries aérpatiales du Canada, Air B.C., Air Canada,
sociation of Canada, Air B.C., Air Canada, the Air Trpoet I'Association du trangort aérien du Canada, la Aircraft Owners
Association of Canada, the Aircraft Owners and Pilots Associand Pilots Association — Canada, I'’Associatiqnébécoise des
tion — Canada, the Associatiaquébécoise des trapsrteurs aé- trangorteurs aériens incporée, Bell Helicpter Textron Canada,
riens inc., Bell Helicpter Textron Canada, Canadair Inc.Canadair Inc., Bombardier, lesdries aériennes Canadien Inter-
Bombardier, Canadian Airlines International Limited, the Canarational, la Canadian Business Aircraft Association, la Fédération
dian Business Aircraft Association, Canadian Federation of AM&nadienne des associations de techniciens d’entretien d’aéronefs,
Associations, the Canadian Owners and Pilots Associatida,Canadian Owners and Pilots Association, le Conseil canadien
Canadian Borts Aviation Council, the Dgartment of Justice, the de I'aviation portive, le ministere de la Justice, le ministére de la
Department of National Defence, de Havilland Inc., thepBr- Défense nationale, la cqragnie de Havilland Inc., la BEperimen-
mental Aircraft Association — Canadian Council, Field Aviatiortal Aircraft Association — Canadian Council, la Field Aviation
Co. Inc., Innotech Aviation, International Association of Machin€ompary Inc., Innotech Aviation Ltée, I'’Association internatio-
ists and Aerogace Workers, Ontario AME Association, Recreanale des machinistes et des travailleurs de ['ggatiale,
tional Aircraft Association, Trammrtation Safet Board of la Ontario AME Association, le Réseau d’aéronefs amateurs ca-
Canada, and Pratt & WhitgeCanada. The Aircraft Maintenancenadien, le Bureau de la sécurité des tm@mts du Canada et Pratt
and Manufacturig Technical Committee has reviewed thes& Whitney Canada Inc. Le Comité sur la maintenance et la cons-
amendments to Part IV of the CARs at megsinn 1997. The truction des aéronefs a examiné les modificatioppoaées a la
Committee recommended the gtion of these amendments. Partie IV du RAC lors de réunions tenues en 1997 et a recom-

mandéque ces modifications soient gotées.

Although these amendments relate tgukations contained in  Bien que ces modifications visent la Partie I¥D€livrance des
Part IV (Personnel Licensing and Trainizgof the CARs for licences et formation du personhelu RAC etque la consulta-
which consultation would be carried out thghuthe Personnel tion devrait normalement avoir lieu au sein du Comité teghai
Licensirg and Trainirg Technical Committee of CARAC, the sur la délivrance des licences et la formation ghrsonnel du
issues are technical matters relgtito aircraft maintenance and CCRAC, il s'agit de questions techgjuesportant sur la mainte-
manufacturig. It has been decided that all issues to do with ainrance et la construction des aéronefs. Il a donc été dégidé
craft maintenance and manufactyyishould be the rgmnsibility toutes lesquestionsportant sur la maintenance et la construction
of the Aircraft Maintenance and ManufactuginTechnical des aéronefs devraient relever du Comité tegimmi sur la
Committee for consultatiopurposes. Accordigly, the Personnel maintenance et la construction des aéronefs et étre exanpages
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Licensirg and Trainig Technical Committee of CARAC was ce dernier. Ainsi, le Comité techmie sur la délivrance des licen-
informed that the Technical Committee pessibility with re- ces et la formation dpersonnel du CCRAC a été infornggie la
spect to maintenance issues had been rgaesi to the Aircraft regonsabilité concernant leguestions gant trait a la mainte-
Maintenance and Manufactugimechnical Committee. To ensurenance a été réattribuée au Comité tegheisur la maintenance et
proper consultation durig this transition, the members werela construction des aéronefs. Afin de veiller agques le processus
provided with the relevant documents for the amendments de consultation se déroule deca ad@uate pendant la transi-
regulations affectig the Part of the CARs under thmurview of tion, les membres ont ¢a les documents relatifs aux modifica-
their Technical Committee and were invited to attend the Aircrafibns gportées auxparties du RACqui relévent de leur Comité
Maintenance and ManufactugnlTechnical Committee meetis techngue. lls ont aussi été invités garticiper aux réunions du
at which these amendments were to be discussed, Whee also Comité techrmue sur la maintenance et la construction des aéro-
offered the @portunity to become members of the Aircraftnefs, au cours deselles ces modifications sont examinées. On
Maintenance and Manufactugiechnical Committee in order to leur a é@alement offert lapossibilité de devenir membres du
receive future mailigs of Notices of Prposed Amendment Comité techmjue sur la maintenance et la construction des aéro-
(NPAs) sggestirg charges to the CARs or to the associatedhefs afin de recevoir les futurs Avis geoposition de modifica-
Standards which would affect their interests. Ngeattions to the tion (APM) portant sur le RAC ou les normes connexgs pour-
charges in these amendments were received from members raient les intéresser. Les membres du Comité sur la délivrance des
of the Personnel Licensirand Trainirg Technical Committee. licences et la formation dpersonnel n'ontprésenté aucune ob-
jection a ces modifications.

Compliance and Enforcement Respect et exécution
These amendments to the dréations are administrative in  Ces modifications sont d’ordre administratif et ne donnent lieu
nature and have no enforcemenplivations. a aucune mesure @glication.
Contact Personne-ressource
Chief Chef
Regulatoly Affairs, AARBH Affaires réglementaires, AARBH
Trangort Canada, Safgetand Securit Trangorts Canada, Sécurité et slreté
Place de Ville, Tower “C” Place de Ville, Tour C
Ottawa, Ontario Ottawa (Ontario)
K1A ON8 K1A ON8
Telephone: (613) 990-1184 Téléphone : (613) 990-1184
General iguiries: (613) 993-7284 or 1-800-305-2059 Rensagnementgiénéraux : (613) 993-7284 ou 1-800-305-2059
FAX: (613) 990-1198 TELECOPIEUR : (613) 990-1198
E-mail: www.tcgc.ca Courriel : www.tcge.ca
Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000 Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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Registration Enrgistrement
S1/2000-4 16 February, 2000 TR/2000-4 16 février 2000

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION ACT, 1999 LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT (1999)

Order Fixing February 2, 2000 as the Date of the = Décret fixant au 2 février 2000 la date d’entrée en
Coming into Force of Certain Sections of the Act  vigueur de certains articles de la Loi

P.C. 2000-80 1 February, 2000 C.P. 2000-80 1 février 2000

Her Excelleng the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre de I'Environnement et en
ommendation of the Minister of the Environmemiirsuant to vertu de l'article 356 de ld.oi canadienne sur la protection de
section 356 of th€anadian Environmental Protection Act, 1999'environnement (1999) sanctionnée le 14 ptembre 1999,
assented to on ember 14, 1999, beinchapter 33 of the Stat- chapitre 33 des Lois du Canada (1999), Son Excellence la Gou-
utes of Canada, 1999, hesetixes Februay 2, 2000 as the deon  verneuregénérale en conseil fixe au 2 février 2000 la date

which sections 9 and 54 of that Act come into force. d’entrée en \gueur des articles 9 et 54 de cette loi.
EXPLANATORY NOTE NOTE EXPLICATIVE
(This note is not part of the Order. (La présente note ne fait pas partie du dédret

This Order fixes Februgr2, 2000 as the daon which sec- Ce décret fixe au 2 février 2000 la date d’entrée equeir des
tions9 and 54 of theCanadian Environmental Protectionarticles 9 et 54 de laLoi canadienne sur la protection de
Act, 1999come into force. I'environnement (1999)

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2000 Publié par I'lmprimeur de la Reine pour le Canada, 2000
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