JG/ab MPS/SR/Note 69-24
8. 12. 1969

Train B et B, - 7 et w

Nous nous proposons de décrire dans cette note le systdme

actuel de formation des trains B.

Il est actuellement distribuék une information, donnant la
valeur du champ magnétique sous forme digitale (1 impulsion standard
chaque dizaine de Gauss) et ceci par deux canaux:

-~ valeurs du champ croissant train B1O 7

-~ valeursdu champ décroissant train B O\A.

1
Ces deux trains sont déduits de la tension induite d'!'une bo-

bine placée dans l'entrefer de l'unité 101 & la salle de référence (annexe 1).

Cette tension U = k %% rasse par un atténuateur (annexe 2)

qui adapte la tension 3 mesurer aux possibilités de lt!'intégrateur

digital DYMEC. Celui-ci resitue l'information sous forme de deux

trains: B dymec /', B dymec ™. Ces deux trains péndtrent dans un

syst2me "Formateur du train B" (annexe 3) qui les divise, leur ajoute un

train fictif, et les distribue dans les deux versions B et B1O’

A des fins de mesures, nous distribuons au rack ME 52 le

train B (1 impulsion standard par Gauss), ceci par 2 trains B Met N,

Le syst®me est entidrement doublé; un commutateur manuel
au RR 8 permet de passer du systdme fonctiomnant au systdme en ré-

serve (annexe 4).



Un double dispositif de lecture est attaché & chaque

systéme.

Ltannexe 5 montre la relation entre champ - tension induite

et train.

L'annexe 6 montre la disposition générale dans les racks

% la salle de référence.

Liste des annexes

gnité 101 Annexe 1 et dessin (2.367.0)

Atténuateur Annexe 2

Convertisseur analogue /digital Dymec, modéle DY-2401 integrating

digital voltmeter Dymec.

Formateur du train B annexes no. 3 et 4 et notes

Double dispositif de lecture MPS/Int. CO 68-18

J. Guillet

Distribution: (ouverte)

PS Operatian
Section Aimant du Gr. SR
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